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6.5 Ruhender Verkehr

Das Parkraumkonzept der Masterplanung Flugfeld Aspern sieht vor, die
Pflichtstellplétze fiir Pkw zum Grofteil in Baublockgaragen unterzubringen.

Die Zufahrtsrouten zu den Garagen fihren uber die Haupt- und
ErschlieBungsstralen ohne Belastung der verkehrsberuhigten Nebenstrafen.
Die Ein- und Ausfahrten der Baublockgaragen sind zu den ErschlieBungsstraen
orientiert. Am Ring und an den Hauptzufahrtsstraen sollen keine Garagen-
einfahrten angeordnet werden.

Aufgrund des hohen Grundwasserstands sind Tiefgaragen nur bedingt
maglich.

ZweigeschoRige Split-Level-Garagen, Greenwich Millennium Village, London

EingeschoRige Split-Level-Garagen, Lilla Essingen, Stockholm

Split-Level-Garagen

Fir die Wohngebiete und fiir gemischt genutzte Bereiche werden
bauplatziibergreifende Garagen im Inneren der Baublécke vorgeschlagen.
Die Garagenebene ist ca. 2 m unter das Geléandeniveau abgesenkt, auf dem
Garagendach werden begriinte Innenhéfe angelegt. Diese ,Split-Level-Lésung*
ist ein wesentliches Element des Masterplans und hat folgende prinzipielle
Merkmale:

- Héhenunterschied zwischen Innenhof und Straienraum

Durch die Absenkung der Tiefgaragen sind die Innenhéfe ca. 2 m ber
dem StraBenniveau. Die Innenhéfe sind dadurch deutlich vom StraRenraum
abgegrenzt. Wohnungen im Erdgeschofl auf der Hohe des Innenhofes liegen
etwa eine halbe Geschosshéhe tber dem StraRenniveau.

- Garagen nur auf der Blockinnenseite der Gebdude

Die Garagen sind in die Hauser und Innenhéfe integriert und treten zur Stralle
hin, mit Ausnahme der Einfahrt, nicht in Erscheinung. Luftungen und Belichtungen
sind im Innenhof angeordnet.

— Erhéhte ErdgeschofSzonen zur StrafSe

Die zur StraBe orientierten ErdgeschoRzonen sind durch die abgesenkte
Garage ca. 2 m hoher als die Erdgeschofle zur Innenhofseite. Diese Gestaltung
bietet ein groRes Pozential fur attraktive Geschéfts- und Handelseinheiten. Die
Tiefe dieser erhdhten Erdgeschofflachen im Geb&ude kann abhéngig von der
gewinschten NutzungsgréRe und den erforderlichen Stellplatzen variieren.

~ Nur eine Einfahrt pro Baublock

Die Garage ist bauplatzubergreifend organisiert. Es gibt nur an einer Stelle
eine StraRenzufahrt. In der Garage gibt es zu jedem Lift und Stiegenhaus der
angrenzenden Gebaude einen direkten Zugang.

- Integration der Einfahrt in das Gebdude

Wegen des geringen Hohenunterschieds von 2 m sind nur kurze Rampen
notwendig. Es sind keine dominanten Einfahrtsbauwerke, sondern nur einfache
Garagentore erforderlich. Die Garagentore sind gegenuber den uberhohten
Hauseingéngen untergeordnet gestaltet. Die Einfahrten sind in den Geb&uden
und nicht in den begriinten Zwischenrdumen angeordnet.

Die Versickerung von Regenwasser innerhalb der Baublécke wird durch
das Freihalten von 10% der Baublockflache von Bebauung und Versiegelung
ermoglicht. Durch ausreichende Erduberschittung der Garagen kann der
Regenwasserabfluss verzégert und die Versickerung auch bei Starkregen
gewahrleistet werden.

Durch begleitende MaRnahmen wie Belichtung mit Tageslicht und
Videouberwachung soll die soziale Sicherheit in den Garagen optimiert werden.
Zur Errichtung und Bewirtschaftung der Split-Level-Garagen ist die Kooperation
der Bautragerinnen eines Baublockes erforderlich.

Die im Planungsprozess diskutierten mehrgeschoRigen Sammelgaragen in
den Wohngebieten wurden aufgrund ihrer stadtebaulichen Charakteristik und im
Hinblick auf die Gefahr, asthetisch und sozial unbefriedigende Orte entstehen zu
lassen, nicht weiter verfolgt.

ZweigeschoBige Garagen

Um eine ausreichende Versorgung mit Pflichtstellplatzen zu gewéhrleisten
sind in einigen Baublécken zweigeschossige Split-Level-Garagen geplant.
Diese Baublécke sind nach demselben Prinzip strukturiert, jedoch liegt die
Innenhofflache ca. 6 m tiber dem Stralenniveau.

Der Ubergang von der Innenhofebene zum 6ffentlichen Raum erfordert
deshalb gréRere Rampenanlagen, Stiegen und Boschungen. Der Zugang zum
Innenhof aus den Geb&uden erfolgt in diesen Baublécken im 1. Stock tber dem
erhohten Erdgeschol3.

Ruhender Verkehr
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Einfahrt eingeschoRige Split-Level-Garage

Offentliche Garagen

Im Parkraumkonzept werden auch Bereiche mit &ffentlichen Garagen
ausgewiesen, die Besucherinnen und Kundlnnen zum Kurz- bzw. Tagesparken
zur Verfiigung stehen.

Garagengruppen

In kleinen Baublécken mit hoher Dichte kénnen in eingeschossigen Split-
Level-Garagen nicht ausreichend Stellplatze fur die Gebaude untergebracht
werden. Es werden daher ,Garagengruppen® gebildet, die sowohl Baublécke
ohne Garage als auch Blécke mit kleineren und gréReren Garagen umfassen.
Innerhalb dieser Gruppen werden Stellplatzdefizite einzelner Blocke oder
Gebaude durch benachbarte, gréRere Garagen kompensiert. So kénnen die
wohnungsbezogenen Pflichtstellplatze in der unmittelbaren Wohnumgebung
sichergestellt werden.

Garagen am Seeufer

Im Gebiet um den See ist das Gelandeniveau ca. 2 m abgesenkt, daher kénnen
die Garagen nur geringfiigig unter das Erdgeschof® abgesenkt werden, ohne die

Einfahrt zweigeschoRige Split-Level-Garage

Grundwasserebene zu bertihren. Bei diesen Gebauden auf abgesenktem Niveau
muss das Split-Level-Konzept an die spezielle Situation angepasst werden. Die
prominenten Geb&ude an der 6stlichen Waterfront haben keine Garagen. Die
Stellplatze sind in benachbarten Bauplatzen angeordnet.

Garagen um den Bahnhofsplatz

Im Nordteil des Flugfelds sind zweigeschossige Garagen vorgesehen, die
wegen der Gelandeanschuttung zum Grofteil unter dem kiinftigen Gelédndeniveau
liegen. Um den Bahnhof Flugfeld sind grofflachige Garagen vorgesehen, fir
die eine hohere Frequenz und Umschlagrate zu erwarten ist. Deshalb sollen
diese Garagen direkt von den A23-Anschlussstellen erreichbar sein und das
Verkehrsnetz im Flugfeld méglichst wenig belasten. Die genaue Abstimmung
der Garagenzufahrten mit den Verkehrsstromen auf den HauptstraBen ist
Gegenstand der weiteren Planungen.

Stellpldtze im Straenraum

Im gesamten StraBennetz sind in beschréanktem Umfang Stellplatze im
Stralenraum vorgesehen. Parallel zur Fahrbahn sind Langsparkplatze mit
Baumscheiben (Parken unter Baumen) angeordnet. Diese Parkplatze sind fir
den Besucherlnnen-, Kundinnen- und Lieferverkehr erforderlich und sollen
Aktivitat und Belebtheit in die StraBenrdume bringen. Durch MaRnahmen der
Parkraumbewirtschaftung sind diese Stellplatze von unerwiinschten Dauerparkern
freizuhalten.

Gesamtbilanz der Kfz-Stellplitze

Durch die hohe Qualitat der OV-ErschlieBung kann auf dem Flugfeld
Aspern von einem deutlich glinstigeren Modal-Split als in vergleichbaren
Stadtrandgebieten ausgegangen werden. Daher kann tendenziell ein reduziertes
Stellplatzangebot angestrebt werden. Die rechtlichen Rahmenbedingungen
und StellplatzzielgréRen sind im weiteren Ausbau laufend anzupassen und im
Zusammenhang mit den gesamtverkehrlichen Zielsetzungen zu hinterfragen.
Im Mengengeriist, das dem aktuellen Parkraumkonzept zugrunde liegt, wird
der geforderte Nachweis der Pflichtstellplatze fir das Gesamtgebiet erbracht.
Insgesamt sind in Garagen und auf Parkplatzen auf den Bauplatzen ca. 25.000
Stellplatze bericksichtigt.

Ruhender Verkehr
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Garagen im Inneren des Baublocks, 1-geschopig [ Abstelpletze (Garage oder Parkplatz) am Bauplatz
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. Garagen Im Inneren des Baublocks, 2- oder mehr- geschoBlg . Park & Ride
. Garagentyp abhéngig von klinftiger Nutzung Offentliche Garage B
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