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Stadtteilentwicklungskonzept (SEK)
Erlauterung

« Planungsebene zwischen STEP und
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan

 Planungshorizont: 15 bis 20 Jahre

« Ziel: Erstellen eines gemeinsamen
Zukunftsbilds

HE Stadt

STEP Stadtentwicklungskonzept L§ %J

Gesamtstadtische Ebene 1

SEK Stadtteilentwicklungskonzept @

Stadtteilebene

SL Stidtebauliches Leitbild é:

Lokale Ebene

Flachenwidmungs- und Bebauungsplan é:

GrundstiUcksebene

Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente



Ausgangslage
Das Planungsgebiet

Standort:
3., Landstral3e und 11., Simmering; zwischen
Donaukanal und

Ostbahn-Trasse entlang der SUidostautobahn
A23

Flache Planungsgebiet:
rd. 80 ha

HE Stadt A
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK




Ausgangslage und Erkenntnisse
Das Planungsgebiet

Gute strategische Lage Nahe dem Zentrum
Uberregional und stadtisch hochrangig 15 min ! b
20 mir
Praha
Brno
Innenstadt : Lrsonllghmg
LLO U3 Schlachha
U3 Westbahnhof @G 3 ;3:’:"“‘:90‘“
hughafon Wien
Bratislava
B;a.n
Graz
HN Stadt
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Ausgangslage und Erkenntnisse
Das Planungsgebiet

0
N R

LS XK INA
LN KK

{
CNA

& LW
~ 2N\ '/5\"
A

Village im Dritten

Simraringeriasritiae

Hochdruckgebiete projektierter Entwicklungen

Tangentenpark an der =
Ostbahn A Entwicklungsgrenze

Die hohe Entwicklungsdynamik zeigt Komplexe Akteursstrukturen erfordern ein Das vielféltige Nutzungsspektrum gehort zu
das grof3e Potential im Gebiet. koordiniertes Vorgehen. den Stirken des Gebiets.
»  Wesentliche stddtebauliche Entwicklungen im »  Kleinteilige 6ffentliche und private »  vielfdltiges Nutzungsangebot

Projektumfeld: Village im Dritten, Gasometervorfeld, Eigentumsverhdltnisse )

Am Kempelenpark; Tangentenpark an der Ostbahn ) ' > Funktionale Schwerpunkte:

) ) ) ) > Zahlreiche, ver s'chleo.l.ene Akteur e >  Produktion, Gewerbe und Dienstleistung

»  Starker Entwicklungsimpuls: Errichtung & Betrieb der ca. 120 Grundeigentimer:innen o

wh-Arena »  Kultur- und Eventeinrichtungen

> ASFINAG ist wesentlicher Akteur im > Forschung und Entwfck/ung

»  Zahlreiche Entwicklungsabsichten innerhalb des Projektgebiet

Projektgebietes »  Wohnnutzungen u.a. im Nahbereich der Tangente

»  Stadt Wien sowie stadtnahe Unternehmen

HE Stadt
V Wien



Ausgangslage und Erkenntnisse
Das Planungsgebiet

[T flachige Barrieren

== Bahntrasse
= StraBBen

Die raumlichen Barrieren machen den
Handlungsbedarf im Offentlichen Raum

deutlich.

>  GrolSe Verkehrstrassen stellen lineare,
uniberbriickbare Barrieren dar, insbesondere
Bauwerk Tangente, Bahntrassen der S7 und

Ostbahn

>  groffldchige Unzugdnglichkeiten aufgrund
groBBrdumlicher Nutzung

HN Stadt

Grin- und Freiraum Bestand
m A23

Die fragmentierten Griin- & Freirdume
machen ein zusammenhangendes
Freiraumnetz notwendig.

>

Bedarf an Griinraum kann nicht innerhalb des
Gebiets gedeckt werden

Grof3e Erholungsrdume (Prater bzw. Laaerberg)
liegen auBBerhalb des Projektgebietes

V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente

U-Bahn/S-Bahn

Die Qualitat der inneren ErschlieBung des
Gebiets durch den OV bedarf einer

Verbesserung.

>  Das Projektgebiet ist ffentlich gut erreichbar
(U3 Haltestellen: Schlachthausgasse, Erdberg und
Gasometer)

>  Im Gebiet selbst bestehen grof8e Liicken im
offentlichen Verkehrsnetz



Ausgangslage und Erkenntnisse - internationale Beispiele
Das Planungsgebiet Y

i
A
4l

Die Rdume unter der Tangente verfiigen
Uber grof3es, raumliches Potenzial.

nm

L ]

»  derzeitige Nutzung: Lager- und Abstellfléichen,
Parkpldtze

»  erh6hte Wahrnehmung als Angstrdume fur die
angrenzenden &ffentlichen RGume

»  Nutzbarkeit der Fldichen unter der Tangente
gegeben, sobald es Erreichbarkeit und
Briickendurchfahrtshéhe erlauben

»  Langjdhrige Pachtvertrdge vs. Verfiigbarkeit _ I Nutzbar
Nicht nutzbar

[ Erdgebunden
Barriere

New York; MA 21A

WE Stadt
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente 8



Die wichtigsten Planungsgrundlagen

Smart Klima City Strategie &
Klimafahrplan

1) STEP 2025
Gebiete mit Entwicklungspotenzial fir Wohnen
und Arbeiten, Zone fir Mischfahige Betriebe,
Vorrangzone fiur die kiinftige Erganzung von
City-Funktionen, Simmeringer Stra8e und
LandstralRer Hauptstral3e als Einkaufsstraf3en mit
Ubergeordneter Bedeutung

2) Fachkonzept Produktive Stadt

Industriell-gewerbliche Gebiete (kein Wohnen), 1) STEP 2025
Gewerbliches Mischgebiet (Wohnen bis max.
50% der Gesamtkubatur), Forschungsstandorte

3) Fachkonzept Griin- und Freiraum
Ost-West Grinachsen: Panoramaweg, Am Kanal;
kein Potenzial fUr Parkflachen im Gebiet
vorhanden

4) FKHochhauser

UK - ,Urbanes Komposit"“ - ein Nebeneinander
unterschiedlicher baulicher wie funktionaler
Einheiten, welche zur Fragmentierung des
Stadtraums fUhren

5) FKPolyzentrales Wien

6) Weitere FK und Strategien der Stadt 4) FK Hochhiuser 5) FK Polyzentrales Wien 6) Weitere FK und Strategien der
Stadt

WE Stadt
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente 9



Planungsprozess

Vorbereitungsphase Erkundungsphase Vertiefungsphase Ausarbeitungsphase Abschlussphase

Birger:innen Beteiligung Stadtteil- Expeditionen
Stakeholder- [U]
Grundei entﬁmer:inneﬂ' ........................................................................... cooof MEENEEIA \:aaserosaransnsansrarasnsassssssanannsesssssasssasnerarasasses essanaarsrasasbaNaINsRIS o asfrenassesarnsannsranseag SEEIEEEIIN \evsoorasasannorasasenannsssosesassssssraranannssssssanasnsrasases
Workshgp * ﬁ t\akeholdeworkshop #1 S{akeholdeworkshop #2

Verwaltungs- v

workshop #1

Eckpunktepapier SEK Zwischenstand .IJ @ SEK Rohfassung m SEK Endfassung
Steuerung / Abstimmung ...................................................................................................
LG #2 Politik

HE Stadt
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Planungsprozess
Beteiligungsformate

Biirger*innen-Beteiligung
>  Stadtteil-Expeditionen (gefihrte Stadtspaziergdnge) — 06/2022
> Dialogkarte — 06/2022

Eigentimer*innen und Umwelten -Beteiligung
>  Einzelgespréiche - 02/2022-10/2022

>  Workshop #1-07/2022

>  Workshop #2-01/2023

Lenkungsgruppe aus Verwaltung und externen
Fachexpert:innen

> Lenkungsgruppe #1- 09/2022
> Lenkungsgruppe #2-02/2023

Laufende Abstimmungstermine Politik und Verwaltung

WE Stadt
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente 11



Zielsetzungen im Uberblick

Strategisches Raumbild

HE Stadt
V Wien

N\ St Marxer &
\ Friedhofspark .

1S5\

66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente

Praha
Brno

Wohnen
Grinraum
Dienstleistung/Gewerbe

s Produktion

Kultur/Event
Bildung/Forschung

e Barrieren

VVA/\  Nahtbereiche

| _ angestrebte Vernetzung

12



Zielsetzungen im Uberblick
Positionen an und unter der Tangente

1. GrofB3e, griine Bausteine 2. Grine Fragmente vernetzen 3. Rdume unter der Tangente in 4. Lokale Identitdten stirken
verbinden ihre Umgebung einweben

5. Zwei Verkehrssysteme auf 6. Verbesserung des 7. Engmaschiges Radwegenetz 8. Feingliedriges FuBwegenetz
Zwei Ebenen anerkennen OV-Netzes - Radtangente - herstellen schaffen

EN Stadt
Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente 13



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
GriUn- und Freiraume/Offentlicher Raum

Grines Netz mit neuen Qualitaten

» \erbesserung der Zugangsmaglichkeiten des Friedhofs St. Marx
» Aufwertung der Stralenrdume zu ,griinen Adern"

» Schaffung eines klimaresilienten und klimafitten
Freiraumsystems

Aufwertung und Attraktivierung der Raume unter der Tangente

Vernetzung des Freiraumsystems (LUckenschluss)

grine Adern

Biume | Bestand

Grin- und Freiraum | Bestand
Griin- und Freiraum | in Umsetzung

:‘.'

'y
d

Grijn- und Freiraum | in Planung

neuer Grin- und Freiraum | Abhingigkeit
baulicher Entwicklungen

potenzieller Freiraum - "Tangente"

HE Stadt
V Wien

Achse Panoramaweg
Vorplatz wh-arena

Ruderalflachen

Zentralpark



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Raume unter der Tangente in ihre Umgebung
einweben

Witterungsgeschiitzte Riume unter der Tangente nutzbar machen

» Fernbus-Terminal Erdberg:
Nach Beendigung der Nutzung durch den Fernbus-Terminal -
witterungsgeschitzten Raum fiir den Zugang zur wh-Arena
schaffen

» Unterraum Tangente ,Rennweg — Simmeringer Hauptstral3e":
,Jor in die Stadt" bzw. ,Tor nach Simmering”
- rédumliche Akzentuierung
- Sport- und Spielnutzung
- kulturelle Nutzung

WN Stadt
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente

.:. \

Fernbus-Terminal Erdberg, Tangente Rennweg — Simmeringer Hauptstralle; MA 21A
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Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Lokale Identitat starken

Charakteristik des Stadtraums bewahren und stiarken

> lokale Initiativen der Umgebung als potenzielle Nutzer*Innen des
Tangentenunterraums bericksichtigen
(z.B.: Skaterpark, 11er Garten,...)

» bestehende kulturelle Schwerpunkte des Gebiets starken und halten
Kulturmeile: Karl-Farkas-Gasse: Marx-Halle, Vereinigten Biihnen Wien
— Probebihne, Theater Brut, WH- Arena;
Erhalt der Arena Wien — Beachtung der Umfeldnutzungen

» Science Cluster St. Marx erhalten und weiter ausbauen

WE Stadt
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente

Skaterpark St. Marx, Marxhalle; MA 21A



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Offentlicher Verkehr & Mobilitat

Entrées mit guter Anbindung

» OV-Haltestellen als wichtige Entrées in das Projektgebiet
(U3- und S7 Haltestellen) aufwerten

» Aufwertung Strallenbahnlinie 18
» Verlangerung durch Prater zum Stadion
» Anschluss U2
» Verbesserung der Qualitdten der Haltestellen (Aufstandsflachen,
Witterungsschutz, ...)

»  Verbesserung des OV-Angebots innerhalb des
Gebiets prifen:

» neue Buslinie - Village im Dritten, wh-Arena, Leopold-B6hm-Str.,
Gasometer, S-Bahnstation HaidestralRe

> verbesserter OV-Anschluss im Bereich T-Center

= S_Baghn/U-Bahn

StraBenbahn
1 Stadt = Egje Bus Linie
Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente ¢ hochrangiger Verkehrsknoten

Wichtige Impulsgeber
1 Haupteintritte ins Gebiet



U3 | Schlachthausgasse

Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Aktive Mobilitat s
Py 2 < |
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> langerfristige, schrittweise Herstellung einer ,Radtangente" i
Abhangigkeit der stadtebaulichen Entwicklung D %
> grolSer Lickenschluss im Radwegenetz entlang der Tangente ;;} §
zwischen Leberstral3e und Brehmstral3e : %@ A
gy [0\ N
» \Verbesserung des FuBwegenetzes innerhalb des Gebiets: €5 g \ “a%
» Engmaschiges FulRwegenetz — ,Stadt der kurzen Wege £ Es {{Ractangente 3 3.@.,.... rrsin

U3 | Enkplatz

s S-Bahn / U-Bahn S?]G-lsllb«gmno
Radverkehrsnetz | Bestand
Radverkehrsnetz | Neu

@, Radtangente

-------- FuBwegeverbindung | Neu
---------- Planungsraum

WE Stadt
V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente
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Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Teilrdaume

Raumliches Gerust

Erhohte Durchlassigkeit gewahrleisten — Stadt der kurzen Wege
vielfaltige, rdumliche Schwerpunkte setzen

» Entwicklungen stets in VerknUpfung mit der Aktivierung angrenzender
Raume unter der Tangente

» Einteilung in vier Teilrdume als funktional-raumlich zusammengehdrige
Stadtraume

» Rahmenbedingen fur die Herstellung von Hochhausern

- auBBerordentliche Mehrwerte fiir die Offentlichkeit erzeugen

- Hochhduser vorrangig nur im Cluster — keine vereinzelte Hochhduser

- angemessene Héhenentwicklung ist in der Zusammenschau der
bestehenden und im Entstehen befindlichen Hochhéuser sowie der
weiteren Rahmenbedingungen zu definieren

- der Betrieb des OAMTC-Hubschrauberlandeplatzes ist ein
wesentlicher Einflussfaktor fir eine Hohenentwicklung von Hochhéusern

- Hochhaussockel — Durchgdéingigkeit, Zugdnglichkeit erzeugen

HE Stadt

V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der T

U3 Schlachthausgasse N\

U3 Erdberg

U3 Gasometer

Teilraum 3

Teilraum 4

U3 Zippererstralle

19



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Teilraum #1- Stadtebauliche Ziele

Entwicklungsziele

o Durchwegungen zwischen Herma-Bauma-Gasse und
ErdbergstralRe herstellen

e Aufweitung des Freiraums in der Herma-Bauma-
Gasse zugunsten eines 6ffentlichen Grinraums

e hochwertige, fulBlaufige, witterungsgeschitzte
Verbindung unter der Tangente zwischen
Erdbergstrale (U3 Erdberg) und Baumgasse
(WH Arena) schaffen

Herstellen des Durchgangs Franzosengraben-
MOdecehterStl‘aBe Griin- und Freiraum | Bestand -

Griin- und Freiraum | Neu
2 0 ) linearer Grinraum

®

. . . o . . Sportflachen
e Weiterentwicklung der vielfaltigen ,Gewerbeinsel im Ruderalflichen
o o . W Radt t
Erdberger Mais" sowie Vernetzung mit dem Umfeld <= Neve Durchwegung N
Schwerpunkt 6ffentlicher Raum S
O keine Wohnnutzung ‘?‘ Jeen
(Nahbereich OAMTC-Hubschrauberlandeplatz) —O0— Straftenbahn

Qe Autobus
=== == projektierte Autobuslinie

U Ladt s
° alboffentlicher/privater Grin- u. Freiraum
V Wien

Raumkante
® maglicher Hochpunkt

\‘\
oy




Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Teilraum #1- Mal3nahmen

Handlungsraum A

Préambel: Bei Anderungen ist primdr das Potenzial der Bestandsgebéude zu
nutzen und weiterzuentwickeln.

1. Bauliche Neustrukturierung — im Neubaufall

2. Schaffung einer neuen Freifldichen im Bereich Herma-Bauma-Gasse
—im Neubaufall

Potenzialbereich fiir rdumliche Akzentuierung
Herstellen von Durchwegungen

Schaffung von verkehrsberuhigten StralSenréumen
Programmatische Aktivierung der Erdgeschosszone

N OO AW

Differenzierte 6ffentliche Freirdume durch aufgeléste Hofsituationen und
StralBenréume - im Neubaufall

8. Prifung der Integration eines méglichen Schulstandorts

Handlungsraum B
1. Attraktivierung des Tangentenunterraum durch Abriicken der Bebauung
2. Potenzialbereich fir rdumliche Akzentuierung

3. Hochwertige, vertikale Verbindung durch attraktive, 6ffentliche
Stiegenanlage und Anbindung der U-Bahnstation Erdberg (Steg Gber

Erdbergstr @
dbe 95 GBe} Griin- und Freiraum | Bestand
4. Schaffung eines Vorplatzes, der als verbindendes Element und Grin- und Freiraum | Neu N
Eingangsbereich zum Tangentenunterraum dienen soll 2909 g”eaf:’ G;U“raum R
L. portflachen \\\.
5. Aktivierung der Erdgeschosszone Ruderalflachen
. . . . @l Radt t
6.  Verbindung der unterschiedlichen Ebenen im Zuge der Herstellung von = Naeueagif:hjvegung ¢
begriinten Flachddchern, die der Nutzung durch die Allgemeinheit Schwerpunkt sffentlicher Raum N
zugefiihrt werden sollen ~C— D~ U-Bahn
(§) S-Bahn
Handlungsraum C ——O— Strafienbahn
O Autobus
i. eiterfiihrende aufeinander abgestimmte qualitditssichernde Verfahren #m == projektierte Autobuslinie
. tadt Baufeld
H halbéffentlicher/privater Grin- u. Freiraum
Wlen —— Raumkante

® maglicher Hochpunkt

\\\
i



U3 Erdberg

Stadtteilbezogenes Entwicklungskon:
Teilraum #2 — Stadtebauliche Ziele

18 Viehmarktgasse
%

Entwicklungsziele

0 Durchstich Karl-Farkas-Gasse zur Baumgasse

e hochwertige, fulBlaufige, witterungsgeschitzte

Verbindung unter der Tangente zwischen
Erdbergstrale (U3 Erdberg) und Baumgasse (WH
Arena)

e Neue Durchwegung zwischen Litfal3straf3e und
Franzosengraben

e Begrinter Freibereich im Vorfeld der Arena;
in Verbindung mit der Aktivierung des Durchgangs
Franzosengraben — ModecenterstralRe

6 Aufwertung Eingangssituation des Panoramawegs in
der LitfaRRstralRe

e
Griin- und Freiraum | Bestand = §9 = S-Bahn
Grin- und Freiraum | Neu Q= Straflenbahn

2 0 ) linearer Grinraum === Autobus
Sportflachen s m= === projektierte Autobuslinie
. . Stadt = Ruderalfldchen Baufeld
' W' «(j===p Radtangente halbéffentlicher/privater Grin- u. Freiraum 22
ien ﬁ Neue Durchwegung Raumkante
Q Schwerpunkt 6ffentlicher Raum ® mdglicher Hochpunkt
;:)— U-Bahn



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept

Teilraum #2 - MalShahmen
Handlungsraum C+D:

1.

2.

Handlungsraum E+F:

1.

Handlungsraum G:

U3 Erdberg

%18 Viehmarktgasse
Arrondierung der Grundfldchen im Bereich Baumgasse / StaribacherstralSe

Schaffung differenzierter Eingangssituationen zum Gebiet um
die wh-Arena — Raumkanten

Klare Definition der Raumkanten des Vorplatzes der wh-Arena

abgestimmte Hohenentwicklung im Spannungsfeld wh-Arena und
Tangente

Verdichtung des gewerblichen Mischgebiets durch hybride
Gebdudetypologie (Sockel & Aufbau)

weiterfihrendes, qualitétssicherndes Verfahren (z.B. Stddtebauliches
Leitbild, Wettbewerb, ...)

Klare Fassung des StralBenraumes LitfaB3stralSe durch
Baukérper/Raumkanten

Héhenentwicklung der Gebéude orientiert an das Briickenbauwerk
(partiell max. 35 m)

Attraktivierung des Tangentenunterraum durch Abriicken der Bebauung

1. rdumlichen Fassung Robert-Hochner-Park durch Baukérper/Raumkanten
2. Aktivierung der Erdgeschosszone
3. SchaffL{ng eines Mikro-Freiraums im Bereich Marx Halle, Verortung Grin- und Freiraum | Bestand =30~ S-Bahn
abgeStlmmt auf den Durchgcmg T-Center \ Griin- und Freiraum | Neu ===Q===StraRenbahn

\ 0 2 0 ) linearer Grinraum === Autobus

“‘-\ Sportflachen s m= === projektierte Autobuslinie
. . Stadt ” ; \ == - Ruderalflachen Baufeld

Wo @’ B \,_‘ «(j===p Radtangente halb&ffentlicher/privater Grin- u. Freiraum 23
ien ? <{==> Neue Durchwegung —— Raumkante
Q Schwerpunkt 6ffentlicher Raum ® mdglicher Hochpunkt
-\:)— U-Bahn




Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Teilraum #3 — Stadtebauliche Ziele

Entwicklungsziele
Aufwertung des StralRenraums Rennweg

Querung der S-Bahnlinie 7 sowie des
anschlieRenden Baublocks im Bereich
HTL-LeberstralRe

Sicherstellung des bestehenden
Radwegs ,Am Kanal"

Neuer Rad- und FuBweg entlang der Tangente
und des Siemens Areals

0 ©0

Griin- und Freiraum | Bestand

Griin- und Freiraum | Neu
2 ‘0 ) linearer Grinraum LY
Sportflachen \
= Ruderalflachen X
«j===p Radtangente A
ﬁ Neue Durchwegung y

Schwerpunkt 6ffentlicher Raum
~(C— )~ U-Bahn %
~( €9 ~ S-Bahn i
=== Strallenbahn !
Q= Autobus
== == projektierte Autobuslinie

] ':;;"'"7////”

. . Stadt Baufeld 3
Wien halbsffentlicher/privater Grin- u. Freiraum
Raumkante ,f,

*® mdglicher Hochpunkt



N G N
N ®, e
Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept R :
Teilraum #3 — Malinahmen o
Handlungsraum H+l: S7 St. ,J{arx (
1. Vernetzung der beidseits des Rennwegs bzw. Leberstral3e gelegenen g N
Stadtviertel X
2. Klare Fassung des Stralenraumes Rennweg durch Baukdrper \
3. Starkung des stadtischen Profil des Gebiets durch rhythmisierte Bebauung
4. Programmatische Aktivierung der Erdgeschosszone
5. verbesserter OV-Anschluss im Bereich T-Center
6. BerUcksichtigung des kupierten Gelandes (Arsenalterrasse, Stadtterrasse,
Donaukanalterrasse) durch Baukdrper, Freiraum, Durchwegung
7. Attraktivierung des Tangentenunterraum durch Abricken der Bebauung

Herstellung einer fulRldufigen Verbindung Rennweg - Leberstral3e -
Querung der S-Bahn (S7)

9. Integration des bestehenden Radwegs ,Am Kanal"

10. Verdichtung des gewerblichen Mischgebiets durch hybride
Gebaudetypologie (Sockel & Aufbau)

1. WeiterfUhrende, qualitdtssichernde Verfahren (z.B. Stadtebauliches
Leitbild, Wettbewerb, ...)

Griin- und Freiraum | Bestand

Handlungsraum J: Griin- und Freiraum | Neu
. . . ) ) 2 ) ) linearer Grinraum \
1. Stéarkung des stddtischen Profil des Gebiets durch komplementierende Ssert Bz \
Fassung des Strallenraumes Rennweg Ruderalfléichen \
L. . «j===p Radtangente A\
Attraktivierung des Tangentenunterraum durch Abricken der Bebauung <= Neve Durchwegung \
. g \
. .. Schwerpunkt &ffentlicher Raum \
3. Programmatische Aktivierung der Erdgeschosszone ——) U-Bahn \
abgestimmte Héhenentwicklung im Spannungsfeld von T-Center und ¢ Sbahn ! M?//’
9 g p 9 ===Q===StralRenbahn i '-..-/
Tangente O Autobus
== == projektierte Autobuslinie
. . Stadt Baufeld ,ft
W' halbsffentlicher/privater Griin- u. Freiraum ~ #
ien /
——— Raumkante 4

*® mdglicher Hochpunkt



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Teilraum #4 — Stadtebauliche Ziele

Entwicklungsziele

0 Anbindung der vorgesehenen ,Ful3- und Radweg
Tangente" an die Mesmergasse um eine
Verbindung zum Arsenal-Viertel zu erreichen

(Siemens,

e Aufwertung des bestehenden Durchgangs oS e | 3
Brehmstral3e - Gansbachergasse 20k l\_} i
9 Aufwertung der StralRenbahnstation (I e ST
Geiereckstralle . [’
e Schaffung eines grof3zigigen Freiraums im ]
Bereich Geiereckstral3e in Zusammenhang mit —_—
einer hochwertigen Nutzung des Unterraums der Qhidsn I ,
Tangente ; Lo
1 1 ’ ) ["I—._.
(P
@' Griin- und Freiraum | Bestand
| Am Kempelenpark | Griin- und Freiraum | Neu
2 ‘0 (0 linearer Grinraum
Sportflachen
Ruderalflachen
«j===p Radtangente
ﬁ Neue Durchwegung
Schwerpunkt 6ffentlicher Raum
=~ U-Bahn
($) S-Bahn
===O===StraRBenbahn
Qe Autobus
.. Stadt —T—— g;cjfeeklzjierteAutobuslinie
H halbaffentlicher/privater Grin- u. Freiraum
' Wlen Raumkante 26

*® méglicher Hochpunkt



Stadtteilbezogenes Entwicklungskonzept
Teilraum #4

Handlungsraum K:

1. Klare Fassung des Stralenraumes GeiselbergstralRe durch Baukdrper

Siemens,

2. abgestimmte Hhenentwicklung an den derzeitigen Gebaudebestand
3. Attraktivierung des Tangentenunterraum durch Abricken der Bebauung
4. R&umliche Aktivierung und programmatische Einbeziehung des
Tangentenunterraums
5. Schaffung eines 6ffentlichen Freiraumes entlang der Tangente, g
6. UnterstUtzung der raumlich-programmatischen Aktivierung ;
7. Attraktivierung des Tangentenunterraums durch angelagerten Freiraum
8. WeiterfUhrendes, qualitatssicherndes Verfahren (z.B. Stadtebauliches Leitbild, 290 x
Wettbewerb, ...) S7 GelsglbergstraBe
[ ] "
Handlungsraum L:
1. Raumliche Aktivierung und Einbeziehung des Tangentenunterraums N - e - |
2. Herstellung einer durchgehenden Raumkante entlang Karl-Gunsam-Gasse durch 2 6/WGeiereckstrale ] —Geisalbergsian, —— o
Baukdrper (@ @ . [T T
3. Geb3dudehshenentwicklung orientiert an die Bebauung Geiselbergstralle ’ o 1 Crni=rone] Trtenmo e
| Am Kempelenpark | Griin- und Freiraum | Neu
Durchwegung Brehmstral3e - Karl-Gunsam-Gasse erméglichen 2009 ';neaf:rG;Unraum
portflachen
5. Horizontale Verdichtung des industriell-gewerblichen Gebiets durch hybride Ruderalflichen
Gebaudetypologie (Sockel & Aufbau) G Zadtaggen;e
. ﬁ eue Durchwegung
6. WeiterfUhrendes, qualitatssicherndes Verfahren (z.B. Stadtebauliches Leitbild, % Schwerpunkt 5ffentlicher Raum
Wettbewerb, ...) : ‘?‘ ;J':a:”
-bahn
===O===StraRBenbahn
Qe Autobus
=== == projektierte Autobuslinie
. . Stadt Baufeld
Wien ;:I:)ri\:::tt:cher/privater Grin- u. Freiraum 27

® méglicher Hochpunkt



Umsetzungsstrategie
Nachgelagerte Verfahren

Ubergeordnete Koordination und Steuerung fiir
alle Projekte im Stadtteil

> Projektbezogene konkretisierte Planungen wie
Stadtebauliches Leitbild, Wettbewerbe, Freiraum,...

Besonderes Augenmerk
» Stadtebauliches Leitbild Baumgasse

» Stadtebauliches Leitbild Gewerbeinsel Erdberger Mais
» Stadtebauliches Leitbild Rennweg — Leberstral3e

HE Stadt

us Schlat:hthausgasse% 7%,

* "M\ U3 Erdberg
N

\\
NB Enkplatz

e h %

5 $7 GeiselbergstraBe

V Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tar ~~~*- \\ 28



Beschluss

Das vorliegende Stadtteilentwicklungskonzept (SEK)
»An und unter der Tangente" sowie die dargestellten
Entwicklungserfordernisse sollen als Grundlage fir die
weiteren Planungs- und Umsetzungsschritte inkl. die
DurchfUhrung weiterer qualitatssichernder Verfahren
herangezogen werden.

EN Stadt
WV Wien 66. STEK | Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) An und unter der Tangente
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