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Positionen fiir Kagran

Das vorliegende Heft konzentriert sich auf Ziele, Grundsatze und Qualitatsstan-
dards zu den Themen Offentlicher Raum und Mobilitst. Zusitzlich werden Stra-
tegieansitze zur Weiterentwicklung des Zielgebiets Zentrum Kagran formuliert.
Die Positionen sollen der Stadt, dem Bezirk und Projektentwicklern bei allen
Bau- und Gestaltungsprojekten in Kagran als Leitschnur und qualitatssichernde
Kriterien dienen.

Die angefiihrten Strategieansitze zeigen mogliche Wege zur weiteren Ent-
wicklung Kagrans zu einem multifunktionalen Zentrum auf, spiegeln aber auch
Grundhaltungen zum Planungsverstandnis in und fiir Kagran wider — besonders,
wenn es um partnerschaftliche und interdisziplindre Planung, um Beteiligung und
um die Gestaltung des Wandels geht.

Eine Sammlung mdglicher Projekte und Ideen fiir Kagran, die im bisherigen
itbildprozess“ erfasst wurden, sowie die Dokumentation der Mitarbeit der
ianen und Kagraner liegen in weiteren Broschiiren auf.

Mag.? Maria Vassilakou
Vizebiirgermeisterin und
Amtsfiihrende Stadtritin
Geschiftsgruppe Stadtentwicklung,
Verkehr, Klimaschutz, Energieplanung
und Biirgerlnnenbeteiligung

Die Stadt gehort allen, die hier leben —umso
wichtiger ist es, dass auch alle die Moglichkeit
haben, an der Gestaltung ihres Lebensumfeldes
mitzuarbeiten. Ich freue mich daher sehr, dass der
Planungsprozess fiir Kagran von den Ideen vieler
Biirgerlnnen profitieren konnte. Dieser ,Kagraner
Weg" muss auf Basis der nun vorliegenden
Positionen und Ideen konsequent weitergegangen
werden.

Norbert Scheed
Bezirksvorsteher
22. Wiener Gemeindebezirk Donaustadt

Kagran soll als ,Herz der Donaustadt” zu einem
lebendigen, modernen Zentrum fiir den 22. Bezirk
werden, das neben 6ffentlichen Einrichtungen
auch vielfiltige Einkaufsméoglichkeiten, zahlreiche
Arbeitsplitze und attraktive 6ffentliche Riume
beherbergt. Bei der Entwicklung des Stadtteils
steht die geordnete Schaffung von attraktiven Rah-
menbedingungen fiir eine Vielzahl von Nutzungen
im Vordergrund.
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Abb. 2: Wien, Kagran, U1-Trasse
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Editorial des Zielgebietskoordinators

Ich hab eine der schénsten Aufgaben der Welt
Ich kann dazu beitragen, den Bezirksteil Kagran, das
»Herz" der Donaustadt, nachhaltig umzugestalten

und damit die Donaustadt insgesamt zu stirken.
Zusammen mit Planerlnnen und anderen Expertinnen,
Politikerlnnen und Investorinnen sowie mit den Men-
schen, die hier wohnen, lernen und arbeiten, wollen
wir Kagran attraktiver und lebendiger machen.

Stadt entsteht nicht von heute auf morgen

Eine lebendige Stadt befindet sich in stetiger Verénde-
rung. Manchmal sind das sachte und kaum merkbare
Entwicklungsprozesse, manchmal ist der Wandel
tiefgreifend und heftig. Die Verdnderungen Kagrans
sind seit langem in Gange und haben mit der Ansied-
lung des Donauzentrums in den spaten 1970ern und
der Verlangerung der U1 in den frithen 1980ern eine
besondere Dynamik erfahren. In der Zwischenzeit ist
viel passiert, aber es ist offensichtlich, dass Kagran kein
Jfertiger” Ort ist.

Uber den geeigneten Zeitpunkt

Das wirtschaftliche Umfeld schaut gegenwirtig nicht
gerade rosig aus. Dennoch ist jetzt eine entscheidende
Phase fiir die Donaustadt und fiir Kagran. Investitionen
in die Verkehrsinfrastruktur (die StraBenbahnlinien

25 und 26, die Verldngerung der U2 und der Ausbau
der S80, die Verlingerung der S1 zur Seestadt Aspern,
die Errichtung der S2 und die Verbindung beider
StralRen) geben neue Impulse fiir Inmobilienprojekte
und schaffen die Voraussetzung fiir kleine und groRRe
Verbesserungen im &ffentlichen Raum und beim
Nutzungsangebot fiir die hier Wohnenden, Lernenden
und Arbeitenden.

Die Gestaltung eines Verdnderungsprozesses
Kagran ist ein besonderer Ort, der aus dem Wandel
seine ganz spezielle Kraft zieht. Wie Kagran in 20 oder
30 Jahren ausschauen wird, kann heute niemand sagen,
denn auch unsere Gesellschaft verindert sich laufend.
Was wir aber heute tun kénnen, ist, die Weichen fiir
das ,beste aller méglichen Kagrans® zu stellen. Im
aktuellen Planungsprozess waren wir bedacht, alle
greifbaren und relevanten Akteurlnnen im und fiir das
Gebiet zu involvieren. Auch die Menschen in Kagran
konnten sich aktiv einbringen.

Was braucht es dazu?

Jeder gesellschaftliche Veranderungsprozess braucht
Regeln. Das gilt auch fiir stédtebauliche Entwicklungen.
Daher haben wir ,,Positionen fiir Kagran“ zu wichtigen
Themen wie Mobilitit und Verkehrsverhalten, Be-
wegungs-, Frei- und Griinrdume oder stadtraumliche
Nutzungsméglichkeiten erarbeitet. Diese sollen als
Handlungsgrundsitze und als qualitétssichernde Krite-
rien fiir kiinftige Projektentwicklungen dienen.

Was kénnen wir tun?

Um etwas zu verdndern, muss man konkrete Vorstel-
lungen entwickeln. Einen ganzen Stadtteil umzuge-
stalten ist eine sehr komplexe Aufgabe, die sich iiber
einen langen Zeitraum erstreckt und auf die viele,
auch unvorhersehbare Einfliisse einwirken. Niemand
kann das bis ins letzte Detail im Voraus durchdenken.
Daher legen wir groBen Wert auf eine prozesshafte
Entwicklungsplanung. Es ist uns aber ebenso wichtig,
konkrete VerbesserungsmaBnahmen anzustofRen. Eini-
ge Projektideen haben wir in der Broschiire ,Ideen fiir
Kagran, Jahrgang 2013“ gesammelt. Diese richtet sich
an alle, vor allem aber an die Personen und Institutio-
nen, von denen die Umsetzung der Projekte abhangt.
Da wir aber sicher noch nicht alle relevanten Projekt-
ideen gefunden haben, lade ich Sie ein, mir lhre Ideen
zuzuschicken. Der Link zur Homepage des Zielgebiets
Kagran ist: http://www.zentrum-kagran.at

Im vorliegenden Heft stellen wir die von uns entwi-
ckelten Handlungsgrundsitze und qualititssichernden
Kriterien vor.

Herzlichst

Andreas Trisko
Zielgebietsmanagement Zentrum Kagran
Projektkoordinator
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Positionen zum
offentlichen Raum

Kagran 2030 — Stadtrdaume fiir Menschen

Kagran ist im Jahr 2030 ein belebtes und lebendiges Zentrum, durch das man
gern flaniert. FuBgangerinnen haben Vorrang — attraktive Wege und Stralen
verbinden Platze, Parks, Bewegungs- und Spielplatze zu einem Netz &ffentlicher
Réume.

Die neuen 6ffentlichen Rédume haben Kagran eine klare stidtebauliche Identitét
verliehen, das Erscheinungsbild hat stark gewonnen. Der &ffentliche Raum wird
so zum Treffpunkt fiir Bewohnerlnnen, Beschiftigte, Schiilerlnnen und Besuche-
rinnen Kagrans.

Die Biirgerlnnen kénnen &ffentliche Rdume und Nischen fiir Zusammenkiinfte
und Mérkte nutzen. Auch die Gewerbebetriebe haben sich organisiert und koor-
dinieren ihre Aktivititen. Das Angebot an Geschéften, Ateliers und Cafés auler-
halb des Donauzentrums ist reicher geworden.

Kagran bietet Freizeitangebote fiir alle Jahreszeiten an. Es bestehen fiir alle Alters-
gruppen Bewegungs- und Aufenthaltsrdume ohne Konsumzwang.
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Offentlicher Raum,
Schwerpunkte der Gestaltung

Legende

Wege- und StraBennetz

Grundlage und Teil des Netzes aus 6ffentlichen Rdumen
Ziele und Kennzeichen:
Generell gute Bedingungen fiir FuBgéngerinnen, Radfahrerinnen.
So weit wie moglich verkehrsberuhigt

Liickenschluss im bestehenden Wege- und Straennetz
Komfortable Fuf3- und Radwege

Zentraler 6ffentlicher Raum
Ziele und Kennzeichen:
Hohe FuRgingerinnen-Frequenz, Hohe Radfahrerlnnen-Frequenz
Attraktionen und Aufenthaltsmdglichkeiten, Plitze und Freirdume
mit urbaner Gestaltung, belebte ErdgeschoRzonen

Park, Griinraum

Plitze und Griinoasen

Aufwerten bestehender und Schaffen neuer kleiner Plitze und Griinoasen
Ziele und Kennzeichen:
Unterschiedliche Gestaltung, intime Ruhebereiche, Kleinkinderspiel,
Mablierung, Bepflanzung

Urbane Plitze im zentralen 6ffentlichen Raum

Griine Intervention
Ziele und Kennzeichen:
Punktuelle Gestaltung und Ausstattung in StralBenrdumen mit
Schwerpunkt Sport, Spiel, Bewegung, z. B. Ballspielkifig, Klettergerit

Abb. 5: Schema: Offentlicher Raum, Schwerpunkte der Gestaltung



Abb. 6: Graz, Hasnerplatz

12

Abb. 8: Graz

Abb. 9: Wien, Resselpark

Ein erlebbares Netz aus
offentlichen Raumen

Der 6ffentliche Raum in Kagran soll ein guter Mix

aus Bereichen fiir Bewegung und Riickzug, Licht und
Schatten, Kommunikation und Ruhe, vorbestimmten
und frei nutzbaren Flichen werden. Auch abseits der
zentralen Platz- und StraBenriume soll es schéne Orte
zum Treffen, Plaudern, Sitzen, in der Wiese liegen oder
Leute beobachten geben. So kénnen Stralen, Plitze
und Parks eine wichtige integrative und kommunika-
tive Aufgabe im téglichen Leben erfiillen und werden
zu allen Tages- und Nachtzeiten gerne frequentiert.
Eine gezielte Beleuchtung und Gestaltung soll die
Benutzung auch im Dunkeln ohne mulmiges Gefiihl
ermoglichen. Attraktive Orte zum Verweilen werden
durch ein engmaschiges Fuf- und Radwegenetz

in unterschiedlich gestalteten StraRBenrdumen
untereinander verbunden. Wege werden breit und
barrierefrei angelegt und zusitzliche Aufenthalts- und

Rastmdglichkeiten geschaffen, sodass FuBgéngerinnen
und RadfahrerInnen (in Zukunft) rasch und sicher
vorankommen.

StraRBenziige und Verbindungen zu bedeutenden Zie-
len sollen an ihrer Gestaltung erkennbar sein — breite
Gehsteige, bevorrangte Querungen, Sichtbeziehun-
gen, kleine Attraktionen und einfache, versténdliche
Leitsysteme kénnen dabei helfen, die Entfernungen
zwischen wichtigen Zielen zeitlich, optisch und mental
schrumpfen zu lassen.

Wichtige Vorhaben fiir die Zukunft sind die Aufwer-
tung bestehender Griin- und Freiflichen und deren
Vernetzung mit fiir FuBgéngerinnen und Radfahrerin-
nen komfortabel ausgestatteten StraRenrdumen und
Wegen.

Abb. 10: Paris, La Defense

Stral3en, Plitze und
Parks in Kagran werden
attraktive Orte zum
Sitzen, Spielen, Treffen,
Plaudern, Spazieren
und Beobachten.

Abb. 12: Graz
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Abb. 13: Liverpool, Piccadill
poo Pcadily 13



Abb. 15: Bilbao
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Zentraler, urbaner
offentlicher Raum

Der zentrale 6ffentliche Raum umfasst jene Fldchen,
auf denen in Zukunft mit besonders hohen FuRgén-
gerlnnen-Frequenzen zu rechnen ist und zahlreiche
wichtige Einrichtungen gebiindelt sind. Dies trifft vor
allem auf den Dr.-Adolf-Schirf-Platz, die Siebeckstra-
Re, die Wagramer Strae zwischen DonaustadtstralRe
und Kagraner Platz sowie den Schrédingerplatz zu.
Besonderes Augenmerk genief3t der Dr.-Adolf-Scharf-
Platz, der mit der U1-Station Kagran, dem Donauzent-
rum und dem dort geplanten Forum Donaustadt zum
meistfrequentierten Stadtraum in Kagran wird. Er soll
ein attraktiver urbaner Ort und komfortabler Umstei-
geknoten zugleich sein.

Die Plitze und StraBenrdume werden attraktiv

gestaltet; ihr Erscheinungsbild soll klar und &sthetisch
ansprechend sein. Der zentrale &ffentliche Raum soll
zugleich Treffpunkt, Aufenthaltsraum und Kulisse fiir

die Bewohnerlnnen und Besucherlnnen Kagrans sein
und entsprechend den unterschiedlichen sozialen
Bediirfnissen der Menschen einen guten Mix aus
nutzungsoffenen sowie vorbestimmten, intensiv méb-
lierten oder bespielten Flichen bieten. Von Konsum
gepragte Flichen und Elemente wie Schanigirten,
Mirkte oder Werbeflichen werden zur Belebung ein-
zelner Teilrdume bewusst gesteuert. Im 6ffentlichen
Raum soll der Aufenthalt auch ohne Konsumzwang
angenehm moglich sein.

Wichtige Vorhaben fiir die Zukunft sind die Umgestal-
tung des Dr.-Adolf-Schirf-Platzes und der Umbau der
Wagramer Straf3e zu einem lebenswerten Aufenthalts-
und Verkehrsraum.

Abb. 18:Rom

Kagraner Markt:
Nahversorgung

mit regionalen
Produkten und
Begegnungsortin
gut erreichbarer
Lage mit hoher
FulRgingerfrequenz

Abb. 17: Manchester

15



Abb. 20: Apulien

Abb. 21: Paris
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Abb. 22: Wien, Kongresspark
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Abb. 23: Wien, Prater

Nutzbarer Grinraum
und Griine Interventionen

Griin- und Freirdume sollen in ihrer Vielfalt fiir die
Bewohnerlnnen und Besucherlnnen Kagrans als Teil
der urbanen Qualitit zu allen Jahreszeiten und bei
jeder Wetterlage nutzbar sein. Dazu sind sowohl Griin-
flichen im unmittelbaren Arbeits- und Wohnumfeld
fiir kurze Pausen im Griinen notwendig als auch grofRe
siedlungs- und stadtteilrelevante Naherholungsflichen
wie der Kirschbliitenpark und die Alte Donau. Sie ist
der besondere Naherholungsraum in unmittelbarer
Néhe und soll zu Ful oder mit dem Fahrrad ausge-
zeichnet erreicht werden kénnen. Dazu gehoren

auch bessere Zugange zum Wasser und nutzbare
Uferbereiche.

Insgesamt braucht es eine ausgewogene Mischung
verschiedener Typologien fiir die Griinrdume — nut-
zungsoffene Flichen, Flichen fiir Sport und Spiel fiir

alle Altersstufen; geschiitzte und offene Aufenthalts-
bereiche mit Sitzgelegenheiten.

Durch die ,Riickeroberung” von 6ffentlichem StraRen-
raum sollen Rdume vor allem fiir Kinder und Jugendli-
che gewonnen werden, z. B. fiir das , kleine Spiel“ am
Schulweg oder die unaufwendige, weil wohnungsnahe
Ballspielrunde mit Freundinnen oder den Tratsch mit
Freunden.

Wichtige Vorhaben fiir die Zukunft sind die Umset-
zung des Kirschbliitenparks, die Aufwertung beste-
hender und die Schaffung neuer kleiner Plitze und
Griinoasen sowie die Priifung, welche Orte fiir ,,Griine
Interventionen entlang von StraRen genutzt werden
kénnen.

viele Bdume,
zahlreiche Sitz-
gelegenheiten,
nutzungsoffene
Frei- und Wiesen-
flichen

17



Abb. 24: Wien, Schwedenplatz
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Lebendige
Erdgescholdzonen

und erlebbare Platze

Abwechslungsreiche, nach auen orientierte Erdge-
schozonen sollen vor allem im zentralen 6ffentlichen
Raum fiir attraktive, belebte StraRen- und Platzriume
sorgen. Damit sind nicht nur Einkaufsmaéglichkeiten
und deren Schaufenster gemeint; auch auRenorien-
tierte Gastronomiebetriebe, Bildungs- und Kulturein-
richtungen oder Dienstleistungsbetriebe konnten zur
Belebung des 6ffentlichen Raums in Kagran beitragen.
GroRes Potenzial liegt zudem in der ErdgeschofRzone
des Donauzentrums, deren attraktive Gestaltung und
Offnung nach auRen ein wichtiges Anliegen fiir die
kommenden Jahre ist. Dabei gilt es die Anziehungs-
kraft des Donauzentrums fiir die Aufwertung der um-
liegenden ErdgeschoRzonen mit einem ergénzenden
Angebot zu nutzen.

Um die ErdgescholRzonen zu beleben, lokale Identiti-
ten zu starken und auszubauen und den gewiinschten
Nutzungsmix sicherzustellen, sollen unterstitzende
Strukturen insbesondere fiir nachbarschaftliche,
kreative Unternehmerlnnen aufgebaut und die Férder-
instrumentarien der Stadt genutzt werden. Auch die
Biirgerlnnen werden dabei unterstiitzt, StraBenrdume
und Pl4tze fiir Feste und Veranstaltungen zu nutzen.

Die StralRen und Plitze Kagrans sollen so von Gebau-
den mit lebendigen ErdgeschoRzonen umfasst wer-
den, dass gut proportionierte und dsthetisch anspre-
chende Stadtraume entstehen. An Schliisselstellen
werden Durchblicke und -génge erméglicht bzw. wird
der Raum durch entsprechende Positionierung von
Baukorpern oder anderen raumbildenden Elementen
gefasst.

urbane Gestaltung,
hohe FuBgénger-
frequenz,
publikumswirksame
Nutzungen in den
Erdgeschol3en,
attraktive Auslagen

Qualitdtsstandards fiir
den offentlichen Raum

Grundprinzipien

Bei Bau- und Gestaltungsprojekten in Kagran wird darauf geachtet, dass der 6ffentliche Raum aktiv
mitgeplant und nach diesen Qualitatsstandards gestaltet wird. Die Beziehung zur Umgebung und die
Gewihrleistung tibergeordneter Funktionen sind dabei zu beriicksichtigen.

Gender-Mainstreaming gilt als verbindliches Leitprinzip bei der Planung und Gestaltung des 6ffentlichen Raums.

Wo Nutzungskonflikte nicht ausgerdumt werden kénnen, wird auf ein gleichberechtigtes
Nebeneinander hingearbeitet (z. B. Unterstiitzung durch Mediation).

Kommerzialisierung und Privatisierung (Werbeflachen, Schanigirten, Marktstinde) werden
im Sinne einer Belebung bewusst gesteuert. Dafiir wird ein Konzept mit Kriterien erarbeitet.

Kennzeichen des 6ffentlichen Stadtraums Kagran

—— Vielfiltige Raumtypen, z. B. geschiitzte und offene Aufenthaltszonen,
méblierte Spielbereiche und frei gehaltene Bewegungsflichen, Wege zum raschen
Durchqueren und gemiitlichen Flanieren, sonnige und schattige Bereiche

—— Ubersichtliche Wegefiihrung, gute Erkennbarkeit von Zielen und Anlaufpunkten,
Beriicksichtigung wichtiger Sichtachsen zu Orientierungspunkten (z. B. Stephansdom, Kahlenberg)

—— Barrierefreiheit
—— Flexibilitit: durch Gestaltung und Inventar auch fiir nicht plan- oder vorhersehbare Nutzungen adaptierbar

—— Typische, wiederholt angewandte Gestaltungselemente fiir Identitét und Orientierung,
kleine Attraktionen und einfache, verstindliche Leitsysteme

—— Gut beleuchtete, saubere Plitze und Wege, keine Angstraume oder tote Winkel
—— B&ume als Gestaltungselemente und Witterungsschutz
—— Betretbare Rasen- bzw. Griinflachen

—— Méblierung, Ausstattung abhingig von der Intensitit der Nutzung,
jedenfalls mit
— unterschiedlichen Sitzgelegenheiten, teils mit Witterungsschutz
— Mistkiibeln
— Trinkbrunnen
— ,Sackerl fiirs Gackerl”
— dariiber hinaus an besonderen Orten z. B. mit
— 6ffentlichen WC-Anlagen
—W-LAN im zentralen 6ffentlichen Raum
— Spielgeréten fiir alle Altersgruppen
- Bithne/Amphitheater/Speakers Corner
— Grundinstallationen (Wasser, Strom) fiir Mehrfachnutzung, z. B. Markt, Biihne

19
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Positionen
zur Mobilitat

Kagran 2030 setzt auf Ful3-,
Rad- und 6ffentlichen Verkehr

Die Bewohnerlnnen und Besucherlnnen Kagrans erledigen ihre taglichen Wege
mit dem Rad, zu Ful8 oder dem 6ffentlichen Verkehr. Alle wichtigen Ziele im
Zentrum Kagran sind einfach und bequem zu FuB erreichbar. Breite und barriere-
freie Gehwege sowie zahlreiche Querungsmoglichkeiten insbesondere tiber die
Hauptstral3en (Wagramer Stral3e, Donaustadt-, Donaufelder- und Siebeckstrale
sowie Erzherzog-Karl-Stral3e) machen das Zufuldgehen attraktiv. Straf3en und Plat-
ze werden als Lebens- und Kommunikationsraum genutzt.

Der Anteil der Alltagsradlerinnen ist stark gestiegen. Ein engmaschiges Radwege-
netz und zahlreiche Radabstellanlagen machen Kagran zu einem radfreundlichen
Stadtteil. Direkte Radwege verbinden Kagran mit der Innenstadt, den iibrigen
Bezirksteilen sowie den Erholungsrdumen Alte Donau, Donauinsel und Lobau.

Mit dem offentlichen Verkehr kann man das Zentrum Kagrans aus allen Bezirks-
teilen der Donaustadt und Floridsdorfs und aus der Innenstadt einfach und rasch
erreichen. Die U1-Station Kagran ist ein iibersichtlicher Umsteigeknoten sowie
Standort fiir neue Mobilitdtsangebote und -services, z. B. Carsharing und
Radverleihsysteme.

Die hohe Attraktivitat dieser Verkehrsmittel fiihrt zu einer Reduktion der

Fahrten mit dem Auto. Pendlerlnnen aus dem Stadtumland nutzen das attraktive
OV-Angebot sowie die Park&Ride-Anlagen bei den U1-Stationen Leopoldau, Ader-
klaaer Stral3e sowie bei der U2-Station Aspern und in den Umlandgemeinden.
Durchzugsverkehr wird auf den bestehenden HauptverkehrsstralRen gebiindelt,
angrenzende Quartiere sind verkehrsberuhigt.
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Abb. 26: Schema — Mobilitit, Schwerpunkte der Gestaltung
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Mobilitat

Schwerpunkte der Gestaltung

Legende

Wege- und StraRennetz

Bildet das engmaschige FuR- und Radwegenetz
Ziele und Kennzeichen:
Generell gute Bedingungen fiir FuBgéngerinnen und Radfahrerinnen.
So weit wie méoglich verkehrsberuhigt

Kagraner Boulevards
Urban gestalteter Raum mit hoher Dichte aller Verkehrsarten
Ziele und Kennzeichen:
Vorrang fiir OV, FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen.
Niedere Geschwindigkeit im MIV auf geringstméglicher Flache

Autofreie Bereiche

Raum fiir neue Entwicklungen

Voraussetzung ansprechender Orientierung zum &ffentlichen Raum
Park, Griinraum
Freizeitrouten fiir Radfahrerinnen und FuBgéngerinnen

Ziele und Kennzeichen:

Routen mit komfortablen Wegbreiten und

wegbegleitenden Aufenthaltsméglichkeiten

Rasche, hochrangige Radwege fiir Alltags- und Berufsverkehr
U-Bahn-Station

StraRenbahnen mit Haltestellen

23



Abb. 27: Bilbao
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Kagraner Boulevards

Die Wagramer Strale, zwischen Kagraner Platz und
Donauzentrum, sowie die angrenzenden Strafen-
rdume der SiebeckstraRe und der DonaustadtstralRe
bilden den zentralen Verkehrsraum in Kagran.

Die Wagramer StralRe, die SiebeckstraRRe und die
DonaustadtstraRe bleiben wichtige StraRen fiir den
motorisierten Individualverkehr. Dieser beansprucht
aber nicht mehr als die unbedingt notwendige Fldche.
Autofahrerlnnen fahren hier nur langsam. Kurzparken
oder Anlieferung sind leichter méglich, da es kein
Dauerparken im &ffentlichen Raum gibt.

Dieser belebte, dicht genutzte StraRBenraum soll ab-
wechslungsreich und attraktiv fiir FuBgéngerinnen ge-
staltet werden. Verkehrsorganisation und Gestaltung
des StraRenraums orientieren sich daher vorrangig an

den Bediirfnissen der FuBgingerinnen und Radfah-
rerlnnen. Sie erhalten den fiir sie optimal nutzbaren
Raum. Das Vorankommen und der Aufenthalt im
offentlichen Raum sind bequem und attraktiv.

Die angrenzende Bebauung reagiert auf die hohe
Mobilitstsdichte: belebte ErdgeschofRzonen orien-
tieren sich zum 6ffentlichen Raum und bieten Platz

fiir Geschifte und publikumsintensive Einrichtungen.

Baumreihen und Geb&ude fassen den StraRenraum
und schaffen auf der straRenabgewandten Geb&ude-
seite ruhige Quartiere.

Ein besonders wichtiges Vorhaben fiir die Zukunft
ist die Aufwertung der Wagramer StraRe zu einem
nutzbaren und lebenswerten Stadtraum.

Abb. 28: Schema - Kagraner Boulevard

Kagraner Boulevards:
viele Bdume, breit;

viel Platz fiir FuRgan-
gerlnnen und Radfah-
rerlnnen; zahlreiche
Schanigérten und
Sitzgelegenheiten

Kagraner Boulevards als
urban gestalteter Aufent-
halts- und Bewegungs-
raum mit hoher Dichte
aller Verkehrsarten
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Abb. 29: Wien
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Autofreie Bereiche

Zentrale Bereiche des 6ffentlichen Raums in Kagran
sollen, mit Ausnahme von Lademdglichkeiten fiir
Geschifte, vom flieBenden und ruhenden Autoverkehr
befreit werden. Diese Flichen sollen FuBgangerinnen
und Radfahrerlnnen als Durchgangs- und Aufenthalts-
raum vorbehalten bleiben. Zusitzlich konnten &ffent-
liche Verkehrsmittel mit ihren Haltestellen integriert
werden.

Zu den autofreien Bereichen zahlen der Dr.-Adolf-
Schirf-Platz, der Schrédingerplatz sowie Plitze

vor Schulen und &ffentlichen Einrichtungen. Die
gegenwadrtig noch als Parkplatz genutzten Bereiche des
Dr.-Adolf-Schirf-Platzes und vor dem Schrédingerplatz
sind allerdings seit geraumer Zeit fiir Bauprojekte
reserviert. Im Zuge der Umsetzung solcher Projekte
soll das Angebot an Einrichtungen fiir die Versorgung
und Freizeitgestaltung, aber auch das Arbeitsplatzan-
gebot erweitert und verbessert werden. Gleichzeitig
wird der bauliche Rahmen fiir eine urbane Gestaltung
der Platzbereiche mit hoher Aufenthaltsqualitit

geschaffen. Eine durchdachte Platzgestaltung, bei der
wichtige Wegebeziehungen fiir Fugéngerlnnen und
Radfahrerlnnen offengehalten werden, erméglicht ein
weitgehend konfliktfreies Miteinander von Fuf3-, Rad-
und &ffentlichem Verkehr.

Abb. 30: Schema — Autofreie Bereiche in Kagran

=

Eot oo - & =

- N S

Enémaschiges
Fulswegenetz

2030 sollen FuRgsngerinnen im gesamten Gebiet
ausgezeichnete Bedingungen vorfinden. Ein zusam-
menhingendes Netz von FuBwegverbindungen soll
einen Anreiz bieten, dass im Alltag und in der Freizeit
vermehrt Wege zu FuR zuriickgelegt werden. Ansprii-
che fiir ein komfortables und sicheres ZufuRgehen
werden bei der Gestaltung des StraBenraums und der
Verkehrsorganisation vorrangig gegentiber anderen
Verkehrsarten beriicksichtigt.

Ziel ist es, das gesamte bestehende Wege- und
StralRennetz zu einem hochwertigen FuBwegenetz
zu entwickeln. Wichtige FuRwegrelationen werden
besonders sorgfiltig ausgestaltet. Diese Routen ver-
kniipfen wichtige Ziel- und Quellpunkte miteinander

Abb. 31: Schema - Liickenschliisse im Wegenetz
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und sollen bestehenden StraRen folgen. Durch das
SchlieBen von einigen Liicken kann so in Kagran ein
engmaschiges Fulwegenetz entstehen.

An starker befahrenen StraBen werden zusitzliche
Querungsmdglichkeiten geschaffen, die an stark
frequentierten oder uniibersichtlichen Stellen als
Uberginge fiir FuRgzngerlnnen gekennzeichnet und/
oder mit Lichtsignalanlagen ausgestattet werden.

Wichtige Aufgaben fiir die Zukunft sind die Identifizie-
rung und SchlieBung von Liicken im FuRwegenetz und
die Schaffung attraktiver Zugénge zu den Haltestellen
des offentlichen Verkehrs, zu Radabstellplitzen sowie
zu Griin- und Freirdumen.

Liickenschliisse im Wegenetz

Durch das SchlieBen von einigen Liicken entsteht in Kagran ein dichtes
Wegenetz. Das betrifft insbesondere folgende Relationen:

- Verbindungen von und zum projektierten Kirschbliitenpark

- Verbindungen von und zum kiinftigen Bildungscampus Attemsgasse
(zwischen Steigenteschgasse und Donaufelder StraRe sowie zur
Anton-Sattler-Gasse) und weiter ins Donaufeld

— uber das Areal der Internationalen Schule und im Bereich der japani-
schen Schule in der TokiostraRe

- Uber das Areal der Gartenbauschule im Bereich des Parks

- Verbindung zwischen Gmarchhaufenstrafe und Erzherzog-Karl-
StraRe

- Anbindungen an die Alte Donau

Legende

Wege- und StraBennetz
- Park, Griinraum
===  Wegrelationen von hoher Bedeutung

zu schlieBende Liicken im Wegenetz

>

27



Freizeitrouten fiir
Fulsgidngerinnen

und Radfahrerlnnen

Wichtige Relationen im Zielgebiet werden zu Frei-
zeitrouten fiir FuBgéngerinnen und Radfahrerlnnen
erweitert. Hier sollen FuBgéngerinnen und Radfahre-
rlnnen auch im Alltags- und Berufsverkehr entspannt
und komfortabel ans Ziel gelangen. Diese Fu8- und
Radwege sollen ausreichend breit und in regelméaRigen
Abstidnden mit Rastméglichkeiten ausgestattet sein.
Méblierung, Beleuchtung sowie einzelne Blickfange
machen das ZufuBgehen zusitzlich attraktiv. Entlang
der Freizeitrouten sollen auch fiir Radfahrerlnnen auf
verkehrsberuhigten Fahrbahnen und eigenen Rad-

Abb. 32: Wien, Débling

wegen ausgezeichnete Bedingungen fiir Spazier- und
Freizeitfahrten geschaffen werden.

Die Routen sollen bestehenden StraRenziigen

folgen. Besonderen Stellenwert haben dabei die
Verbindungen zum Kirschbliitenpark, zum kiinftigen
Bildungscampus Attemsgasse, zur Wagramer StraRe,
Dr.-Adolf-Schirf-Platz und Alte Donau. Ein Pilotprojekt
kénnte die FuBgéngerinnen und Fahrrad-freundliche
Umgestaltung der Anton-Sattler-Gasse sein.

Abb. 33: Graz

Dichtes Radwegenetz
fir Alltag und Freizeit

Kagran soll mit dem Fahrrad optimal befahrbar sein.
Neben den Hauptrouten der FuB- und Radwege, die
vor allem auf die Bediirfnisse des Freizeitradelns aus-
gerichtet sein werden, wird das gesamte StralRennetz
auch fiir das Radfahren zur Verfiigung stehen. Fiir
Berufs- und Alltagswege bestehen direkte, schnelle
und gleichzeitig sichere Radverbindungen.

An stark befahrenen Hauptverkehrsstraen sind
eigene Radfahranlagen notwendig. Um ein rasches
Vorankommen zu erméglichen und gleichzeitig
Konflikte mit FuRBgéngerinnen zu vermeiden, werden
die Radfahranlagen vorzugsweise nicht auf Gehwegen
integriert, sondern davon baulich getrennt errichtet.
Entlang dieser Wege haben Radfahrerlnnen gegeniiber
einmiindenden oder abbiegenden Verkehren — Ful3-
gangerlnnen ausgenommen — Vorrang.

Im tibrigen Straennetz gilt im Zentrum Kagran
Tempo 30, daher sind baulich getrennte Radwege
nicht notwendig, das Radfahren kann auf der Fahrbahn
erfolgen. Kreuzungen mit HauptverkehrsstraRen sind
fiir die Bediirfnisse von Radfahrenden auszugestalten:
z. B. eigene Aufstellflichen an ampelgeregelten Kreu-
zungen, um ein sicheres Abbiegen zu erméglichen.

In ganz Kagran, aber besonders bei Schulen, Parks,
Geschiften sowie Stationen und Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs sind ausreichende, gut zugéngliche
und einsehbare Radabstellanlagen zu schaffen. Die
Méglichkeit zur Einrichtung von Radverleihsystemen,
z. B. E-Bike-Systeme, soll gepriift werden.

Wichtige Aufgaben fiir die Zukunft sind die Schlie-
Bung von Liicken im Radwegenetz und die Schaffung
direkter Verbindungen zu den wichtigen Zielen in
Kagran.
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Radverbindungen

Rasche, hochrangige Radwege fiir Alltags- und Berufsverkehr
Auf diesen Wegen sind Radfahrerlnnen mit dem Autoverkehr gleichberechtigt:
Wagramer Stral3e, DonaustadtstraRBe, Siebeckstrale, Diickegasse, Bernoullistrae

Radverbindungen sollen zusitzlich entlang folgender StraBen bestehen:

_Meilauergasse — Kirschbliitenpark — Nippongasse,

_Arminenstrale — BernoullistraBe — Lampaweg — Maurichgasse — Komzakgasse,
_ Anton-Sattler-StraRe, Argonautenweg,

_Prandaugasse — Czernetzplatz — Winzingerodestrale,

_Attemsgasse, Portnergasse — Polletstrafe,

_Erzherzog-Karl-StraRe, Ullreichgasse, Tokiostrale, Donaufelder Strale

Gstlich der Wagramer Stral3e sowie entlang der oberen Alten Donau

nde

Rasche, hochrangige Radwege
fur Alltags- und Berufsverkehr

Verbindungen mit besonders

radfreundlicher Gestaltung

Die U-Bahn-Linie U1 verbindet Kagran mit dem
Stadtgebiet siidlich der Donau sowie mit nordlich
gelegenen Siedlungsgebieten der Bezirke Donaustadt
und Floridsdorf. Die hochrangige Anbindung umge-
bender Stadtteile iibernehmen die StraBenbahnlinien
25 (Floridsdorf — Donaufeld — Kagran — Donauspital

— Aspern) und 26 (Floridsdorf — Donaufelder StraRRe —
Kagraner Platz — HausfeldstraRe).

Zahlreiche Buslinien ergdnzen das hochwertige
Angebot im 6ffentlichen Verkehr. Abschnitte kiinftiger
Buslinien sollen von der U-Bahn-Station Kagran in der
Wagramer StralRe bis zum Kagraner Platz sowie in der
Attemsgasse verlaufen. Wichtige Knotenpunkte sind
die beiden U-Bahn-Stationen Kagran und Kagraner
Platz. Das Umsteigen zwischen den Verkehrsmitteln
soll rasch, bequem und sicher méglich sein.
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Abb. 34: Schema — Radverbindungen Abb. 35: Bilbao

Ausgezeichnete Anbindung im
offentlichen Verkehr

Haltestellenbereiche werden hochwertig und komfor-
tabel ausgestattet (Witterungsschutz, Sitzgelegen-
heiten). Ausreichende, gesicherte Radabstellanlagen
sowie Standplatze von Taxis und Carsharing-Autos
sowie E-Bike-Radverleihsysteme in Haltestellenndhe
ermoglichen einen unkomplizierten und raschen
Wechsel der Verkehrsmittel.

Park&Ride-Anlagen sind bei den beiden U-Bahn-
Stationen in Kagran keine vorgesehen, sie werden am
Stadtrand — z. B. bei den U-Bahn-Stationen Aderklaaer
Strale und Leopoldau — oder in den Umlandgemein-
den angeboten.
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Qualitatsstandards fiir
Mobilitat

Zu FulR

Die wichtigsten Qualitdtsanforderungen sind: Begehbarkeit fiir alle
Bevolkerungsgruppen zu allen Tages- und Jahreszeiten, objektive
und subjektive Sicherheit, Komfort und Attraktivitat.

—— Ausgezeichnete Durchwegung fiir Fugangerlnnen
—— Mindestbreite der Gehwege 2 m

—— In StraRenrdumen mit hoher FuBgéngerinnen-Frequenz
Mindestbreiten der Gehwege 3 m (z. B. Wagramer StraRe)

—— Zahlreiche, sichere Querungen
—— Ubersichtliche Beschilderung und Markierung
—— Barrierefreiheit und Blindenleitsysteme

—— In breiten StraBenrdumen Alleen oder Baumreihen
als Schattenspender

—— Sitz- und Rastméglichkeiten teilweise mit Wetterschutz
(als Orientierungswert alle 150 m)

—— Beleuchtete Wege, keine Angstraume oder tote Winkel

—— Ausreichende Méblierung mit Abfallkérben, Trinkbrunnen,
offentlichen WC-Anlagen ...

—— Konflikte zwischen FuRgingerlnnen und anderen Verkehrs-
teilnehmerlnnen werden durch entsprechende Gestaltung
minimiert

=

~ =

Abb. 36: Wien

Mit dem Fahrrad

—— In Hauptverkehrsstralen Mindestbreite 2,5 m fiir Zweirich-
tungsradwege, 1,5 m fiir Einrichtungsradwege; wo maglich,
werden baulich getrennte Fahrradanlagen errichtet

—— Auf untergeordneten StrafRen Fahrradanlagen auf der
Fahrbahn (Tempo 30)

—— Kilare Linienfiihrung, tibersichtliche Beschilderung
und Markierung

—— Leitsystem und Wegweiser fiir wichtige Routen

—— Eindeutige Vorrangregelungen fiir Hauptfahrradrouten und
wichtige Radrelationen

—— Gute Sichtbedingungen an Kreuzungen, Querungen
und OV-Haltestellen

—— Sichere, ausreichend dimensionierte, fahrend erreichbare
Radabstellanlagen im StraBenraum, besonders bei
OV-Stationen und Einrichtungen mit Besucherlnnen

—— Radabstellanlagen in neuen Wohn- und Geschiftshausern

Mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln

—— Bevorrangung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln an
signalgeregelten Kreuzungen

—— Witterungsgeschiitzte Haltestellen mit Sitzgelegenheiten,
elektronischer Fahrplananzeige inkl. Anschliisse und
Umsteigerelationen und ausreichender Beleuchtung

—— Radabstellanlagen bei den Haltestellen

—— Attraktive Umsteigknotenpunkte Kagran und Kagraner Platz:

barrierefrei, hell, gut ausgeleuchtet und sauber,
keine Angstrdume und tote Winkel

Opernringhof

Mit dem Auto

Tempo 30 auf untergeordneten StraRen

Reduktion von Fahrspuren und Fahrbahnbreiten auf
das Mindestmal3

Reduziertes KFZ-Stellplatz-Angebot an der Oberfliche;
Parkraumbewirtschaftung und Kurzparkzonen

Reduzierte Stellplatzverpflichtung bei Neubauten im
Umfeld von U-Bahn-Stationen, begriindet durch hochrangi-
ges OV-Angebot und MaRnahmen zum Mobilititsmanage-
ment der Projektwerber

Kiss&Ride-Moglichkeiten bei OV-Stationen und Schulen

Optimiertes Garagenangebot fiir Zielverkehr und
offentliche Nutzungen
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Prozesse und
Strategien fiir Kagran

Kagran 2030 — ein raumkultureller
Entwicklungsprozess

In Kagran treffen wir auf durchgangige und kreativ entwickelte Planungs-
prozesse, in denen das Zusammenspiel von Architektur, Raumplanung,
Freiraumgestaltung, Stadterneuerung, Kulturarbeit, Marketing, Bodenmana-
gement und Biirgerlnnenbeteiligung Standard ist. Hier wird aktiv Raumkultur
gelebt.

Raumbkultur als Prozess sieht man in Kagran nicht nur, man kann sie erleben:
Wenn neue Geschifte in leere Lokale einziehen, Erdgeschol3e so gebaut
werden, dass sie vielfiltig genutzt werden kénnen, wenn man sich am Markt
trifft, um zu verkosten und zu kaufen, wenn Plitze, Platzerl und StralBen
»shared space” werden, sich die alten Zentrumsbauten nach auRen &ffnen
und der Alltag durch kurze Wege und komfortable Mobilititsangebote er-
leichtert wird.

Um diese Raumkultur zu schaffen, braucht es eine offene, aber schlussend-
lich klare Haltung und den Dialog von Politik, Verwaltung, Wirtschaft und
Zivilgesellschaft.

Diese Prozesse brauchen angemessene Zeit und die Gewissheit, nicht alles
gleich tibers Knie brechen zu miissen. ,,Stadt ist nie fertig“, deshalb ist das
Denken und Handeln in Abschnitten erforderlich. ,,Ein Schritt nach dem an-
deren” und trotzdem ,,Vieles zugleich ist méglich.

Der ,Kagraner Weg" — der Beginn ist gemacht, wir miissen ihn weitergehen.
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Abb. 38: Wien, Autofreie Mustersiedlung
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Strategieansatz

Im Wandel Potenziale nutzen

Die wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung
innerhalb der stadtischen Struktur ist einem steten
Wandel ausgesetzt. Einrichtungen verlegen ihren
Standort oder werden nicht mehr gebraucht, Gebaude
verlieren ihre urspriingliche Nutzung. Daraus ergeben
sich nicht nur die Notwendigkeit, Standorte mit neuen
Nutzungen zu beleben, sondern auch die Méglichkeit,
die umgebenden 6ffentlichen Riume aufzuwerten.
Das vollwertige urbane Angebot, der breite Nutzungs-
mix aus Einkaufen, Wohnen, Freizeit, Bildung, Kultur,
Dienstleistung und Arbeit, die gute Erreichbarkeit
sowie der einladende 6ffentliche Raum machen Kagran
nicht nur zum begehrten Wohnort, sondern zu einem
ausgezeichneten Standort fiir innovative Unterneh-
men und publikumswirksame Einrichtungen. Diese
Lagegunst gilt es weiterhin zu nutzen.

In Kagran entstehen laufend neue Einrichtungen wie

z. B. der Bildungscampus in der Attemsgasse, neue

Wohnbauten oder das Forum Donaustadt. Am Schro-
dingerplatz bietet sich kurzfristig Raum fiir temporére
Nutzungen und spiter Platz fiir ein multifunktionales
Quartier mit z. B. Wohnen, Verwaltung, Arbeiten und
Kultureinrichtungen.

Bei der Gestaltung des Wandels soll in gréReren
raumlichen Zusammenhangen geplant werden und
auch Gebdudekomplexe und Nutzungen in der
jeweiligen Umgebung miteinbezogen werden. Auch
Nichtbauen und Revitalisieren geh6ren zur Diskussion,
um wertvolle Freirdume im Stadtbild fiir Erholung und
Begegnung frei zu halten oder fiir kiinftige, heute noch
nicht bekannte Bediirfnisse offenzuhalten.

offene Diskussion
zum Umgang mit
unterschiedlichen
Zukunftsvarianten
ermoglicht Flexibilitat
und Innovation

Strategieansatz

Extrovertiertes Kagran —
Wahrzeichen, Image, Marke

Kagran ist einzigartig und zeigt das auch im internatio-
nalen Kontext.

Ziel ist es, sich weiterhin als Zentrum fiir die kiinftig
mehr als 300.000 Einwohner nérdlich der Donau zu
positionieren. Die Menschen leben im Jahr 2030 gerne
in Kagran, fiir Wirtschaftstreibende ist Kagran eine
Topadresse, die Freizeit- und Einkaufsangebote werden
von vielen Wienerlnnen gerne und oft genutzt. Nach
Kagran zieht es aber auch TouristInnen, Stadt- und
Kulturinteressierte aus aller Welt.

Kagran wird bekannt als Zentrum im Wandel - als
Raum mit vielen Méglichkeiten und Angeboten, von
dem aus auch die Angebote der Alten und Neuen
Donau, der Donau City und des Vienna International
Centers genutzt werden kénnen.

Abb. 39: Manchester

Erreicht werden soll das mit Imagebildung und

einer Markenstrategie, bei der auf den vorhandenen
Qualitdten der gesamten Donaustadt aufgebaut wird.
In einem Prozess mit breiter Beteiligung werden
mégliche Alleinstellungsmerkmale identifiziert, wei-
terentwickelt und bei den verschiedensten Akteurln-
nen verankert.

Dabei kann auch das Thema eines Wahrzeichens fiir
Kagran eine wichtige Rolle spielen. Das kénnte sowohl
ein spektakuldres Gebdude sein, das so spannend
gestaltet ist, dass es zum stidtebaulichen ,Icon” fiir
Kagran wird, oder eine neue, attraktive Nutzung wie
z. B. Musik, Entertainment oder ein internationales
Kulturzentrum mit interaktiven Angeboten oder etwas
ganz anderes.

Abb. 41: Chicago 37



Abb. 42: Bilbao, Guggenheim-Museum
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Strategieansatz

Kulturelle Aufladung

Kultur soll in Kagran eine grofRe Rolle spielen. Dazu
sind zahlreiche Plétze fiir spontane, kurzfristige Aktio-
nen im &ffentlichen Raum, wie Speakers Corner oder
permanente Biihnen und Amphitheater nétig. Auch
Indoor miissen Veranstaltungsorte, Proberdume oder
Ateliers zur Verfiigung stehen. Kristallisationspunkt
fiir die , kulturelle Aufladung” kénnte ein international
bekanntes und vernetztes Leitprojekt sein. Bei neuen

Nutzungen und Projekten, z. B. am Schrédingerplatz,
sollen kulturelle Inhalte — etwa zu Mode, Musik, Wis-
senschaft und Architektur — eine groe Rolle spielen.
Unterstiitzend konnte die Nutzung von ErdgeschoRen
fiir ein Artists-in-Residence-Programm sein.

Abseits der Bereitstellung von Infrastruktur sollen Kul-
turangebote in Kagran in Zukunft auch aktiv gesteuert

werden. Ein Kulturmanagement kann Kulturschaffende
bei der freien Entfaltung unterstiitzen, aber auch aktiv
Kulturangebote fiir Kagran koordinieren und program-
mieren. Entlang eines thematischen Schwerpunkts
kann dabei ein maglichst breites Spektrum an Kunst-
schaffenden und -formen geférdert werden.

Mégliche Ansatzpunkte mit internationaler Wirkung
kénnten sein: Popkultur und moderne Musik mit Expe-

ein grofRes internati-
onal beachtetes Kul-
turprojekt — Impuls
fur Aufwertung und
Wahrzeichen zugleich

Abb. 44: Hamburg

rimental- und Konzertlocation oder Schwerpunkte in
den Bereichen Mode, Architektur oder Naturwissen-
schaften.

Bestehende Einrichtungen und Vereine sollen ein
Ausgangspunkt fiir diese Bemiihungen sein; Kiinstle-
rinnen aus der Donaustadt sollen aktiv mit einbezogen
werden.
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Abb. 45: Wien, Kagran, Biirgerlnnenrat

Strategieansatz

Akteurlnnen vernetzen,
Bevolkerung einbinden

Kagran als Zentrum ist mehr als die Summe seiner Tei-
le. Es ldsst sich auch nicht nur tiber Geb&ude definie-
ren. Wichtig fiir Entwicklungen vor Ort sind vielmehr
die Menschen, die diese préagen. Bei Planungen und
weitreichenden Entwicklungen soll daher in Zukunft
groer Wert auf die Prozessgestaltung gelegt werden.
Die Wohnbevélkerung, insbesondere auch junge
Menschen, und die Gewerbetreibenden sollen friih-
zeitig und umfassend iiber bestehende und zukiinftige
Planungen und ihre Méglichkeiten zur Mitgestaltung
informiert werden und in Dialog treten kénnen.

Dabei sollen die zur Verfiigung stehenden Informati-
onskanile geniitzt werden — Bezirkszeitung, elektroni-
sche Newsletter, Postwurfsendungen oder eine eigene
Donaustadt-App.

Auf verschiedenen Ebenen soll versucht werden,
Gedanken, Ideen und Akteurlnnen zu vernetzen.

Die Zielgebietskoordination agiert dabei als zentrale
Vernetzerin und als Plattform zur Begegnung einzelner
,Umsetzerlnnen“.

Neben Konsultationen der Bevélkerung bei der Ent-
wicklung von Leitbildern und allgemeinen Strategien
wird auf deren Beteiligung bei konkreten Planungen
(wie etwa die Umgestaltung der Wagramer StraRe)
Wert gelegt. So kann nicht nur lokales Wissen in den
Planungsprozess einflieRen, es steigt auch die Identifi-
kation der Menschen mit ihrem Stadtteil.

friihzeitige Informa-
tion und Einbindung
der Bevolkerung

bei strategischen
Planungsprozessen
und konkreten Um-
setzungsprojekten

Abb. 46: Wien, Floridsdorf
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Qualititsstandards und
-prinzipien fiir Kagran

Fiir Prozesse

Samtliche Prozesse orientieren sich am neuesten Erkenntnisstand
des Prozess- und Projektmanagements. Fiir eine ,,Raumkultur®
Kagran sind folgende Aspekte besonders wichtig:

—— Ausrichtung auf eine nachhaltige Zukunft: Zugrunde liegt
eine ethische Geisteshaltung, die nach sozialer, wirtschaft-
licher und 6kologischer Nachhaltigkeit trachtet.

—— Kilare Verantwortlichkeiten: So friih wie moglich werden
Verantwortliche sowie politische Steuerungsgremien
bestimmt.

—— Interdisziplinaritit: Es werden Fachteams eingesetzt, die
interdisziplindr in parallelen Prozessen arbeiten und die in
ihre Fachwelten vernetzen.

—— Partizipationsprozesse: Durch aktive, transparente Kom-
munikation und friihzeitiges Einbinden aller Interessen-
und Anspruchsgruppen wird die Planungsqualitit verbessert.

—— Partnerschaften werden aufgebaut und erhalten, z. B. mit
Unternehmen, der Zivilgesellschaft, Kultur- und Bildungs-
einrichtungen. Die Kreativitdt und die Ressourcen ihrer
Stakeholder werden durch die Einbindung in Entscheidungs-
prozesse nutzbar gemacht.

—— Prinzip ,Kontinuierliche Verbesserung®: Originelle, kreative
Denkansitze werden gefordert.

—— Ergebnisorientierung: Die Interessen aller Beteiligten werden
ausgewogen und fair beriicksichtigt, offene Beteiligungspro-
zesse haben eine klare Struktur und einen festgelegten
Zeitrahmen.

—— Keep it simple: Systematisierung und Reduzierung der
objektiven Komplexitat zugunsten von Ubersichtlichkeit
und Handhabbarkeit. Es wird auf eine bewusst verstindlich
gehaltene Planung geachtet.

Abb. 47: Wien, Alte Donau

Fiir die Begleitung des Wandels

Uber die Qualititskriterien fiir Prozesse hinaus sind folgende
Aspekte besonders wichtig:

—— Planen und Handeln in gréReren zeitlichen und raumlichen
Zusammenhéngen. Auch bei Zwischenschritten wird auf
hohe Quialitdt geachtet. Bestehende Bebauung und Nutzun-
gen in der Umgebung werden mit einbezogen.

—— Denken in Szenarien und Etappen: Mit Unsicherheiten wird
bewusst umgegangen.

—— Partnerschaften werden aktiv gesucht, Ressourcen werden
langfristig geplant.

Fir eine , kulturelle Aufladung®

Qualitdtsstandards im Zusammenhang mit Kultur oder gar
eine Bewertung der Qualitit von Kultur sind nicht zielftihrend.
Fiir eine kulturelle Aufladung Kagrans kénnen aber folgende
Aspekte hilfreich sein:

—— Zulassen einer breiten Vielfalt fiir alle Kulturschaffenden: Un-
terstiitzende, férdernde Grundhaltung, die Gestaltungsspiel-
raum zulisst: Keine ,,Okonomisierung“ der Kultur nach MaR-
staben des wirtschaftlichen Erfolgs.

—— Forcieren der Aufladung entlang eines gewahlten Leitthemas,
z. B. zeitgen6ssische Musik, Mode, Architektur mit professio-
nellen Partnerlnnen fiir die Umsetzung von Leitprojekten.

—— Entwickeln von Férderkriterien als Handlungsrahmen fiir die

Zusammenarbeit zwischen Stadt, Bezirk, Kulturschaffenden

— Formale Kriterien: z. B. Kagran ist Ort der Veranstaltung,
Veranstaltungen sind 6ffentlich zugénglich, ...

— Inhaltliche Kriterien: z. B. Gleichstellung von Frauen und
Ménnern, Beteiligung von Kindern und Jugendlichen,
Projekte starken die kulturelle Vielfalt Kagrans, tragen
zur ldentifikation bei, erhéhen die internationale Pri-
senz der Kagraner Kunst- und Kulturszene, ...

Fiir Beteiligung und Vernetzung

Die mdglichen Formen der Beteiligung sind vielfaltig: Von projekt-
bezogenen liber offene Formen wie z. B. Umfragen, Diskussionen,
Foren bis zu formalisierten parlamentarischen Strukturen. Fir eine
Beteiligungskultur in Kagran sind folgende Prinzipien besonders
wichtig:

Politik und Verwaltung beziehen die Offentlichkeit in die
Entwicklung ihrer Plane, Programme oder Rechtsakte ein.

Der Informationsfluss ist fiir alle Interessierten unter
Beriicksichtigung der rechtlichen Grundlagen und Méglich-
keiten sichergestellt.

Chancengleichheit der beteiligten Gruppen und gleichwertige
Einflussméglichkeiten werden angestrebt. Beteiligungsprozes-
se werden barrierefrei organisiert.

Die Entscheidungstragerlnnen setzen sich respektvoll mit
Ergebnissen von Beteiligungsprozessen auseinander und
beriicksichtigen sie bei der Entscheidungsfindung.

Folgende Qualitatskriterien gelten:
— Freiwilligkeit

— Eigenaktivitat

— Wertschitzung

— Uberparteilichkeit

— kompetente Begleitung

— gemeinsame Zielformulierung

— Dokumentation und Reflexion

— Geschlechtersensibilitat

— generationeniibergreifender Dialog
— Offentlichkeitsarbeit
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