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Durchbrechen historischer Barrieren 
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Mobilitätskonzept Nordwestbahnhof 
Erschließung im Fußverkehr 

Legende: Fußwegenetz fixiert 
Fußwege mit öffentlichem Charakter 
Übergeordnetes Bestandsfußwegenetz 

Kleinteiliges Fußwegenetz - Vorschlag 
Öffentliche Durchwegung Park 

Ideale Durchwegung der Baufelder 
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• Das Areal wird für Fußgänger*innen in alle Richtungen durchwegbar 
und attraktiv gestaltet. 

• Der Fußverkehr bekommt bei der Gestaltung der neuen Straßen die 
höchste Priorität. 

• Die Esplanade und die verlängerte Wallensteinstraße werden zum 
Flanieren einladen. 

• Die Grüne Mitte soll der Erholung dienen. Sie wird autofrei und 
Radfahrende dürfen nur an definierten Stellen queren.  

• Im Umfeld der Schulen wird auf ein höchstes Maß an 
Verkehrssicherheit geachtet. 

• Angsträume werden vermieden. 



Radverkehr 
Neue und bessere Verbindungen 
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Stadt Wien (Hauptradverkehrsnetz Wien Stand 2023) 
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Mobilitätskonzept Nordwestbahnhof 
Erschließung im Radverkehr 

Legende: Schaffen einer Radverbindung, getrennte Anlage 
Radverkehr in verkehrsberuhigten Bereichen 
Optimierung einer bestehenden Radverbindung 

Anlage Bestand 
Anlage geplant gem. 
Hauptradverkehrsnetz 
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• Die Verlängerung der Wallensteingasse bis zur Traisengasse 
schafft eine zentrale Ost-West-Achse. 

• Die „Spange“ im Süden schafft eine attraktive Verbindung zwischen 
der Nordwestbahnstraße und dem Nordbahnhof. 

• Die Grüne Mitte erhält an der Westseite mit dem Parkbegleitweg 
eine schnelle und direkte Radverbindung (in weiterer Folge) bis 
zum Brigittenauer Spitz. 

• Die Esplanade an der Ostseite der Grünen Mitte steht vorrangig 
dem Fußverkehr zur Verfügung. Radfahrende fahren in Schritt-
geschwindigkeit. 

• Es wird ausreichend Fahrradabstellplätze im öffentlichen Raum 
und auf Privatgrund geben. 

• In der Nordwestbahnstraße wird ein durchgängiger, breiter 
Zweirichtungsradweg umgesetzt. 



Öffentlicher Verkehr 
Neue Straßenbahnlinien für den 20. Bezirk 
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Mobilitätskonzept Nordwestbahnhof
Öffentlicher Verkehr im Projektumfeld 

Legende: Neue Straßenbahnlinie 
Neue Straßenbahnhaltestelle 
Option Straßenbahnlinie
Option zusätzliche Haltestelle 

ÖBB Stammstrecke 
U-Bahn 

Straßenbahn 
Bus 

• Das Areal ist bereits jetzt durch die S-Bahn (Station Traisengasse), 
U6 (Station Dresdner Straße), Straßenbahnlinien (2 und 5) sowie 
Buslinien gut an den öffentlichen Verkehr angebunden. 

• Durch die neue Straßenbahnlinie 12 werden der Nordwestbahnhof 
und das Nordbahnviertel miteinander verbunden und an die S-Bahn 
beziehungsweise U-Bahn angebunden. 

• Es gibt auch Überlegungen zu einer neuen Straßenbahnlinie 29, 
die im Norden an den Nordwestbahnhof anschließt. 

• In der Stromstraße wird eine zusätzliche Straßenbahnhaltestelle geprüft. 



Kfz-Verkehr 
Verkehrsberuhigtes Stadtquartier 
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Mobilitätskonzept Nordwestbahnhof 
Anrainer*innen-Erschließung im Kfz-Verkehr 

Legende: Anrainer*innenverkehr in Straßen mit Begegnungszonen-Charakter, mit Wendemöglichkeit 
Anrainer*innenverkehr in Straße mit klassischer Zonierung, mit Wendemöglichkeit 
Kein Anrainer*innenverkehr in Straßen mit Fußgängerzonen-Charakter 
Straßennetz mit Bedeutung für den Nordwestbahnhof 

• Das Straßennetz im Umfeld bleibt im Wesentlichen unverändert. 

• Durch das Areal führen außer der Hellwagstraße keine 
Durchzugsstraßen. 

• Zufahrten sind nur über Stichstraßen vorgesehen. Diese haben 
größtenteils den Charakter einer Begegnungszone. 

• Das Parken wird in bauplatzübergreifenden Sammelgaragen 
organisiert, die über die Stichstraßen erreichbar sind. 

• Der Parkbegleitweg im Westen der Grünen Mitte ist autofrei. 

• Auf der Esplanade im Osten der Grünen Mitte ist die Zufahrt für 
Anlieferung nur im unbedingt notwendigen Ausmaß möglich. 
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