Sudliches Umfeld des Matzleinsdorfer Platzes

Nicht motorisierter und ruhender Verkehr
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Unterfuhrung Triester Strale entfallt
(Quelle: Emrich Consulting)

FuB3- und Radverkehrssituation

 Die oberirdischen Verbindungen uber die Haupt-
verkehrsachsen (Triester Strafe, Gudrunstrale,
Matzleinsdorfer Platz) sind aufgrund der langen
Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen und der
fehlenden Grunflachen als wenig attraktiv

einzustufen

e Die unterirdische Verbindung unter der Triester
StraBe wird mit Beginn der U-Bahnbauarbeiten

aufgelassen

» Die Gudrunstral3e und die Triester Straf3e sind auf den
Autoverkehr ausgelegt und bieten derzeit wenig
Qualitat fur FuBgangerinnen und Radfahrerinnen

Unterfuihrung Triester StraBle entfallt

(Quelle: Emrich Consulting)

MA 21 Stadtteilplanung und Flachennutzung

Ruhender Verkehr

. Offentliche Stellplitze fiir Kfz gibt es im
Planungsgebiet nur entlang der Gudrunstrafe

- Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung im 10.

Bezirk (parkdauer 3n, giitig von MO bis FR zw. 9h und 19h)

- Tiefgaragen konnen im Planungsgebiet aufgrund des
U2-Bauwerks lediglich im Bereich nordostlich der
Gudrunstralle realisiert werden. Die Anbindung
hierfur ist voraussichtlich tber den bestehenden
Knoten bel der Parkplatzzufahrt zu Rainers Hotel

Viennain der Gudrunstraf3e 184 maglich

Wien!
voraus

Stadtteilplanung
Flachennutzung

StaDt+Wien

- Bei der Liegenschaft ostlich der Triester Stral3e kann
eine Ein- und Ausfahrt nur stadteinwarts
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