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Verkehr und Mobilitat - ErschlieBung

Stand 2008

Unveranderte Ziele & Grundsatze

Maximal 25 % Anteil des Autoverkehrs an allen Wegen — mindestens
75 % offentlicher Verkehr, Radverkehr und Ful3gangerinnen

Freihaltung von Stral3enbahnkorridoren flur eine Erweiterung des
Strallenbahnnetzes
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i WP LD A V. cng Parkesplanade entlang der Griinen Mitte als wichtige Nord-Siid-

Kein Kfz-Durchzugsverkehr
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Moglichst wenige Stellplatze im offentlichen Raum
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Verkehr und Mobilitat - Verkehrsvertraglichkeit und Garagenvarianten

Verkehrsentwicklung Varianten Tiefgaragen

Verkehrsentwicklung Projektgebiet Zahlstellen Sammelgaragen unter Sammelgaragen mit
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Der Motorisierungsgrad im 2. und 20. Bezirk ist
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Verkehrsentwicklung Umgebung

- 1 Sammelgaragen
(noten Querschnit T Verkehrszahlungenin derProjektumgebungNord- PﬂlChtStE|||O|atZG J J

2006 2015 Veranderung
NordwestbahnstraBe Rl HellwagstraBRe 8.300 7.400 -11% Westba h N h Of WEiSe N fu r d as Ja h r 20 'I 5 i m Ve rg Ieic h Anzahl der Pﬂichtstellpléfitze N EDD?] gIIDEII:DEI DD:IIZIDEIS |:||:||:|Dg|
l:czir:;/:reasrtslzahnstrafse #Wallen- Nordwestbahnstra3e Rl Taborstrale 9.200 7.600 -17 % . . . . Nutzung Leitbild 2007 LaeciltToFi)ltclleer)iz Veranderung Momoano = 2 000000
e B T zu 2006 ein deutlich niedrigeres Verkehrsaufkom- 0 00000 3 [M00000
allensteinstralse . . -15%% Wohnen 4.890 4,145 MOoOomoag OO0 0O
Handelskai Rl Brigittenauer Briicke 38.150 34.300 -10% men im Strallennetz auf. Kleiigg/ [e):if;t:rllszt;?]gé o 1 930 1 708
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Verkehr und Mobilitat - Empfehlungen des Beteiligungsprozesses 2006 - 2008

Empfehlungen zum Thema Verkehr

Offentlicher Verkehr (OV)
dichtes Netz an offentlichen Verkehrsmitteln

Anbindung an hochrangige Verkehrsmittel, ErschlieBung durch Stralenbahn

Nutzmengen (gesamte Bruttogeschol3flache) reduzieren, wenn entsprechendes
OV-Angebot nicht gegeben ist

Ful3- und Radverkehr
Vorrang fur den Ful3- und Radverkehr

fuBlaufige Durchquerbarkeit des Areals (auch durch grol3ere Baublocke)
sichere und breite Gehsteige fur Fulsgangerinnen

sichere und schnelle Radverbindungen (Radverkehrskonzept)

Motorisierter Individualverkehr

Erreichbarkeit des Quartiers mit dem Auto, kein Durchzugsverkehr durch das Areal
autofreier Bereich

Parken
keine grol3flachigen Oberflachenparkplatze

Parkplatzangebot vorrangig in Tiefgaragen — dabei moglichst geringe Oberflachen
versiegelung (Bepflanzung der Oberflachen soll moglich sein)

Erfullt

Umsetzung im weiteren Prozess

Nicht erfillt
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