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1 Einleitung

Taglich legen wir kirzere oder langere FuBwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Ob nun auf Wegen in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft
gehen wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das
Fahrrad oder das E-Auto. Somit nutzen wir alle die Infrastruktur firs Gehen.

Zahlreiche Grinde sprechen fur eine Férderung des FuRBverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und férdert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Pravention von Gelenksbeschwerden und der Volkskrankheit
Rickenschmerzen aus.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Es kommt zu keinem
Ausstol’ von Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen, ebenso entsteht beim
Gehen de-facto kein Feinstaub. Zudem weist Fullverkehr den geringsten
Flachenbedarf im Vergleich zu allen anderen Verkehrsmitteln auf. Kurzum: Gehen ist
enorm nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fir lokale Geschafte
ist die Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die grof3en
Einkaufsstraen entlang von Ful3génger:innen- und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fUr den FuRBverkehr.

Insgesamt lassen sich vielfaltige positive Effekte des Gehens auf die Gehenden selbst
aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf das gesamte Stadtklima sowie die
stadtische Wirtschaft ausmachen. Um von den positiven Effekten des FulRverkehrs auch
in der Donaustadt bestmdglich profitieren zu kénnen, wird gemafl dem Handbuch zur
Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK ein Masterplan firs Gehenin der
Donaustadt ausgearbeitet.

Im Rahmen des klimaaktiv Férderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
fuBverkehrsfreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitditen geférdert. Als
Voraussetzung fur den Erhalt der F6rderung muss ein lokaler Masterplan Gehen fUr den
Bezirk vorliegen.



1.1 Das Untersuchungsgebiet

Der Bezirk Donaustadt ist sowohl flichenmafig als auch bezogen auf die Anzahl an
Einwohner:innen der gréBte Bezirk Wiens. Die 102,3 km? Bezirksfliche untergliedern
sich in neun Bezirksteile (s. Abbildung 1), die sich in ihren Nutzungsstrukturen zum Teil

sehr stark unterscheiden:

Im Bereich um das Zentrum
Kagran sind
Siedlungsstrukturen mit
hoher Bebauungsdichte
vorzufinden, wahrend
Richtung Stadtrand (Osten)
vermehrt weniger dichte
Einfamilienhausgebiete

vorzufinden sind. Der Bezirk
wird mittig durch die nord-
sud-verlaufende  Barriere
der S2/A23 und Bahngleise
durchschnitten. Im
nordlichen Abschnitt dieser
Barrieren sind vor allem

gewerblich genutzte
Gebiete angesiedelt, welche
durch  ihre  autoaffine

Nutzungsgestaltung die
Barrierewirkung fir den
FuBverkehr forcieren.
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Abbildung T: Ubersicht Bezirk und Bezirksteile

Im Stden und Westen wird der Bezirk durch groRe Naherholungsgebiete gerahmt (Alte
Donau und Lobau), in denen mit der Donauinsel und der Lobau als Teil des
Nationalparks Donau-Auen im SUd-Osten des Bezirks zwei Uberregional bedeutsame
Grin- und Gewdsserflachen liegen. Durch zahlreiche Flachenreserven stellt der Bezirk
darUber hinaus ein wichtiges Zielgebiet fUr die Stadtentwicklung dar. Neben der
Seestadt Aspern im Osten des Bezirks sind viele weitere Stadtentwicklungsgebiete, wie
etwa um den Bildungscampus Berresgasse sowie das Obere Hausfeld und Am Heidjcchl
entlang der U-Bahnlinie U2 vorzufinden.



1.2 Methoden

Der Masterplan Gehen Donaustadt baut auf den Ergebnissen zur Mobilitdtsforschung
und Verkehrsplanung (Raffler & Simhandl, 2023) des Projektes LiDo geht — Links der
Donau geht was weiter auf. Das Projekt wurde unter der Leitung der Mobilitatsagentur
Wien gemeinsam mit den Unternehmen Stadtpsychologie und tbw research zwischen
Oktober 2021 und Juni 2023 bearbeitet.

Ziel des Projektes LiDo geht war, im Rahmen eines mehr als zweijahrigen partizipativen
Prozesses, einerseits die lokale Bevolkerung zum Zu-Fu3-Gehen zu motivieren und eine
Kultur des Zu-Ful3-Gehens in Form der LiDo geht-Community zu schaffen. Ein weiteres
Ziel des Projektes war die Identifikation von Schwachstellen im FuBwegenetz, sowie die
anschlielende Ableitung von Handlungsempfehlungen zur Forderung des
FuBverkehrs.

Als Grundlage fur die Erstellung des Masterplan Gehen Donaustadt wurden folgende
Ergebnisse des LiDo-Prozesses herangezogen:

o Kooperativ ausgearbeitete FuBwegekarte zur besseren Orientierung der
Bevdlkerung im Bezirk beim Zu-Ful3-Gehen (LiDo-FuRBwegekarte), als Baustein
fUr die Analyse und Erarbeitung des Bestands- und Zielnetzes.

e LiDo-SWOT Analyse als planerische Grundlage zur Identifikation von
Handlungsspielrdumen, Potentialen und Schwachstellen des FuRBverkehrs

e Ergebnisse der partizipativen bzw. app-gestiitzten Sammlung von Schwach-
und Problemstellen fir den FuBverkehr (GehCheck-App)

e Begehungen vor Ort sowie digital (z.B.: mittels Google Maps StreetView).

o Systematische Ableitung von Handlungsempfehlungen und MaRnahmen zur
Forderung des FuRverkehrs auf Basis des FulRwegenetzes, LiDo-SWOT Analyse
sowie partizipativ erhobenen Problem- und Schwachstellen.

e Priorisierung der Handlungsempfehlungen unter Zuhilfenahme des auf
Mobilfunkdaten aufbauenden LiDo-Wirkungsmodells (strukturerklarender
statistischer Ansatz nach Hackl, et al. (2019) unter der Einbeziehung von
Mobilfunkdaten), der identifizierten und quantifizierten Determinanten und
Wirkbeziehungen des Zu-Fu3-Gehens

Zusatzlich zu den Planungsgrundlagen aus LiDo geht wurden weitere Datenquellen zur
Erstellung des Masterplans Gehen Donaustadt herangezogen (s. Abbildung 2). Sie
erganzen einerseits die Bestandsanalyse bzw. erweitern die in LiDo geht abgeleiteten
Handlungsempfehlungen:

e Information zu Gehsteigbreiten der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung, 2022)
e Baum- und Schattenkarten der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 22 - Umweltschutz)

! Projektwebsite: https://www.wienzufuss.at/lido-geht/ (29.09.2023)



https://www.wienzufuss.at/lido-geht/

e Auswertung der Stadt Wien zu Unféllen mit Personenschaden im Zeitraum
2019 - 2021 (Stadt Wien, MA 46 - Verkehrsorganisation und technische
Verkehrsangelegenheiten)

e Schulwegplane der Stadt Wien (Stadt Wien, MA 46 - Verkehrsorganisation und
technische Verkehrsangelegenheiten, 2023)

e Fullverkehrsstromanalysen auf Basis von Mobilfunkdaten (A1-Nutzer:innen-
daten in einem Raster von 250x250m)

e Weitere Themenschichten aus dem OpenData-Katalog der Stadt Wien (Stadt
Wien - https://data.wien.qgv.at)

Die im Syntheseprozess der Analysen aus LiDo geht und dem Erstellungsprozess des
Masterplan Gehen Donaustadt abgeleiteten Bestandsverbindungen wurden im
Anschluss anhand der Mobilfunkdaten (s. Kapitel 3.3) und Modellergebnisse aus dem
Vorprojekt LiDo gehtgemal ihrer Bedeutung fur FuBverkehr priorisiert (insb. in Bezug
auf Nutzungsdruck) und entsprechend ihrer Qualitat fur den FuBverkehr bewertet. Sie
wurden weiters durch fehlende und, im Kontext der Stadtentwicklung, zukinftig
bedeutsame Verbindungen erganzt.
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Granrdume und Priorisierung und NEHNETEE
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Abbildung 2: Schematische Darstellung der Prozessverzahnung des Masterplan Gehen Donaustadt mit dem
Projekt LiDo geht


https://data.wien.gv.at/

2 Zielsetzungen

Grundsatzliche Zielsetzung eines Masterplan Gehen ist die Forderung, bzw. Steigerung
des Anteils des FulRverkehrs auf Ebene von Stadtbezirken. Verkehrspolitisch liegen dem
Masterplan Gehen Donaustadt eine Vielzahl an Ziel- und Strategiedokumenten der
Stadt Wien zugrunde.

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen Donaustadt und die daran anschlieRende Férderung des
FuBverkehrs wirkt sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.?
Insbesondere die Umsetzung der im Masterplan ausgewiesenen Mal3nahmen und
Handlungsempfehlungen tragt aus verkehrswissenschaftlicher Betrachtung positiv zur
Erreichung der verkehrspolitischen Ziele der Stadt Wien bei. Zu diesen
verkehrspolitischen Zielen gehdren:

e Senkungder Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50% und
bis 2040 um 100% (Basisjahr 2005)

o VergréRern des Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes® nach
folgenden Zeithorizonten:

o 2025:80%
o 2030:85%,
o 2050: deutlich > 85%
e Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener:innen bis 2030

e Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt" und der ,,Stadt der
kurzen Wege”

e Neuverteilung des 6ffentlichen StraRenraums zugunsten von aktiver Mobilitat,
Offis und attraktiven Verweilmdglichkeiten

e Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
o Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

e Der Anteil der Wiener Bevélkerung, der taglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitdt macht, steigt von 23% 2013 auf 30% im Jahr 2025.

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, deren Ziele mit der Férderung des
FuBverkehrs eng verknUpft sind:

2 Zusammenschau aus Klimafahrplan 2022 (Stadt Wien - MA20, 2022), Smart City Klima Strategie
2022 (Stadt Wien - MA18, 2022), STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2014), STEP 2025 - Fachkonzept
Mobilitat (Stadt Wien - MA18, 2015), Strategiepapier FuBverkehr der Stadt Wien 2014
(Mobilitatsagentur Wien, 2014).

3 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.



Leitbild Grinrdume Wien 2020 (Stadt Wien — MA 18, 2020a): Der Bezirk
Donaustadt kennzeichnet sich durch seine Stadtrandlage als ein Bezirk mit
grof3en Grinfldchen (Lobau und Mihlwasser im Sud-Osten und den Norbert-
Scheed-Wald im Norden des Bezirks). Diese werden durch Grinkorridore
(verlaufend durch die landwirtschaftlich genutzten Flachen in den Bezirksteilen
Hirschstetten, Breitenlee und Essling) vernetzt. Die in der Donaustadt im Leitbild
Grunrdume Wien (2020) ausgewiesenen Flachen und Verbindungen werden
vom vorliegenden Masterplan bericksichtigt und deren Vernetzung zum Zweck
der besseren Versorgung der Bevélkerung mit Grinflachen gestarkt.

Gesundheitsziele Wien 2025 (Stadt Wien — MA 15, 2015): Die Erhéhung des
FuRverkehrsanteils adressiert konkret die Ziele 3 (Selbststandigkeit und
Lebensqualitét bis ins hohe Alter fordern wund erhalten), 5
(Gesundheitskompetenz der Wiener Bevolkerung starken) sowie 8 (Lebensraum
Stadt weiter attraktivieren, Umweltbelastungen gering halten und Bewegung
fordern).

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens -
Polyzentrales Wien (Stadt Wien - MA 18, 2020b): FuRverkehr stellt ein
SchlUsselelement zur Starkung und Belebung lokaler Zentren dar.

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015): Die
Vermeidung von Urban Heat Islands ist besonders fir den FulRverkehr als ein
exponierter Verkehrsmodus relevant. Der Masterplan Gehen Donaustadt
adressiert  diese insbesondere durch die Bericksichtigung von
Begrinungsmalnahmen im StraBenraum.

Zusatzlich tragt der Masterplan Gehen Donaustadt direkt zur Zielerreichung folgender
Bundesstrategien bei:

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (BMK, 2022)
Osterreichische Jugendstrategie 2020 (BMEIA, 2020)

2.2 Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Die fir den Masterplan Gehen Donaustadt malRgeblichen Qualitatskriterien werden
unter anderem durch Richtlinien und Vorschriften fUr den StralRenbau (RVS) und dem
jeweils geltenden rechtlichen Rahmen (z.B.. StVO) vorgegeben sowie durch
unverbindliche Planungsleitfaden zur FulRverkehrsplanung (z.B.: Kosteneffiziente
Maflnahmen zur Férderung des FuRBverkehrs in Gemeinden (BMK, 2019)) ergénzt.

Folgende RVS-Richtlinien wurden bei der Erstellung des Masterplans bericksichtigt:

RVS 03.02.12 - FuRverkehr (FSV, 2015a)
RVS 02.01.11 - Grundsatze der Verkehrsplanung (FSV, 2013)
RVS 03.04.13 - Kinderfreundliche Mobilitat (FSV, 2015b)



e RVS 03.04.14 - Gestaltung des Schulumfeldes (FSV, 2015c¢)
e RVS Arbeitspapier - Einsatzkriterien fir Begegnungszonen (FSV, 2016)

Folgende darin festgehaltene Kriterien wurden dabei generell bei
Handlungsempfehlungen zur Férderung des Fulverkehrs im Masterplan Gehen
Donaustadt bericksichtigt:

e Schaffung direkter Verbindungen fiur FuBgdnger:innen ohne Umwege und
Wartezeiten

e Erzielen eines hohen Gehkomforts durch ausreichend breite, hindernisfreie
(ohne Mdllcontainer, Stromkasten usw.) Gehsteige (fir den FuRverkehr
bestimmte, von der Fahrbahn abgetrennte Teile der Straf3e) und Gehwege (fur
den FulRverkehr bestimmte und gekennzeichnete Wege) zu jeder Jahreszeit

e Errichten und ertichtigen von Gehwegen mit einer hochwertigen Oberflache

o Sicherstellung hoher Umfeldqualitat mit Beschattungen und ohne Einfluss von
negativen Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

o Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer:innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschrankung

e Barrierefreiheit

e Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Die oben angefihrten Planungsleitlinien wurden durch die statistische Analyse im
Vorprojekt LiDo gehtbestatigt und verkehrswissenschaftlich konkretisiert. Im Rahmen
von LiDo geht wurde ein statistisches Modell des Fullverkehrs erstellt, welches die
Wirkzusammenhange zwischen Determinanten des FuBverkehrs sowie dem lokalen
FuBverkehrsanteil ableitet. Das Modell gibt quantitativ Aufschluss dariber, wie
FuBverkehrsanteile lokal effektiv geférdert werden kdnnen. Zu den statistisch
signifikant nachweisbaren, positiv wirkenden Einflissen zahlen unter anderem:

e Errichtung von LickenschlUssen zur Minimierung von Gehzeiten

e Verbreiterung von Gehsteigen

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch verkehrsberuhigende MalRnahmen
e Begrinungim Strallenraum

o Steigerung der fulRlaufigen Erreichbarkeit von Zielen des alltaglichen Bedarfs

Diese Wirkbeziehungen sind in FuBverkehrsplanungen grundsatzlich zu
bericksichtigen und sind Grundlage fur die Ableitung der Handlungsempfehlungen im
vorliegenden Masterplan Gehen.

Auf Seiten der rechtlichen Rahmenbedingungen gibt es Neuerungen, die fir
FuBverkehrsplanungen im Masterplan bericksichtigt wurden: Im Zuge der 33. StVO-
Novelle im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fir den FuBverkehr in das Gesetz
aufgenommen. Die Anderungen umfassen das Freihalten von Gehsteigen, die Nutzung



von Schutzwegen, gehfreundliche Ampelschaltungen oder Md&glichkeiten zur
Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen.

1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fir
FuRgénger:innen mind. 2 m betragen (bezeichnet als Regelgehsteigbreite).
Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw. +0,5 m bei FlieBverkehr oder
Senkrechtparkern).

™~

]

Abbildung 3: Sicherung der Gehsteigfliache fir Fullgénger:innen durch StVO-Neverung (BMK/message.at
(2022) https.//www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.htmi,
20.10.2023)

Schulstral3en: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fur FuBverkehr (und Radverkehr)”
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen erméglichen (Radwege, Ausfahrten fir Kfz)
Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren


https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/stvo-33-novelle.html

2.3 Inklusion und Diversitat

FuBganger:innen kdnnen nicht als homogene Gruppe charakterisiert werden -
vielmehr teilen soziodkonomische und soziodemographische Eigenschaften
FuBgénger:innen in unterschiedlich grolRe Sub-Gruppen. Die Anspriche dieser
Gruppen an Raum, Infrastruktur, Verkehrsorganisation sowie ihre unterschiedliche
Sensitivitdat gegeniber Distanzen gestalten sich je nach individueller Eigenschaft
unterschiedlich. Auf folgende Merkmale wurde daher bei der Erstellung des
Masterplans Gehen Donaustadt besonders Ricksicht genommen:

o Alter

o Kinder: kénnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren
KorpergrélRe (z.B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior:innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
besonders sensibel auf Umwege, grolRerer Zeitbedarf, z.B. fir Querungen

e Mobilitdtseinschrankungen:

o Physische Mobilitatseinschriankungen: Dazu gehdren
Sinneseinschrankungen (Sehen und/oder Héren), Gehbehinderungen.
Diese gehen mitunter einher mit groRerem Platzbedarf (insbesondere fir
Gehbhilfen), akustischen und taktilen FUhrungshilfen, Sensibilitat auf
bestimmte  Oberflachen und Hohenunterschiede  in der
FuBverkehrsinfrastruktur bzw. LichteinflUsse.

o Personen mit kognitiven Einschrankungen: Dazu zdhlen psychische
Erkrankungen oder Beeintrachtigungen und gehen einher mit
besonderen Ansprichen beziglich StraBengestaltung (insbesondere
Beschilderung, Beleuchtung, Larm und Gefahrensituationen).

e Betreuungspflichten: Personen mit Kinderwagen

Besonders zur bericksichtigen sind auch Anspriiche, die mit speziellen Wegezwecken
einhergehen wie z.B.:

e Erhdhter Platzbedarf sowie Sitzmdglichkeiten fir Menschen mit
Gepackstiicken oder Taschen.

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.



3 Steckbrief Donaustadt

Dem Masterplan Gehen Donaustadt liegt eine statistische Grundlagenanalyse
zugrunde. Diese umfasst einen Uberblick zu stadtebaulichen, wirtschaftlichen,
soziodemographischen sowie verkehrlichen Kennzahlen.

3.1 Flachen

Der Bezirk Donaustadt ist 102,3 km? grof3 und nimmt damit ca. 25% der Gesamtfliche
Wiens ein. Mehr als die Halfte der Flache entfallt dabei auf Grin- und Gewasserflachen
(64%), womit die Donaustadt anteilig betrachtet, weit Uber dem gesamtstadtischen
Durchschnitt liegt. Im Gegensatz dazu weist die Donaustadt einen geringeren Anteil an
Verkehrs- und Baulandflachen auf (s. Abbildung 4). Gleichzeitig stellt der Bezirk ein
wichtiges Zielgebiet der Stadtentwicklung dar, wie sich auch in der Statistik des
Bevdlkerungswachstums (s. Kapitel 3.2) erkennen lasst.

Die Flachen der Donaustadt 2020, 2021

2 414,9 km?
102 km
Gesamtflache Wien
Donaustadt 9% 15%
Verkehrsflachen Verkehrsflichen

y ,,

-27%
- Bauland o
64% 49% \
Grinland und Grinland unc -
Gewsdsser EwEs _36 7o
| I
Griinland 2% 64 % 71%
und Gewdisser geringster Anteil: Donaustadt Bchster An
Josefstadt Hietzing
|
Friedhofs- <1% 1% 12%
flachen Donaustadt Wien 16chster Antei
B efing
|
Rebflachen <1% 2% 15%
Donaustadt Wien 16chster Antei
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Abbildung 4: Flachenverteilung Donaustadt (MA 23, 2022)

Betrachtet man die Aufteilung der Verkehrsflachen genauer (s. Abbildung 5), so zeigt
sich, dass ein Grof3teil auf Fahrbahnen und Verkehrsflachen entfallt, die weitestgehend
fUr die Nutzung durch den MIV bestimmt sind. Auf Gehsteige sowie Geh- und Radwege
gemeinsam entfallen hingegen nur knapp 12% der Verkehrsflachen. Mit 0,04% ist der
Anteil an FuBgangerzonen verschwindend gering. Betrachtet man nur die befestigten
und ausgebauten Flachen von Gemeindestral3en, so liegt der Flachenanteil von

10



Fahrbahnen bei 71% und jener von Gehsteigen, Fahrbahnteilern,
FuRgdnger:innenzonen sowie baulich getrennten Radwegen zusammen nur bei 29%
(Stadt Wien - MA23, 2022, S. 43; FMZK Wien, 2021, Stadt Wien -
https://data.wien.gv.at, eigene Auswertung).

Verteilung der verkehrlich genutzten Flachen in der Donaustadt

2.93% _ 0.04%
0, . (]

4.17% m Fahrbahn inkl. Bodenschwellen und
4.47% Schutzwege

m Verkehrsflache auf Privatgrund
Gehsteig, Geh-/Radweg und
Stationsbereiche

m Parkplatz im 6ffentlichen Gut

Gleiskorper und Schienenbereich

Sonstige Verkehrsflache

36.00%

m Fullgdnger:innenzone

Abbildung 5: Fldchenverteilung Verkehrsfldchen, (FMZK Wien, 2021 Stadt Wien - https.//data.wien.gv.at,
eigene Auswertung)

3.2 Soziodemografie

Im Bezirk Donaustadt wohnen 203.823 Personen, das entspricht einem Anteil an ca.
10% der Gesamtbevélkerung Wiens. Mit 1.992 Personen pro km? (s. Abbildung 6) weist
der Bezirk jedoch eine geringe Bevdlkerungsdichte als der Wiener Durchschnitt auf,
wobei im Zentrum Kagran (Nord-Westen) eine deutlich hohere Siedlungsdichte
vorzufinden ist, welche Richtung Stadtrand (Nord-Osten bis Std-Osten) hin abnimmt.

Bevilkerungsdichte 11,2022

1.992

Personen/km?
Donaustadt

4.656 bis 10.000
Personen/km? ® 10.001 bis 20.000
in Wien @ 20.001 und mehr

Abbildung 6: Bevélkerungsdichte im gesamtstadtischen
Vergleich (MA 23, 2022)
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Bevélkerungsentwicklung

Die Bevélkerungszahl im Bezirk Donaustadt weist Gber die letzten Jahre hinweg ein
stetiges Wachstum auf. Die durchschnittliche Wachstumsrate Uber die letzten zehn
Jahre liegt bei +2,3%. Im gesamtstadtischen Vergleich ist der Bezirk mit einer Zunahme
der Bevdlkerungszahl von 25,9% in den letzten zehn Jahren fihrend (MA 23, 2022). Das
Bevdlkerungswachstum im Bezirk zeigt sich auch in der Wanderungsstatistik (s.
Abbildung 7).

Komponenten der Bevilkerungsentwicklung im 22. Bezirk
22. Bezirk - Donaustadt, 2002-2021

Gesamtverdnderung (Linie), Geburten- u. Wanderungsbilanz* pro Jahr (absolut)

B GBIL
B WEIL (Binnen)
WEIL (AuRen)
WBIL (Intern)
(=} [0 TS o) o 0 = @ o O — ~ (221 - w b=l [l [== = ) (=] —
[= = el == ==l = e e e e e e e B e B e
(== - - - - T~ - B~ R I~ R — I — I — I -~
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
N Stadt * Geburtenbilanz (GBIL), Wanderungshilanz (WBIL) nach Binnen-, AuBen- u. Innenwanderung
Wien Datenquelle: Statistik Austria

Abbildung 7: Geburten- und Wanderungsbilanz Donaustad't (Stadt Wien - MA23, 2023)

Wer lebt in der Donaustadt?

Das Durchschnittsalter der Donaustadter Bevolkerung liegt bei 40 Jahren. Im Vergleich
zu Gesamtwien wohnen im Bezirk mehr Kinder und Jugendliche. 76% der Personen
besitzen die &sterreichische Staatsbirgerschaft (MA 23, 2022).
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Altersstruktur 1.1.2022

Durchschnittsalter in der Donaustadt Wien: 41 Jahre

40 Ja h re Alter in Jahren

| 90

Altersgruppe 65+ 85

80

30:965 75

Wien: 319.886 70

65

60

15-64 Jahre 2

139.040 i
Wien: 1.332.413 35

30

25

T 20

0-14 Jahre \an 5
33.81 8 gesamt 10
Wien: 279.294 H

08% 04% 0  04% 08%

Abbildung 8: Bevélkerungspyramide Donaustadt (MA 23, 2022)

Der Bezirk weist mit 27% einen héheren Anteil an Personen mit Lehrabschlissen und
einen geringeren Akademiker:innen-Anteil (22%) als der gesamtstadtische
Durchschnitt auf. Etwas mehr als 7% aller Wiener Studierenden wohnen im Bezirk
Donaustadt (MA 23, 2022). Das Nettoeinkommen der Donaustadter Bevélkerung liegt
nur gering Uber dem Wiener Durchschnitt (Stadt Wien - MA23, 2023).
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3.3 Verkehr

Genutzte Verkehrsmittel

Gemal einer Erhebung des Mobilitdtsverhaltens der Stadt Wien (s. Abbildung 9)
werden im Bezirk Donaustadt 19% aller Wege zu FuRR zurickgelegt. Die Donaustadt
gehort damit zu den Bezirken mit dem geringsten FulRverkehrsanteil. Auch der Anteil
an mit dem Fahrrad zurickgelegten Wege ist gering. Der 6ffentliche Verkehr wird
hingegen im gesamtstéddtischen Vergleich vermehrt (41% aller Wege) genutzt.

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019

oov

OPkw als 44 51
Mitfahrer*in

mPkw als & | .
Fahrer*in S B
[ 2] 5
]
OMot. Zweirad n 15 . .
0] || | = 12
@ Fahrrad 51 7
27 30| 34| 0| |*®| |34

Dzu Fui

R

1 |2|3 |41—5|E1—?|E1—E|10|I1|12|13|‘I4|15|1E|‘I?|‘IB 19 | 20
Ges. Begzirk

Abbildung 9: Modal Split Erhebung Wien (Heller, 2021: 40)

Abbildung 10 zeigt die durch Mobilfunkdaten gemessene FulRverkehrsaktivitat in den
Bezirken Floridsdorf und Donaustadt. GréRere Fullverkehrsstrome gehen von den
Bezirkszentren aus, im Fall von Bezirk Donaustadt von Kagran (Donauzentrum, U1-
Station Kagran). Die Subzentren Aspern, Hirschstetten, Essling, Breitenlee und das
Stadtentwicklungsgebiet Seestadt Aspern spielen als lokale Attraktoren bzw. Quellen
von FulRverkehr eine groRere Rolle. Der Fulverkehrsanteil scheint auf allen
Hauptverkehrsverbindungen schwach ausgepragt auf, wohingegen die rural
gepragten Gegenden in den Bezirken als Spazier- und Naherholungsraume (Lobau) mit
hohen FuRBverkehrsanteilen hervorstechen.
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FulRverkehrsstrome

Floridsdorf und Donaustadt

Origin-Destination Matrix

Legende

FuBganger*innen [n]
1-6
6-28
30-80
80 - 200
> 200
[ Bezirksgrenzen

DI Clermens Raffler
tbw rescarch GesmbH

Datenbasis: Al - Mobilfunkdaten,
Oktober 2021 & April 2022

Datenquellen:
Invenium Bata Insights GmbH, 2022
Stadt Wien, data.gv.at, 2022

Abbildung 10: OD-Matrix der FulSverkehrsstréme




Neben der Funktion des Weges (Arbeit, Freizeit, alltdgliche Besorgungen) stellt vor
allem die zurUckzulegende Distanz einen wesentlichen limitierenden Faktor fir
FuBverkehr dar. Dies ist gerade im Hinblick auf die Bezirksgréf3e der Donaustadt und
den damit verbundenen Distanzen von Relevanz. Dementsprechend kommt den
Wegen zu lokalen Zentren und Zielen fir den FuRBverkehr eine grol3ere Bedeutung zu.
Die Vernetzung zwischen diesen Zentren ist hingegen vermehrt in Kombination mit
anderen Verkehrsmitteln (OV, Fahrrad) zu bedenken.

Insgesamt zeigt sich die hohe Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs im
Bezirk Donaustadt. So liegt auch die Pkw-Dichte im Bezirk mit 42 Autos je 100
Einwohner:innen Uber dem gesamtstadtischen Durchschnitt (s. Abbildung 11).

Pkw-Dichte 2022

42 Autos 38 Autos 28 Autos
je 100 Menschen in 100 Me > ie 100 Menschen i
der Donaustadt : ;

Abbildung 11: Pkw-Dichte im Bezirk Donaustadt (MA 23, 2022)

Verkehrsunfille

In der Donaustadt kam es im Jahr 2021 zu insgesamt 488 StralRenverkehrsunfallen
(Verletzte: 611, Getdtete: 4, auf dem Schulweg verletzte Kinder: 6) (Stadt Wien - MA23,
2022, S. 324). Eine detaillierte Analyse der Unfallhdufungsstellen findet sich im Kapitel
der Bestandsanalyse (s. Kapitel 4).
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4 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse umfasst unterschiedliche, fir den FuBverkehr relevante
Themenschichten, etwa wichtige Zielorte, Erhebungen zur infrastrukturellen Qualitat
oder bestehende Barrieren und Hemmfaktoren, welche im Folgenden genauer
erldutert werden. Sie wurden zur Ermittlung von Starken, Schwéchen/Licken sowie
Potentialen im BestandsfuBwegenetz herangezogen. Die entsprechenden
Plandokumente zur Bestandsanalyse sind im Anhang beigefugt (Nr. 2 - 7).

4.1 Wichtige Zentren und Ziele

Als Basis fur die Netzerstellung dienten wichtige Zentren und Ziele (kommerzielle
Zentren, OV-Stationen, Bildungseinrichtungen, historische Zentren). Das Netz wurde
dabei schrittweise ausgehend von diesen Zielen sowie anhand von Verbindungen der
umliegenden Wohngebiete dorthin aufgebaut, um ein mdglichst dem Mal3stab des
FuRverkehrs angepasstes Netz zu generieren (Stadt der kurzen Wege).

Wichtige Ziele und Orte mit Zentrumsfunktion sind im Bezirk Donaustadt vor allem um
das Bezirkszentrum Kagran sowie im Bereich Stadlau, entlang der Langobardenstral3e,
vorzufinden. Die historischen Ortskerne Hirschstetten, Breitenlee, Aspern und Essling
stellen weitere lokal bedeutsame Zentren dar. Mit der Seestadt Aspern wurde ein
weiteres Zentrum im Bezirk geschaffen. Im Hinblick auf stadtebauliche Entwicklungen
im Bezirk Donaustadt werden auch in Zukunft weitere lokale Zentren entstehen.

Weiters stellen Bildungseinrichtungen wichtige Ziel- und Quellpunkte des FuRverkehrs
dar. Insbesondere im Kontext von Schulwegen ist dabei eine fuBverkehrsfreundliche
und sichere Ausgestaltung von Relevanz. Entsprechend der Schulwegplane der Stadt
Wien (Stadt Wien MA 46, 2023) besteht fir Wege zu Volksschulen im Bezirk
Donaustadt an folgenden Kreuzungen und StralRenabschnitten ein erhdhtes
Gefahrenpotential:

e Hardeggasse im Abschnitt Schickgasse bis Ehrenpreisgasse

e Kreuzungssituation Melangasse/JUptnergasse

e Donaufelder StralRe im Abschnitt Saikogasse bis Anton-Sattler-Gasse
e Rennbahnwegim Abschnitt Theodor-Kramer-Stral3e bis Silenegasse

e Obersdorfstrafie sowie Kreuzungssituation ObersdorfstralRe/Langobarden-
straf3e und ObersdorfstralRe/Erzherzog-Karl-StralRe

e Kreuzungssituation IndustriestraRe/Erzherzog-Karl-StralRe

e Kreuzungssituation LangobardenstraBe/Hartlebengasse
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4.2 Offentlicher Verkehr

Durch die GrolRe des 22. Bezirk entstehen zum Teil weite Wegdistanzen zwischen
Zentren/Zielen und Wohngebieten, weshalb OV-Stationen eine groRe Bedeutung als
Ziel- und Quellpunkte des FuRBverkehrs zukommt.

Die wichtigsten OV-Anbindungen im Bezirk Donaustadt stellen die beiden U-
Bahnlinien U1 (Donavinsel, KaisermUhlen VIC, Alte Donau, Kagran, Kagraner Platz,
Rennbahnweg), im Westen des Bezirks, und U2 (Donaustadtbricke, Stadlau,
Hardeggasse, Donauspital, Aspernstralle, HausfeldstraBe, Aspern Nord, Seestadt
Aspern), von Suden bis Osten durch den Bezirk verlaufend, dar. Die Bezirksteile
Hirschstetten und SURenbrunn sind durch S-Bahnstrecken angebunden. Die anderen
Teile des Bezirks sind durch ein Netz an Strallenbahnen sowie Stadtbuslinien
erschlossen.

Insgesamt zeigt sich im gesamten Bezirk, insbesondere in den dichten besiedelten
Gebieten im Westen, eine gute Versorgung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln. Im
Kontext der fortschreitenden Stadtentwicklung und Schaffung neuer Quartiere ist auch
ein Ausbau des OV-Netzes geplant. Eine qualitativ hochwertige Anbindung fiir den
FuRverkehr an bestehende sowie neue OV-Haltestellen ist hierbei sicherzustellen.

4.3 Freiraume und Naherholungsgebiete

Der Bezirk Donaustadt verfigt Uber viele wichtige Freirdume und
Naherholungsgebiete, deren Einzugsbereich zum Teil auch Uber die Bezirksgrenzen
hinausreicht:

e Donauinsel

e Donaupark

e Alte Donau

e Lobau

e Norbert-Scheed-Wald

e Badeteich Hirschstetten

Im Zuge der FulRverkehrsplanung ist die Erreichbarkeit sowie infrastrukturelle Qualitat
der ErschlieBungsverbindungen fir den Ful3verkehr zu diesen Naherholungsgebieten
sicherzustellen bzw. zu verbessern. Im Kontext der Uberregionalen Bedeutung der
Gebiete ist deren fulRlaufige Anbindung in Kombination mit weiteren Verkehrsmodi
(OV, Rad) zu betrachten.

Die Begrinung von StralBenrdumen und die damit verbundenen positiven
stadtklimatischen  Effekte (Verschattung und Temperaturreduktion) stellt
insbesondere fUr den Fullverkehr einen wichtigen Bestandteil attraktiver
Verbindungen dar. Im Bestandsnetz befinden sich in der Donaustadt bereits zahlreiche
begrinte StraRenabschnitte bzw. Wege, die durch Gebiete mit hohem Grinraumanteil
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verlaufen. Dennoch zeigt sich, insbesondere in den dichtbesiedelten Gebieten, in
einigen StraBenabschnitten (s. Kapitel 9) ein Potential fUr die DurchfGhrung von
Begrinungsmalinahmen.

4.4 Barrieren

Aufgrund der, im Vergleich zu anderen Verkehrsmodi, geringen Reichweite des
FuBverkehrs konnen Barrieren und die damit verbundenen Umwege schnell zu einer
Verringerung des FulRverkehrs fUhren.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde daher das BestandsfuBwegenetz auf Licken,
fehlende Verbindungen und umwegreiche Gebiete untersucht. Diese finden sich in der
Donaustadt rund um die nord-sid durch den Bezirk verlaufenden Barrieren S2/A23
und Verschub- und Betriebsflachen der Bahn sowie daran anschlief3ende Industrie- und
Gewerbegebiete. Neben flachigen Barrieren wurden auch lineare, verkehrliche
Barrieren ausgewiesen. Dabei handelt es sich um Hauptverkehrsachsen, die aufgrund
des hohen MIV-Aufkommens meist eine geringe Aufenthalts- bzw. Begehungsqualitat
haben, gleichzeitig jedoch wichtige Querungspunkte bzw. OV-Stationen als Ziele des
FuBverkehrs aufweisen. Im Fokus der Analyse der Hauptverkehrsverbindungen
standen die Querungsqualitat (Querungszeiten, Hindernisse fir FuRganger:innen wie
Kettenabsperrungen, Larmschutzwédnde, Zaune am Mittelstreifen) sowie die Distanz
zwischen Querungsmaglichkeiten.

Im Kontext von stark befahrenen StralRen und fehlenden Querungsmdglichkeiten
ergeben sich oftmals auch Unfallhdufungsstellen. GemaR einer Auswertung der MA 46
zu Unféllen mit Personenschaden sind an folgenden Kreuzungen und
StraRenabschnitten im Bezirk Donaustadt vermehrt Unfélle aufgetreten:

e Kreuzungssituation Donaufelder StraRe/Wagramer Straf3e

e Rennbahnweg

e LangobardenstrafRe im Abschnitt Stadlauer StraRe bis Hardeggasse
e Kreuzungssituation Erzherzog-Karl-StralRe/Polgarstralle

e Kreuzungssituation DusseldorfstralRe/Donaustadtstralle

Auch das niederrangige Netz ist punktuell durch Barrieren unterbrochen. Unter
anderem handelt es sich dabei um Kleingartenanlagen, die aufgrund von Sperrzeiten
keine zeitlich durchgangige Durchwegung gewahrleisten und somit zur Barriere fUr den
offentlichen FuBverkehr werden. Gemal3 §17 des Wiener Kleingartengesetzes (WKIG
1996, in der Fassung vom 24.08.2023) sind Eingdnge von Kleingartenanlagen von
Anfang Mai bis Ende September zwischen 09:00 und 19:00 Uhr offen zu halten. Sind
Durchgédnge gewidmet, sind diese standig offen zu halten. Aufgrund der fehlenden
Information und somit Sicherheit Uber die Offnung von Ein-/Durchgingen werden
diese, obwohl sie formal ge&ffnet sind, nicht als potentielle Wege erkannt und werden
somit zu Barrieren fUr den FuRverkehr. Weiters kénnen Unterbrechungen durch
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fehlende Infrastrukturen bzw. mangelhafte Durchwegung von Grinrdaumen
Hindernisse im FuBwegenetz darstellen.

4.5 Qualitat des BestandsfuBwegenetzes

Verkehrsberuhigte Gebiete haben (sofern sie entsprechend ausgestaltet sind) eine
héhere Qualitat fur den FulRverkehr. Folgende Gebiete sind im Bezirk Donaustadt
anzufUhren (Stadt Wien — https://data.wien.gv.at):

FuRganger:innenzonen
e Seestadt Apern
o Seestadtpromenade
o Lina-Bo-Bardi-Platz
Simone-De-Beauvoir-Platz
Gertrude-Bodenwieser-Gasse
Trude-Fleischmann-Gasse
Frenkel-Brunswik-Gasse
Lella-Lombardi-Gasse
Beatrix-Kempf-Gasse
Wangari-Maathai-Platz
Lydia-Sicher-Gasse
Anna-Bastel-Gasse
o Eva-Maria-Mazzucco-Platz
e Seitenbereiche der TokiostralRe
e Weissauweg

0O O O 0O O O O O O

WohnstralRen
e Claretinergasse
e GrolRe-Bucht-Strale
e Lownzahngasse
e Fischerstrand
e Eileen-Gray-Gasse

Begegnungszonen
e Sabine-Oberhauser-StralRe
e llse-Buck-StralRe

Die meisten verkehrsberuhigten und explizit auf den FulRverkehr fokussierten
Verkehrsflachen im Bezirk Donaustadt finden sich im Stadtentwicklungsgebiet der
Seestadt Aspern sowie im Bereich um die Alte Donau. Die Analyse des Bezirks hat
jedoch weitere Potentialgebiete fur verkehrsberuhigende MalRnahmen ergeben (s.
Kapitel 6.6)

Um eine Einschatzung des Netzes hinsichtlich seiner Qualitat fir den FuBverkehr zu
ermdglichen, wurde dieses in Bezug auf infrastrukturelle Eigenschaften in Kombination
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mit stadtklimatischen Faktoren (Begrinung & Wasserelemente) sowie Infrastrukturen
fur Aufenthaltsqualitat (Sitzbanke & Stadtmobiliar) analysiert.

Als Basis wurde der maschinenlesbare Geodatensatz der MA18 zu
Bestandsgehsteigbreiten auf den Kanten des FuBwegnetzes ausgewertet und
Abschnitte ohne Gehsteige bzw. mit einer Breite geringer als die Regelbreite von 2 m
(FSV, 2015a) ausgewiesen. Zusatzlich wurde mithilfe der Schattenkarte der Stadt Wien
sowie Geodatensatzen zu Baumen und Gebischen die lokale Verschattungs- bzw.
Begrinungssituation in das Netz Ubertragen. Komplettiert wurde die Analyse durch
eine Auswertung von Flachenpotentialen fir Umgestaltungen im Stra3enraum. Hierfur
wurde die bestehende Parkraumordnung untersucht. Quer- und Schragstellplatze bzw.
Gehsteigstellplatze (Stellplatze, die auf Teilen des Gehsteiges markiert sind) wurden auf
Basis von Luftbildanalysen, der Flachenmehrzweckkarte der Stadt Wien sowie digitalen
Begehungen in Google Street View erhoben und als Potentialflachen etwa fir die
Umgestaltung in Langsparkordnung gekennzeichnet.

4.6 Einbettung in langfristige Planungen zur
Stadtentwicklung

Im Kontext von stadtebaulichen Entwicklungen im Bezirk Donaustadt ergeben sich
einige langfristige Planungsperspektiven mit Relevanz fir den Fullverkehr, die
auBerhalb des Zeithorizont zur Umsetzung des Masterplans Gehen liegen.

Dies umfasst folgende Stadtentwicklungsgebiete:
e Seestadt Aspern
e Berresgasse
¢ Am Heidjochl
e Erzherzog-Karl-Stral3e
e Raffenstattergasse ,Kagraner Laberl”
e SEKHausfeld

Eine den im Masterplan gelisteten  Qualitatskriterien  entsprechende
FuBverkehrsplanung ist in den neuen Stadtentwicklungsgebieten noch vor Baustart zu
bericksichtigen.
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

Dem Leitbild des Masterplan Gehen Donaustadt liegt die Schaffung einer
hochwertigen Ausgangslage fur FulRverkehr nach dem Konzept der Stadt der kurzen
Wege bzw. der 15-Minuten-Stadt zugrunde. Das im Leitbild geschaffene
FuRBverkehrsnetz adressiert alle unterschiedlichen Gruppen an FuRganger:innen und
ermdglicht ein einfaches und unkompliziertes Aufsuchen alltaglicher Ziele zu Fuli.

Das Leitbild baut auf der Bestandsanalyse des Masterplans auf. Sie bildet die Grundlage
zur Ableitung des Soll-Wegenetzes fir den FuBverkehr. Dieses Netz spannt sich
zwischen den Ubergeordneten sowie lokalen Zentren des Bezirks (kommerzielle sowie
historische Zentren), GrUnrdumen und Naherholungsgebieten sowie alltaglichen Zielen
des FuRverkehrs (Bildungseinrichtungen, OV-Haltestellen) auf und vernetzt somit
dazwischenliegende Wohngebiete mit Zielen des alltaglichen Bedarfs.

Da der Bezirk Donaustadt ca. 25% der Gesamtflache Wiens einnimmt, ist das Netz durch
grofde Distanzen zwischen den lokalen und Ubergeordneten Zielen/Zentren im Bezirk
gekennzeichnet. Dementsprechend wurde die Netzerstellung im Sinne einer
fuBverkehrsgerechten Vernetzung von lokalen Quellen und Zielen des alltéaglichen
Bedarfs hierarchisch durchgefihrt: Neben der Erstellung eines lokalen, niederrangigen
FuRverkehrsnetzes wurden wichtige Ziele im Bezirk (historische/kommerzielle Zentren,
Grin- und Naherholungsgebiete, Schulen, OV-Haltestellen) Uber hochrangige
FuBverkehrsachsen verbunden, die den gesamten Bezirk durchwegen.

Folgende Achsen spannen das hochrangige Fullwegenetz in der Donaustadt auf:

e DonaufelderstralBe — Kagraner Platz - Gewerbepark Kagran - Hirschstetten —
Seestadt Aspern

e Wagramer Strafe
e Anderoberen Alten Donau - An der unteren Alten Donau
e Donaufelderstralle — Saikogasse — Melangasse

o Kagraner Platz - Hirschstettner Straf3e — Hirschstetten — An der alten Schanzen
- Seestadt Aspern

e Hirschstetten — Stadlauer StralRe — Stadlau — KaisermUhlenstralRe — Donauinsel

e An der unteren Alten Donau - Lange Allee — Stadlau — Langobardenstrafle —
Aspern

e Seestadt Aspern - Johann-Kutschera-Gasse — Grof3-Enzersdorfer-StralRe -
SaltenstrafRe — Lobau

e Seestadt Aspern - SeestadtstralRe — Gro3-Enzersdorfer-Stral3e — Lannesstral3e -
Lobau
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Neben allgemeinen netzbezogenen bzw. punktuellen Handlungsempfehlungen weist
das Leitbild neun Fokusgebiete aus, die einerseits aufgrund ihrer Lage neuralgische
Knoten im hochrangigen Netz bilden und denen andererseits aufgrund ihres hohen
FuRBverkehrsaufkommens oder historischer Bedeutung besondere Aufmerksamkeit in
Bezug auf fulBverkehrsfreundliche Gestaltung zukommt.

Der Masterplan Gehen Donaustadt weist folgende neun Fokusgebiete aus:
e Umfeld Zentrum Kagran
e KaisermUhlen/SchittaustralRe
e Ortskern Kagran, Kagraner Platz
e Ortskern Stadlau
e Ortskern Hirschstetten
e Ortskern Aspern
e Ortskern Breitenlee
e Ortskern Essling
e Zentrum Seestadt Aspern

Das hierarchisch aufgebaute Soll-FuBwegenetz bericksichtigt insbesondere die
Qualitat der FuBverkehrsinfrastruktur sowie generelle Aufenthaltsqualitét (Begrinung,
Infrastruktur am Wegesrand wie z.B.: Sitzmdglichkeiten, WCs, Trinkbrunnen). Dabei
wird zwischen Netzabschnitten unterschieden, welche im Status Quo die
Qualitatskriterien des Masterplans unterschreiten, und jenen Abschnitten, die dies
zwar nicht tun, jedoch qualitativ noch weiter verbessert werden konnen.

Das Zielnetz wird neben wichtigen Bestandsverbindungen durch das Ausweisen
urbaner und infrastruktureller Licken des FulRwegenetzes komplettiert und
bericksichtigt zukinftige Verbindungen, denen durch die Realisierungsprozesse neuer
Bezirksteile (Stadtentwicklungsgebiete, z.B.: Seestadt Aspern, Hausfeld) grof3e
Bedeutung zukommt (neu entstehender Nutzungsdruck bzw. Nachfrage nach
Verbindungen in Zentren und zu lokalen Zielen).
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6 Handlungsfelder und MaRnahmen

Die Handlungsempfehlungen kdnnen in sieben Handlungsfelder gruppiert werden:
e Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern
e Handlungsfeld 2: Errichtung von Ful3verkehrsinfrastruktur
e Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren
e Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmdglichkeiten
e Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung
e Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern

e Handlungsfeld 7: Kommunikation und Bewusstseinsbildung

Diese beziehen sich jeweils auf unterschiedliche Stral3enabschnitte im Bezirk
Donaustadt (s. Anhang, Karte Nr. 8). Weiters wurde eine detaillierte Liste an
EinzelmalRnahmen ausgearbeitet und in Abstimmung mit dem Bezirk Donaustadt
priorisiert (s. Kapitel 8).

Grundsatzlich bildet der Masterplan Gehen Donaustadt ein Rahmendokument, welches
fokussierte Handlungsempfehlungen im Bezirk ausweist. Abseits der im Masterplan
Gehen verorteten Handlungs- und Netzempfehlungen tragen auch andere
MaRnahmen aus den unten angefihrten Handlungsfeldern unabhangig von ihrer
Verortung immer zur Férderung des FuBverkehrs bei und werden im vorliegenden
Masterplan fur den gesamten Bezirk empfohlen.

6.1 Handlungsfeld 1: Netzinfrastruktur verbessern

Gehsteigverbreiterungen

Hindernisse am Gehsteig entfernen
Handlungsfeld 1
Netzinfrastruktur FuRverkehrsfreundliche Parkraumordnung

verbessern
Auswahl geeigneter Bodenbeldge

Inklusive Planung und Umgestaltung

Der Bezirk Donaustadt weist bereits ein weitlaufiges Bestandsfullwegenetz auf. Viele
Stral3enabschnitte davon verfigen jedoch Uber ein Potential zur Verbesserung ihrer
infrastrukturellen Qualitat.

Dies betrifft vor allem Stralenabschnitte deren Gehsteige die Regelgehsteigbreite
(FSV, 2015a) von 2 m unterschreiten (s. Anhang, Karte Nr. 8). Um ein fir den FuBverkehr
qualitativ hochwertiges Netz zu schaffen, ist ein Ausbau der Gehsteige Uber die
vorgegebenen 2 m hinausgehend anzustreben. GemaR Leitfaden zum
»Aktionsprogramm klimaaktiv mobil“ (Klima- und Energiefonds, 2023) kénnen nur
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Gehsteigverbreiterungen, die Uber die in der RVS festgelegte Regelbreite hinausgehen,
gefordert werden.

Im Zusammenhang mit Gehsteigverbreiterungen ist auch die bestehende
Parkraumordnung zu beachten. Raum fiur FuBverkehrsinfrastruktur kann dabei
einerseits durch Umwandlung einer Schrdg- oder Querparkordnung in
Langsparkordnung, andererseits durch komplettes Auflassen der Parkspur gewonnen
werden. Weiters entstehen bei Schrdg- und Querparkordnung oftmals
Konfliktsituationen durch Fahrzeugteile, die Uber die Gehsteigkante ragen und somit
den verfigbaren Raum fir Ful3génger:innen einschranken — auch wenn dies formal seit
der StVO-Novelle nicht mehr gestattet ist (s. Kapitel 2.2). Ebenso gilt es, ausgewiesene
Stellplatze, welche auch Teile des Gehsteigs als Stellplatzflache nutzen, anders zu
organisieren. Die genaue Umgestaltung ist entsprechend der jeweiligen
Stral3ensituation sowie mittels Erhebungen zu Bedarf und Auslastung der vorhandenen
Stellplatze vorzunehmen.

Der fir den FulRverkehr verfigbare Raum wird oftmals auch durch andere
Infrastrukturen, wie etwa Mdillcontainer, Verkehrszeichen oder Beleuchtungsmasten
verringert. Diese Hindernisse kdnnen insbesondere an Kreuzungspunkten zu weiteren
Problemen, etwa durch eingeschrankte Sichtbeziehungen zum MIV, fGhren. Punktuell
kann die Regelgehsteigbreite gemal} RVS zwar unterschritten werden, im Sinne eines
hochwertigen FuBwegenetzes ist jedoch eine durchgehende Breite von mehr als 2 m
anzustreben. Seit der StVO-Novelle ist es mdglich Verkehrszeichen direkt am
Fahrbahnrand anzubringen und somit Hindernisse fur den FulRverkehr zu minimieren
(s. Kapitel 2.2).

Unterschiedliche  Personengruppen haben verschieden Bedurfnisse und
Anforderungen an die Ausgestaltung von FulRverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 2.3).
Insbesondere fur mobilitatseingeschrankte und altere Personen sowie Kinder oder
Personen mit Betreuungsaufgaben ist eine entsprechende infrastrukturelle Qualitat
des FuBwegenetzes bedeutsam. Eine barrierefreie Ausgestaltung, genigend
Rastmdglichkeiten (s. Kapitel 6.6), die Schaffung mdglichst direkter Verbindungen und
entsprechende Informations- bzw. Hilfs- und Leitsysteme (akustische Ampeln, taktile
Leitsysteme) sind fUr diese Gruppen besonders wichtig.

Im Sinne einer klimavertraglichen Stadtentwicklung ist bei der Umgestaltung von
Stral3enrdumen auch auf die Wahl geeigneter Oberflachen zu achten. Die Benutzung
von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen ist einer asphaltierten Flache vorzuziehen,
um Sickerwasser besser ableiten zu konnen. Wo méglich, sind versiegelte Flachen zu
reduzieren und durch wassergebundene Decken und Grinfldchen zu ersetzen. Die
Wahl der Oberflaichengestaltung ist entsprechend der jeweiligen Situation und
Erfordernisse (BenUtzungsintensitat, Tragfahigkeit) zu wahlen.
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Betreffende Orte im Bezirk Donaustadt

Besonders an StralRen, die eine hochrangige Verbindungsfunktion aufweisen, ist es
wichtig den entsprechenden Raum for FuRgénger:innen durch
Gehsteigverbreiterungen zu ermdglichen. Konkret betrifft dies im Bezirk Donaustadt
beispielsweise die folgenden beiden Stral3enabschnitte:

¢ Hasibederstrale
Entlang der Westseite der Hasibederstral3e ist zurzeit kein ausreichend
dimensionierter Gehsteig vorhanden. Auf der gegeniberliegenden, &stlichen
Stral3enseite existiert ein Gehsteig in Regelbreite als Nord-Sud Verbindung. Ein
Ausbau der Gehsteiginfrastruktur an der Westseite ist insbesondere aufgrund
der einmindenden Wege ins Siedlungsgebiet relevant, da dieser Stralenseite
eine wichtige ErschlieBungsfunktion zukommt.

S She e

Abbildung 12: HasibederstralSe (tbw research 11/2023)

¢ Bettelheimstralle
Die Bettelheimstral3e ist eine wichtige Verkehrsachse zwischen dem
StRenbrunner Ortszentrum und dem Bahnhof SGBenbrunn. Um die Anbindung
des Ortskerns an die 6ffentlichen Verkehrsmittel auch fur den FulRverkehr zu
gewahrleisten, wird empfohlen die derzeit markierte, niveaugleiche
Mischflache fir Ful3- und Radverkehr zu vergréf3ern bzw. ggf. einen baulich
getrennten Gehweg zu errichten.
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Abbildung 13: BettelheimstralSe (tbw research 11/2023)

Dariber hinaus gibt es viele weiteren StraRenabschnitte, welche Gehsteige mit einer
Breite unter 2 m aufweisen. Das betrifft beispielsweise langere Abschnitte an folgenden
StraRen:

e Hausgrundweg
o Steigenteschgasse
e Hartlebengasse

Eine vollstandige Liste aller betroffenen StralRen befindet sich im StraBenindex (s.
Kapitel 9 - Eintrage zu Handlungsfeld 1) zum Masterplan Gehen Donaustadt.

Im Zuge der Um-/Neugestaltung von FulRverkehrsinfrastruktur sind auch MalRnahmen
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) zu bedenken. Hervorzuheben
sind folgende Stral3enabschnitte, die neben geringen Gehsteigbreiten auch Potential
zur Setzung von Begrinungsmalinahmen aufweisen:

o Stadlaver Straf3e im Abschnitt Erzherzog-Karl-Strale bis Anton-Klein-Gasse
¢ Hirschstettner Stral3e im Abschnitt Pogrelzstrale bis Kagraner Platz

e Heustadelgasse
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6.2 Handlungsfeld 2: Errichtung von
FuRverkehrsinfrastruktur

Fehlende Gehsteige errichten

Handlungsfeld 2 ErtUchtigung von Trampelpfaden
Errichtung von
FuBverkehrsinfrastruktur Vernetzung neuer Stadtentwicklungsgebiete

Nutzungsadadquate Netzgestaltung

Obwohl der Bezirk Donaustadt bereits Uber ein weitreichendes Netz an
FuBwegeverbindungen verfugt, bestehen dennoch einige Licken und das Potential zur
Errichtung neuer FuBverkehrsinfrastrukturen. Das umfasst einerseits StralRen, die
derzeit keine oder nur einseitig Gehsteige aufweisen. Um den entsprechenden Platz im
StraBenraum fUr die Errichtung zu gewahrleisten, sind auch mdgliche
Flichenumverteilungen, beispielsweise durch Anderung der Parkraumordnung (s.
Kapitel 6.1) einzubeziehen.

Auch Trampelpfade sind ein Anzeichen fir fehlende Infrastrukturen bzw. den Bedarf
an FuBwegeverbindungen. Sie kennzeichnen durch FulBBgdnger:iinnen gewinschte
Abkirzungen und sind daher oftmals im Zusammenhang mit Barrieren (s. Kapitel 6.3)
vorzufinden. Bestehende Trampelpfade, als Licken im Fullwegenetz, sollten daher zu
ansprechend ausgestalteten FuBwegeverbindungen (befestigte Untergrinde,
Beleuchtung, Begrinungs- und Beschattungsmalinahmen) ausgebaut werden.

Insbesondere beim Ausbau des OV-Angebots sowie im Kontext neuer stidtebaulicher
Entwicklungen, ergeben sich Mdglichkeiten zum Ausbau des FuBwegenetzes sowie
Notwendigkeiten zur Schaffung neuer Infrastruktur (z.B.: Stadtentwicklungsgebiete
Am Heidjochl, Hausfeld und Erzherzog-Karl-Straf3e Sud). Bedarfe des FulRverkehrs, wie
etwa ein kleinmaschiges Netz an attraktiven Verbindungen und eine gute Anbindung
wichtiger Ziele sowie OV-Stationen, im Sinne einer 15-Minuten-Stadt, sind dabei zu
bericksichtigen. Insgesamt ist bei der Errichtung neuer Gehsteige und FuBwege auf
eine qualitativ hochwertige infrastrukturelle Ausgestaltung (s. Kapitel 6.1) sowie
Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) zu achten.

Im Bezirk Donaustadt gibt es einige Gebiete, vorrangig am Stadtrand gelegen, die keine
Gehsteiginfrastruktur aufweisen. Aufgrund ihrer Bebauungs- und Nutzungsstruktur
sowie des (derzeit) relativ geringen Verkehrsaufkommens erscheint aus
verkehrsplanerischer Sicht auch keine flachendeckende Errichtung von Gehsteigen
sinnvoll. Dies umfasst Siedlungsgebiete in Essling und Neuessling sowie rund um das
Mihlwasser, mit grofteils Einfamilienhausbebauung und wenigen Zentren und Zielen
(s. Anhang, Karte Nr. 1, Handlungsempfehlung Siedlungsrandgebiete).

Der Fokus sollte hier auf der verbesserten Anbindung und qualitativ hochwertigen
Ausgestaltung von frequentierten Orten (insbesondere OV-Haltestellen) liegen. In den
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Ubrigen Netzabschnitten sind gestalterische MalRnahmen anzudenken, um MIV-
Geschwindigkeiten zu reduzieren bzw. weiterhin gering zu halten und somit das Zu-
FuR-Gehen trotz fehlender Infrastruktur sicher zu ermdglichen. Hierfir konnten etwa
Pflanztrége punktuell im Straenraum platziert werden, wie beispielsweise auch in
einem Entwurf der Stadt Wien fur den Lavendelweg im 22. Bezirk angedacht (s.
Abbildung 14). Diese fUhren einerseits zu einer Geschwindigkeitsreduktion durch
punktuelle  Fahrbahnverengung und tragen  andererseits durch die
Begrinungselemente zur Aufenthaltsqualitat (s. Kapitel 6.6) bei.

0,50 0,25 Fahrbahnbreite Engstelle: 3,50

Fahrbahnbreite Bestand: 4,00

Pflege der Pflanztroge eventuell durch engagierte Bewéhnér;innen

S
o N

Abbildung 4: Lésungsansatz Verkehrsberuhigung SiedlungsstralSen am Beispiel Lavendelweg (Stadt Wien,
https://www.wien.qv.at/stadtplanung/stadtrandsiedlung-aspern-hausfeld, 08.06.2023)

Betreffende Orte im Bezirk Donaustadt

Im Bezirk Donaustadt besteht beispielsweise in folgenden StralRenabschnitten der
Bedarf und das Ausbaupotential fir neue Gehsteiginfrastruktur:

¢ Seidelbastgasse
Die Seidelbastgasse stellt eine wichtige Nord-Sud-Verbindung zwischen dem
MUhlwasser und der Achse Langobardenstrale dar - fUr den FulRverkehr fehlt
jedoch Gehsteiginfrastruktur. Die Errichtung eines Gehsteigs wird empfohlen,
um eine hochwertige Begehbarkeit des Zugangswegs zu hochrangigem OV als
auch zu Naherholungsflachen am Mihlwassers herzustellen.
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Abbildung 15: Seidelbastgasse (tbw research 11/2023)

e Breitenleer StraBBe (Pfingstrosenweg/Telephonweg)
Auf der Breitenleer Straf3e im Abschnitt zwischen Pfingstrosenweg und
Telephonweg (Neu-Essling) fehlt eine Verbindung fir FuBgénger:innen. Dies
ist insbesondere relevant, da kein direkter Zugang zur Querungsmaglichkeit
der BreitenleerstralRe auf Hohe des Telephonwegs fir Ful3ganger:innen und
somit ein Erreichen der auf der Nordseite der Breitenleer Stral3e gelegenen
OV-Haltestelle méglich ist. Die Errichtung eines Gehsteigs wird empfohlen.

Abbildung 16: BreitenleerstralSe (Pfingstrosenweg/ Telephonweg) (tbw research 11/2023)

Eine vollsténdige Liste aller betroffenen Stral3en befindet sich im StraRenindex (s.
Kapitel 9) zum Masterplan Gehen Donaustadt.
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6.3 Handlungsfeld 3: Abbau von Barrieren

Lineare Barrieren

Naturliche Barrieren

Handlungsfeld 3

Abbau von Barrieren Grol3flachige Barrieren

Kleinrdumige Barrieren

Temporéare Barrieren

FUr den FuBverkehr stellen insbesondere StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen
Barrieren dar, da sie nur an eingerichteten Querungen (s. Kapitel 6.4) Uberwunden
werden konnen und somit oftmals mit Umwegen fir zu FulR gehende Personen
verbunden sind. Im Bezirk Donaustadt sind diese Barrieren beispielsweise die
Erzherzog-Karl-Stral3e, die Wagramer Stralle, die Langobardenstralle und die
Donaustadtstralle. Auch landschaftliche Gebiete, wie etwa unbebaute Felder und
BaulUcken, kénnen Barrieren fUr den FulBverkehr darstellen. Weiters befinden sich
insbesondere im nordlichen Teil des Bezirkes Donaustadt Gebiete mit gewerblichem
und industriellem Nutzungsschwerpunkt entlang der nord-siud-verlaufenden
Bahntrasse und S2/A23, die ebenfalls Barrieren fur den FulRverkehr darstellen.

Um ein fUr den FulRverkehr attraktives Netz mit geringen Umwegen zu schaffen, sind
einerseits bestehende Querungsmdglichkeiten attraktiv fUr FulRganger:innen zu
gestalten (s. Kapitel 6.4) sowie darUber hinaus weitere Querungsmdglichkeiten
einzurichten. FUr grol3flachige Barrieren sind dafir beispielsweise weitere Bricken oder
UnterfUhrungen zu schaffen. Hervorzuheben ist hier insbesondere die anzustrebende
Anbindung des Gewerbeparks Stadlau aus westlicher Richtung Uber die Barriere der
Bahngleise hinweg (s. Betreffende Orte).

Neben  grof3flichigen  Barrieren, bei  welchen die Errichtung von
Querungsmaglichkeiten oftmals ein aufwandiges Unterfangen darstellt, bestehen auch
kleinrdumige Barrieren, wie beispielsweise verschlossene Tore oder Zaune.
Insbesondere im Zusammenhang mit Wegen durch Kleingartenvereine treten diese
Barrieren haufig auf. Problematisch ist dabei vor allem die bestehende Unsicherheit
aufgrund mangelnder Information, ob bzw. in welchem Zeitraum die Wege in und durch
Kleingartengebiete geffnet sind/sein missen. Eine entsprechende Beschilderung und
Sicherstellung der Durchwegbarkeit sowie deren Offnungszeiten, als auch weitere
InformationsmaRnahmen zwecks verldsslicher Toréffnung (s. Kapitel 6.7) kdnnen
diesem Problem entgegenwirken. Als Beispiel kann die Kennzeichnung &ffentlicher
Durchgéange durch ein Pilotprojekt der Mobilitdtsagentur Wien herangezogen werden
(Mobilitatsagentur Wien, 2018).
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Auch bei temporaren Barrieren, wie etwa im Zuge von Baustellentatigkeiten, ist auf eine
fuBgangerfreundliche Gestaltung und die Vermeidung von Umwegen unter
BerUcksichtigung von Aspekten der Verkehrssicherheit zu achten. Insbesondere fir
Personengruppen mit besonderen BedUrfnissen (s. Kapitel 2.3) ist die Beachtung von
Aspekten wie barrierefreie Geh- und Querungsmdglichkeiten, die Sicherstellung
entsprechender Durchgangsbreiten, eine geeignete Beschilderung sowie die
Zurverfigungstellung etwaiger Hilfs- und Informationssysteme besonders wichtig.

Betreffende Orte im Bezirk Donaustadt

Folgende drei Gebiete sind im Kontext des Abbaus von Barrieren fir den FulRverkehr
im Bezirk Donaustadt beispielhaft zu nennen:

o Briicke Gewerbepark Stadlau

Der Gewerbepark Stadlau stellt ein wichtiges Versorgungziel fir die
Neubaugebiete entlang des Marlen-Haushofer-Wegs dar. Aufgrund der
dazwischen verlaufenden Gleisanlagen der OBB, ist ein direkter Weg in den
Gewerbepark mit einem Umweg von Uber einer halben Stunde verbunden. Ein
Zugang ist mit Umwegen nur Uber die StraRenbahnlinie 26 gegeben. Die
Errichtung einer Querungsméglichkeit der Barriere (~10m die Gberwunden
werden muUssen) fUr den FuBR- und Radverkehr wird daher empfohlen.

Abbildung 17: Gleise der OBB als Barriere zwischen Marlen-Haushofer-Weg und Gewerbepark Stadllau
(tbw research 11/2023)
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¢ KGVIm Gestockert
Die von Osten nach Westen verlaufenden Wege durch den Kleingartenverein
Im Gestockert stellen wichtige Verbindungen fir den FuRBverkehr dar. Eine
Gewahrleistung des &ffentlichen Durchgangs durch entsprechende
Beschilderung wiirde die Barrierewirkung verhindern.
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Abbildung 18: KGV Im Gestockert als Beispiel fir temporar geschlossene FulBwege im Bezirk
(tbw research 11/2023)

Weitere StralRenabschnitte und Orte mit Bedarf zum Abbau bestehender Barrieren sind
in der MaRBnahmenliste (s. Kapitel 8) angefihrt.

6.4 Handlungsfeld 4: Sichere Querungsmdéglichkeiten

FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltung
Handlungsfeld 4
Sichere Errichtung neuer Querungsmaoglichkeiten

Querungsmoglichkeiten
Verbesserung der Sichtbeziehungen

Ein wichtiger Bestandteil eines qualitativ hochwertigen Ful3verkehrsnetzes sind
Querungsmaoglichkeiten Uber Straflenzige bzw. an Knotenpunkten. Diese sind so
einzurichten, dass sich mdglichst direkte Verbindungen ergeben, um dem Wunschnetz
der zu FuB gehenden Personen zu entsprechen. Durch die Einrichtung von
Querungsmoglichkeiten Uber alle Kreuzungsrelationen kénnen Umwege fir
FuRganger:innen vermieden werden. Besonders zur Uberwindung hochfrequentierter
StraRen ist ein dichtes Netz an Querungsmaglichkeiten wichtig, da diese sonst meist
schwer Uberwindbare Barrieren fUr den FuBverkehr darstellen (s. Kapitel 6.3). In diesem
Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass entsprechend der Neuerungen der StVO
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die BenUtzungspflicht von Schutzwegen, die sich in einem Umkreis von bis zu 25 m
befinden, entfallt.

Da Kreuzungspunkte auch stets Gefahrenpotentiale aufweisen und ein Grof3teil der
Unfélle mit Beteiligung von FuBBgdnger:innen an diesen stattfindet, ist eine sichere
Ausgestaltung besonders wichtig. Hierbei ist darauf zu achten gute Sichtbeziehungen
zwischen dem MIV und FulBganger:innen zu gewahrleisten. Eine Verbesserung der
Beleuchtungssituation sowie bauliche Hilfestellungen wie die Errichtung von
Gehsteigvorziehungen in Kreuzungspunkten tragen zu verbesserter Sichtbarkeit sowie
Sicherheit von FuRganger:innen bei. Durch Gehsteigvorziehungen wird dariber hinaus
die Querungslange reduziert. Diese sollte grundsatzlich so gering wie mdglich gehalten
werden, um ein sicheres Uberqueren zu gewshrleisten. Zur Unterstitzung sind
Querungshilfen wie etwa Mittelinseln anzudenken.

Weiters ist auf eine entsprechende Dimensionierung der Aufstellflachen fur
FuBganger:innen zu achten. Insbesondere gilt dies fir Kreuzungspunkte mit bzw. in der
Nihe von OV-Haltestellen. Ebenso ist eine niveaugleiche Ausgestaltung der
Kreuzungsplateaus hilfreich. Dadurch wird nicht nur der MIV entschleunigt und die
Sichtbeziehung verbessert, sondern auch die Querungssituation fir beispielsweise
mobilitatseingeschréankte Personen verbessert bzw. Uberhaupt erst gefahrlos
ermoglicht (s. Kapitel 2.3).

Bei ampelgeregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, moglichst kurze Wartezeiten fir
FuBgénger:innen zu schaffen. Zu lange Rotphasen kdnnen etwa zur Missachtung der
VLSA sowie - in Kombination mit zu geringen Aufstellflaichen — zu einer Ansammlung
von Personen und somit zu einer Verringerung der Verkehrssicherheit fhren. Fir eine
fuBgangerfreundliche Gestaltung ampelgeregelter Kreuzungssituationen sind
Wartezeiten/Rotphasen von wunter 20 Sekunden und entsprechend lange
Freigabezeiten/Grinphasen zur sicheren Querung anzustreben. Dabei ist auch eine
barrierefreie Gestaltung durch akustische sowie taktile Hilfssysteme zu beachten.

Betreffende Orte im Bezirk Donaustadt

An folgenden Kreuzungssituationen besteht der Bedarf zur Neuerrichtung von
entsprechenden Querungsmdéglichkeiten fur FulRgénger:iinnen zum Abbau von
Barrieren und zur besseren Vernetzung sowie die Verbesserung bestehender
Querungsmaglichkeiten zur Verringerung von Gefahrenpotentialen:

e LangobardenstralRe, nihe Markgraf-Gerold-Gasse

Die Langobardenstrale stellt als wichtige Verkehrsverbindung fir den MIV
sowie StralRenbahnverkehr eine gewisse Barriere fir den querenden
FuBverkehr dar. Auf Hohe der Markgraf-Gerold-Gasse trennt der
selbststandige Gleiskorper die Anbindung an die im Norden verlaufende
hochwertige Fullwegeverbindung. Es wird empfohlen die Errichtung einer
hochwertigen Querungsmaoglichkeit fir FuRganger:innen zu prifen und nach
Maglichkeit umzusetzen.
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Abbildung 19: Querungsméglichkeit iber die LangobardenstralSe Hohe Markgraf-Gerold-Gasse
(tbw research 11/2023)

i

e Erzherzog-Karl-StraBBe / ArgonautenstrafBe / Schrotigasse

Die Querung der Erzherzog-Karl-Straf3e auf Hohe
ArgonautenstralRe/Schrétlgasse stellt eine wichtige Nord-Sid Verbindung
zwischen dem Siedlungsgebiet und den Naherholungsflachen entlang der
Alten Donau dar. Eine Querung ist fUr FuRganger:innen derzeit nur Uber den
Grinstreifen der Erzherzog-Karl-Stral3e unter Querung des selbststandigen
Gleiskorpers sowie Fahrbahnen fir den MIV mdglich. Die Prifung bzw.
Errichtung einer hochwertigen Querungsmaglichkeit fur Ful3ganger:innen wird
empfohlen.

b 7Rl i
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Abbildung 20: Querungsmdéglichkeit Uber die Erzherzog-Karl-StralSe Hohe ArgonautenstralSe /Schrétlgasse
(tbw research 11/2023)
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Weitere Stral3enabschnitte mit fehlenden Querungsmaoglichkeiten sowie
Kreuzungspunkten mit Verbesserungspotential der bestehenden Querungen sind in
der MaRRnahmenliste (s. Kapitel 8) angefihrt.

6.5 Handlungsfeld 5: Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigte Bereiche

Handlungsfeld 5

e e FuRBgangerfreundliches Schulumfeld

Bauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

Neben der Verbesserung des FulBwegenetzes durch Gehsteigverbreiterungen oder
Schaffung neuer Verbindungen wirken auch Mal3nahmen zur Entschleunigung des MIV
positiv fUr den FulRverkehr. Einerseits verbessert sich dadurch die Aufenthaltsqualitat
(s. Kapitel 6.6) und Sicherheit fur FuBganger:iinnen, andererseits kdnnen diese
MalRnahmen auch Lenkungseffekte, etwa durch eine Verbesserung der
Erreichbarkeitsverhaltnisse zu Gunsten des FulRverkehrs, anstol3en.

Es gibt unterschiedliche MalRRnahmen, die gesetzt werden kénnen, um eine
verkehrsberuhigende Wirkung zu erzielen. Zunachst ist die Ausweisung von auf
Verkehrsberuhigung fokussierten Straf3entypen, wie Wohnstralen, Begegnungs- oder
FuBgénger:innenzonen, zu nennen. Weiters sind Netzabschnittslicken mit fehlender
Beschrankung des Tempolimits (Tempo 30 Zone) zu schlieBen. Vorgaben zur
Geschwindigkeitsreduktion zeigen jedoch meist nur dann ihre intendierte Wirkung,
wenn der Strallenraum so gestaltet ist, dass die Vorgaben fir alle
Verkehrsteilnehmenden erkennbar sind und diese auch dazu bringen die
Geschwindigkeitsgrenzen einzuhalten. Hierfir konnen entsprechende bauliche
MaRnahmen, wie die Errichtung von Bodenschwellen und eine verschwenkte
Fahrbahnfihrung, sorgen. Aktuelle Beispiele aus der FulRverkehrsplanung sehen auch
unterschiedlich  geformte,  grofflachige = Bodenmarkierungen an  stark
verkehrsberuhigten StralRenabschnitten vor (z.B.: MariahilferstraBe in Graz, s.
Abbildung 21), um die Aufmerksamkeit des durchfahrenden MIVs zu erhdhen und
dessen Geschwindigkeit zu reduzieren.
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Abbildung 21: Beispiel zur Verkehrsberuhigung mittels Bodenmarkierungen in Graz, MariahilferstralSe (Stadt
Graz/Wehap (2027),
https://www.qgraz.at/cms/beitraq/10344263/7760448/Um_den_Lendplatz_verkehrsbervhigt_und bunt.htm

1 18.10.2023)

Insbesondere bei Begegnungszonen, welche das Queren fur Fullganger:innen Gber
den gesamten StralRenverlauf hinweg erméglichen, ist auf die Sicherstellung von guten
Sichtbeziehungen zwischen FlieBverkehr und Fu3ganger:innen zu achten, etwa durch
entsprechende Gestaltung der Kreuzungssituationen (s. Kapitel 6.4) sowie durch
Reduktion bzw. Umorganisation von Stellplatzen (s. Kapitel 6.1).

Besonders bei beengten Stralenverhéltnissen mit geringen Gehsteigbreiten, ohne
Moglichkeit zur Verbreiterung sowie zum Schutz bzw. zur Attraktivierung alter
Ortskerne eignen sich verkehrsberuhigende MalRinahmen. Weiters ist im Kontext von
Schulwegen, im direkten Umfeld von Schulen und Kindergarten aber auch im Umfeld
von Pflegeheimen, Gesundheitseinrichtungen und Spielplatzen eine verkehrsberuhigte
Ausgestaltung zur Auflésung von Gefahrensituationen (s. u.a. Kapitel 4.1) anzustreben.
Eine mdgliche Malinahme stellt in diesem Zusammenhang die Einrichtung von
Schulstral3en dar.

Betreffende Orte im Bezirk Donaustadt

In folgenden StraBenabschnitten im Bezirk Donaustadt sind beispielsweise
verkehrsberuhigende MalRnahmen zur Attraktivierung und Verbesserung der
Sicherheit fUr den FuBverkehr anzudenken:
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e Ander Oberen Alten Donau
Entlang der Oberen Alten Donau wird eine Verkehrsberuhigung in Form einer
fulBverkehrsfreundlichen Umgestaltung der StralRe (Niveaugleiche,
Fahrbahnverschwenkung, Bepflanzung) unter Wahrung der
Zufahrtsmdglichkeit fUr Anrainer:innen empfohlen.

Abbildung 22: An der Oberen Alten Donau (tbw research 11/2023)

¢ Rennbahnweg

Die Stral3enausgestaltung des Rennbahnwegs ladt aufgrund des geraden
Verlaufs zu einer Uberschreitung der verordneten Geschwindigkeit im MIV ein.
Um die Aufenthaltsqualitat und Querungssicherheit fir FuRganger:innen zu
erhdhen wird die Sicherstellung der Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung durch bauliche MaRnahmen empfohlen.

Abbildung 23: Rennbahnweg (tbw research 77/2023)
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Dariber hinaus gibt es viele weitere StralRenabschnitte, an welchen MaRnahmen zur
Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und dessen Geschwindigkeit zu setzen
sind. Das betrifft beispielsweise folgende StralRenabschnitte:

o Stadlauer StralRe im Abschnitt Erzherzog-Karl-Stral3e bis Stadlauver
Bahnhofsplatz

e QuadenstralBe im Abschnitt Hirschstettner Stral3e bis Ziegelhofstral3e

Weitere StralRenabschnitte mit Bedarf an verkehrsberuhigenden Mal3nahmen sind in
der MaRnahmenliste (s. Kapitel 8) und dem StraBBenindex (s. Kapitel 9) angefihrt.

6.6 Handlungsfeld 6: Aufenthaltsqualitat verbessern

Errichtung von Aufenthaltsméglichkeiten
Handlungsfeld 6

Aufenthaltsqualitat Begriinungs- und BeschattungsmalRnahmen

verbessern
Attraktivierung monotoner Straf3enzige

Um ein attraktives Fullwegenetz zu schaffen und Personen zum Zu-Ful3-Gehen zu
motivieren, ist nicht nur die infrastrukturelle Qualitdt der Gehsteige und Gehwege
ausschlaggebend, sondern insbesondere auch die Aufenthaltsqualitdt des
StralRenraumes.

Ein wichtiger Aspekt fir eine hohe Aufenthaltsqualitdt ist die Einrichtung mit
entsprechendem Stadtmobiliar (Sitz- und Rastplatze). Dies ist insbesondere fur
mobilitatseingeschréankte und altere Personen wichtig. Konsumfreie, fir zu Ful
gehende Personen attraktiv gestaltete Aufenthaltsmdglichkeiten fGhren dariber
hinaus auch zu einer allgemeinen Attraktivierung des StralRenraumes. Dies kann vor
allem monotone, geradlinige Strallenzige, die fur eine Nutzung durch den MIV
(FlieRverkehr und ruhenden Verkehr) ausgerichtet sind, attraktiver fur den FuRverkehr
gestalten. In diesem Zusammenhang konnen beispielsweise auch Parklets oder
Gratzloasen, als Mikro-Freirdaume, positiv zur Gestaltung beitragen. Diese schaffen
darUber hinaus die Méglichkeit fUr Anrainer:innen sich direkt an der Gestaltung des
offentlichen Raumes zu beteiligen.

Die Gestaltung attraktiver StraBenrdume bedeutet, insbesondere im Hinblick auf eine
klimaresiliente Stadtentwicklung, auch eine Ausstattung mit Begrinungs- und
Beschattungselementen. Insbesondere Baumpflanzungen tragen durch ihre kihlende
Wirkung und schattenspendende Funktion positiv zum Stadtklima bei, wobei
grundsatzlich Baumreihen und -gruppen der Pflanzung von Einzelbdumen vorzuziehen
sind. Weiters eignen sich Fassadenbegriinungen sowie Flachenentsiegelungen und die
Errichtung wassergebundener Decken zur Gestaltung eines attraktiven, klimafitten
StralRenraumes. Begrinungsmalinahmen tragen dabei nicht nur positiv zum Stadtklima
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bei, sondern erhéhen auch die allgemeine Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
und dessen Wahrnehmung als attraktiven Ort fUr das Zu-Ful3-Gehen.

Weiters ist die Ausstattung von FulRwegenetzen mit entsprechenden Infrastrukturen
und Einrichtungen entlang des Weges wichtig. Im Sinne einer attraktiven Gestaltung
des &ffentlichen Raumes fur alle sind hierbei die unterschiedlichen Anforderungen
verschiedener Personengruppen (s. Kapitel 2.3) zu beachten. Beispielsweise kann die
Errichtung von einem dichten Netz an Méglichkeiten zur Abfallentsorgung, erganzend
zur Entfernung etwaiger Verschmutzungen und Schaden, zur Sauberkeit von
StraBenrdumen beitragen. Ein sauberer Straenraum fihrt nicht nur zu einer
verbesserten  Aufenthaltsqualitdt, sondern kann auch das subjektive
Sicherheitsempfinden positiv beeinflussen. Auch die Verfigbarkeit von sauberen
Sanitareinrichtungen im &ffentlichen Raum ist fUr bestimmte Personengruppen, etwa
Familien und Kinder, besonders wichtig.

Sowohl bei der Durchfihrung von Begrinungsmal3nahmen als auch der Errichtung von
Infrastrukturen entlang des Weges ist darauf zu achten, diese so zu platzieren, dass sie
keine Barriere fUr FuRganger:innen darstellen. Weiters ist auf gute Sichtbeziehungen
zwischen dem MIV und dem FuRBverkehr zu achten.

Betreffende Orte im Bezirk Donaustadt

Besonders an folgenden Orten besteht der Bedarf sowie das Potential zur Setzung von
Begrinungsmalinahmen sowie MalRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
im Stral3enraum:

e Wagramer StrafRe
Die Wagramer Stral3e ist eine der wichtigsten Verkehrsverbindungen durch
den Bezirk Donaustadt und direkte Verbindung ins Stadtzentrum von Wien.
Dementsprechend ist ein hoher Nutzungsdruck durch alle Verkehrsmodi auf
der StralRe gegeben. Im Rahmen der geplanten Umgestaltung der Wagramer
Stral3e von Kagran bis Kagraner Platz wird die Umsetzung breiterer Gehsteige
und Aufenthaltsflachen, die Optimierung der Querungszeiten/
Ampelschaltungen und der Abbau von Querungsbarrieren fur
FuRBgénger:innen empfohlen.

e Heustadelgasse
Die Heustadelgasse ist als Ost-West-Verbindung am Siedlungsrand des
Bezirksteils Aspern ein wichtiges Element des Fullwegenetzes. Aufgrund der
peripheren Lage ist die Stral3e jedoch nur unzureichend fir den FulRverkehr
ertUchtigt. Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Gehsteigverbreiterung
sowie Prifung und ggf. Umsetzung von Baumpflanzungen sowie Sicherstellung
der Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird dringend empfohlen.
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e Am Bahnhof, Stadlauer StrafRe
Der Platz rund um den alten Stadlauer Bahnhof ist ein Sub-Zentrum des
Bezirksteils Stadlau. Zur Aufwertung dieser Funktion wird die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat durch fuRganger:innenfreundliche Umgestaltung des
Bahnhofsvorplatzes (bspw. Errichtung einer Begegnungszone, Niveaugleiche,

Bodenbelag, Reduktion von Parkplatzen) auf den StraBenflachen rund um den
Stadlauver Bahnhofspark empfohlen.

Abbildung 25: Heustadelgasse (tbw research 11/2023)
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Abbildung 26: Am Bahnhof, Stadlaver StralSe (tbw research 11/2023)

DarUber hinaus gibt es viele weitere Stralenabschnitte, in welchen die
Aufenthaltsqualitat fUr zu FuB gehende Personen verbessert werden kann. Dies betrifft
etwa Abschnitte an folgenden StraRen:

e Hirschstettner Straf3e (Ortskern Hirschstetten und im Abschnitt Pogrelzstrale
bis Kagraner Platz)
e Mihlgrundgasse
e Breitenleer StralRe/Gewerbepark - Motorikpark
In der MalRnahmenliste (s. Kapitel 8) und dem StralRenindex (s. Kapitel 9) sind weitere

Stral3en mit dem Bedarf an Begrinungsmafinahmen sowie MalRnahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitdt angefihrt.

6.7 Handlungsfeld 7: Kommunikation & Bewusstseinsbildung

Informationskampagnen und -veranstaltungen
Handlungsfeld 7

Kommunikation und Informationsmaterial zur Verfigung stellen
Bewusstseinsbildung
Partizipative Ausarbeitung von Umgestaltungen

Zusatzlich zur Errichtung eines engmaschigen und qualitativ hochwertigen
FuBwegenetzes, ist zur Erh6hung des Anteils an zu Ful} zurickgelegten Wegen auch ein
entsprechendes Bewusstsein und Motivation in der Bevolkerung notwendig. Dies kann
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durch unterschiedliche MalRnahmen erzeugt und gesteigert werden: Einerseits kann
mittels entsprechender Verfigbarmachung von Information, etwa zu hochwertigen
FuBwegen (s. LiDo-FuRwegekarte), unbekannten Abkirzungen (s. Kapitel 6.3,
Sichtbarmachtung von Wegen durch Kleingartenanlagen) oder verfigbaren
Angeboten — wie gemeinschaftliche Spaziergange — zum Zu-FuR-Gehen motiviert
werden. Weiters eignen sich Informationskampagnen fir die gezielte Ansprache
spezifischer Zielgruppen, wie etwa Schulwegkampagnen fur Kinder und Familien. Auch
Veranstaltungen mit thematischem Fokus, wie beispielsweise die LiDo-Spaziergange,
kdnnen dazu genutzt werden, die Motivation fir das Zu-Ful3-Gehen zu steigern.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist der Einsatz von partizipativen Methoden, wie
beispielsweise gemeinsame Begehungen oder Befragungen der lokalen Bevdlkerung
(s. Einsatz der GehCheckApp im Rahmen des LiDo-Prozesses). Im Zuge von Planungs-
und Umgestaltungsvorhaben kénnen so Eindricke zu Starken, Schwachen, Mangeln
und Potentialen der direkt betroffenen Personen gesammelt werden und MaRnahmen
dementsprechend zielgerichteter ausgearbeitet werden. Durch den Austausch
zwischen Entscheidungstrager:innen, Expert:innen, Anrainer:innen und lokaler
Bevdlkerung, erhalten die unterschiedlichen Gruppen Information Uber die jeweiligen
Bedurfnisse und Winsche der anderen. Hiermit wird Birger:innen die Mdoglichkeit
gegeben sich an der Gestaltung ihres alltdglichen Umfeldes zu beteiligen.

Grundsatzlich bietet es sich an, bei Umgestaltungen bzw. der Errichtung neuer
FuRverkehrsverbindungen und Aufenthaltsmdglichkeiten (s. Kapitel 6.1, 6.5, 6.6) die
lokale Bevolkerung einzubinden. Im Fokus steht dabei das Vertrautmachen mit den
baulichen Anderungen und Neugestaltungen.

Im Kontext von Kommunikations- und Beteiligungsformaten ist jedoch immer auch auf
unterschiedliche Bedirfnisse und Mdglichkeiten der verschiedenen Personengruppen
zu achten. So sind etwa Informationsmaterialien entsprechend barrierefrei zu gestalten
(s. Kapitel 2.3), insbesondere wenn sie fir die spezifische Ansprache einer Zielgruppe
gedacht sind. Weiters ist zu bedenken, dass Beteiligungsformate aufgrund ihrer
Charakteristika bestimmte Personengruppen nicht oder unzureichend ansprechen. So
kdnnen sich etwa Personen mit geringer Technikaffinitat oder fehlenden Geraten an
digitale Formate nicht bzw. in geringerem Ausmal beteiligen.

Im Projekt LiDo geht das dem Masterplan Gehen Donaustadt vorangegangen ist,
wurde bereits eine Vielzahl an Malinahmen zur Etablierung einer Kultur des zu Ful3
Gehens in den Bezirken Floridsdorf und Donaustadt gesetzt.

44



Zu Beginn des LiDo gehtProzesses wurde eine Fullwegekarte erstellt (s. Abbildung 27).
Insgesamt stand die Motivation zum Zu-FuR-Gehen durch die FuBwegekarte im
Vordergrund. Dies wurde durch die Konzeption motivierender Inhalte rund um das
Thema Zu-FuR-Gehen in den Bezirken Floridsdorf und Donaustadt adressiert. Dem
Erstellungsprozess ging ein breit gestreuter Prozess qualitativer Interviews mit
Bewohner:innen und Interessent:innen rund um das Thema Zu-Ful3-Gehen voran. Im
Fokus stand dabei die Frage nach persénlichen motivierenden Faktoren zum Zu-FuRR3-
Gehen. Im Sinne der Verknipfung von FuRBverkehrsforderung mit identitatsstiftenden
Themen, Orten und Geschichten im Bezirk, wurden zusatzlich zum Fuldverkehrsnetz die
Informationsschichten der GEHschichten bzw. GEHgenden geschaffen. Die
GEHschichten weisen auf Orte mit historischem Hintergrund in den zwei Bezirken hin.
Sie decken Platze, Gebaude, Parks und Institutionen ab. Die GEHgenden stellen Gebiete
dar, die von FuRgénger:innen als besonders beliebt genannt wurden. Das Thema der
groBen FulRBwegedistanzen in den beiden Bezirken wurde auch in Form eines
topologischen Plans der Bezirksteile als Informationsschicht in die LiDo-FuRwegekarte
aufgenommen. In Anlehnung an topologische Netzpline des OV wurden die
Gehdistanzen zwischen den Bezirksteilen (Knoten) auf den Verbindungen dazwischen
ausgewiesen, um eine einfachere zeitliche Einschatzung von Gehzeiten zwischen
Bezirksteilen mithilfe der FuRwegekarte zu ermdglichen.

Abbildung 27: LiDo FuBwegekarte (tbw research oder Mobilitdtsagentur Wien, Christian Furthner, 2022)

Weiters wurde im Projekt ein begehbares Luftbild (Bodenplan) der beiden Bezirke zum
Einsatz bei Interventionen im offentlichen Raum angefertigt, um interessierten
Personen ein besseres Fassen des Raumes bzw. der raumlichen Beziehungen sowie der
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Maf3stablichkeit des LiDo Gebiets zu ermdglichen. Begleitend dazu wurden Methoden
der digitalen raumlichen Analyse entliehen und als analoge Analysewerkzeuge fir den
partizipativen LiDo geht Prozess umgesetzt. Damit konnte Stadtraum fur die lokale
Bevolkerung besser greifbar gemacht werden, indem alltagliche personliche Wege
mithilfe des Bodenplans sichtbar gemacht werden konnten, um Distanzen und
Potentiale der FuRverkehrserschlieBung in den Flachenbezirken begreifbar zu machen.
Zu diesem Zweck wurde der sogenannte ,Wegewurm" (biegsamer Pfeifenputzer mit
Styroporkugeln an beiden Enden) entwickelt, der dhnlich eines digitalen Routings zur
Nachbildung personlicher FuBwege am Bodenplan genutzt werden kann. Hierzu
wurden zusétzlich transparente Scheiben (,Hausschlapfenradien) erstellt, die durch
Auflage des Zentrums auf einen gewdhlten Punkt am Bodenplan die in Luftlinie
zuricklegbare Distanz bei verschiedenen Gehgeschwindigkeiten visualisieren (s.
Abbildung 28).

b
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Abbildung 28: Anwendung von Hausschlapfenradien am LiDo Bodenplan (Mobilitatsagentur Wien,

Christian Furthner, 2022)

Diese Vermittlungsmethoden wurden in den unterschiedlichen Veranstaltungen, dieim
Rahmen des LiDo geht Projektes durchgefihrt wurden, verwendet. Bei den beiden
Interventionen im offentlichen Raum (Donauzentrum und Pius-Parsch-Platz) im
September und Oktober 2022 wurden sie beispielsweise genutzt, um die Bevolkerung
fUr das Thema Zu-FuR-Gehen zu sensibilisieren und partizipativ Starken, Schwachen
sowie Potentiale zu identifizieren.

Weiters wurde hierzu das Werkzeug der GehCheckApp verwendet. Die App fir
Android und iOS stellt Nutzer:innen die Mdglichkeit zur Meldung, Kategorisierung und
Erhebung von Problem und Schwachstellen auf einer digitalen Karte zur Verfigung.
Schwachstellen im FuBwegenetz kdnnen textlich beschrieben, mit Fotos versehen bzw.
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im Rahmen eines Spaziergangs oder nachtraglich von einem anderen Ort digital
eingemeldet werden. Die Nutzung der GehCheckApp wurde einerseits im Rahmen der
LiDo-Netzwerktreffen verbreitet und andererseits gab es bei den Interventionen im
offentlichen Raum die Mdoglichkeit, Meldungen mit Unterstitzung des LiDo-
Projektteams einzumelden. Als Ergebnis dieses Prozesses wurden insgesamt Gber 600
Meldungen Uber die App gesammelt, wovon die meisten Meldungen Gefahren fir
FuBgénger:iinnen auf Gehwegen und Gehsteigen bzw. Interaktion mit anderen
Verkehrsteilnehmenden auf Fahrbahnen betreffen. Die gesammelten Informationen
wurden im Zuge der Stidrken-Schwachen-Analyse und Entwicklung von
Handlungsempfehlungen in den Entstehungsprozess des Masterplan Gehen
einbezogen (s. Kapitel 1.2).

Uber den gesamten Projektzeitraum hinweg wurden mehrere Netzwerktreffen
veranstaltet, in denen sich die lokale Bevdlkerung zu Potentialgebieten und
Schwachstellen des FulRverkehrs eingebracht hat. Die Treffen dienten weiters zur
Diskussion, Vernetzung und Austausch, durch welche die Kultur des Zu-Ful3-Gehens
kritisch reflektiert wurde. Durch Verknipfung des Netzwerks mit lokalen
Multiplikator:innen (Vereine, Verb&nde, lokale Wirtschaftstreibende, etc.) konnten die
Ergebnisse der LiDo Netzwerktreffen im Bezirk effektiv an weite Kreise der
Bevdlkerung disseminiert werden. Zu Projektende wurden je Bezirk eine Person mit der
FortfGhrung des Netzwerks Uber die Projektlaufzeit hinaus betraut, um die Férderung
der Kultur des Zu-FuR-Gehens weiterzufihren.

Um méglichst viele Personen fir das Thema FulRverkehr in den Bezirken Floridsdorf und
Donaustadt zu gewinnen, wurde im Juni 2023 der Wandertag 12h-LiDo veranstaltet.
Ziel war es innerhalb von 12 Stunden die beiden Bezirke zu FuR vollsténdig zu
umrunden. An Punkten entlang der Strecke gab es zusatzlich Programm sowie
Informationsmaterial und Austauschmdglichkeiten. Unter anderem wurde auch hier
der entwickelte Bodenplan genutzt.
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Abbildung 29: 12h LiDo Wandertag (tbw research, 6/2023; Mobilitiatsagentur Wien, Christian Firthner, 2023)

48



7 Beitrage der MalRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Insgesamt tragen die im Masterplan Gehen Donaustadt angefihrten
Handlungsempfehlungen und MalRnahmen auf unterschiedlichen Ebenen zu einer
Forderung des FuRBverkehrs bei.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege zeigen besonders jene MalRnahmen eine positive
Wirkung, welche zu einer besseren Anbindung von Zielen des alltaglichen Bedarfs
(Nahversorgungs- und Bildungseinrichtungen) sowie OV-Haltestellen beitragen. Das
umfasst einerseits LiUckenschlisse im FuBwegenetz durch Errichtung neuer
FuRverkehrsinfrastruktur (s. Kapitel 6.2) sowie MaBhahmen zur Verbesserung des
Bestandsnetzes (s. Kapitel 6.1). Insbesondere in Gebieten mit einer hohen Dichte an
Zielen, und einer hohen Frequenz an Ful3gdnger:innen, wie beispielsweise rund um die
Zentren Kagran und Stadlau und entlang wichtigen Achsen, ist die entsprechende
Dimensionierung von FuBBverkehrsinfrastruktur (Gehsteigbreiten) notwendig.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die DurchfGhrung von BegrinungsmafRnahmen. Diese
tragen einerseits zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt (s. Kapitel 6.6) im
StralRenraum bei und sorgen dafir, dass Wege fir Ful3ganger:innen attraktiver werden.
Weiters wird dadurch das Netz an Grinrdumen ausgebaut sowie neue Mikro-
Grinraume geschaffen. Durch MalRnahmen zur Verbesserung der grinen und blauen
Infrastruktur kann darUber hinaus der zunehmenden Erhitzung von Stral3enrdumen
entgegengewirkt werden. Die Umsetzung der im Masterplan verankerten MaRnahmen
tragen auf einer gesamtstadtischen Ebene somit zur Erreichung der Ziele des Leitbilds
Grunrdume Wien 2020 (Stadt Wien - MA18, 2020a) sowie des Urban Heat Island
Strategieplans 2015 (Stadt Wien - MA22, 2015) bei.

Zur Zielerreichung des Fachkonzeptes Mittelpunkte des stadtischen Lebens -
polyzentrales Wien des STEP 2025 (Stadt Wien - MA18, 2020b) tragen insbesondere
verkehrsberuhigende MaRnahmen (s. Kapitel 6.5) sowie Malinahmen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitét (s. Kapitel 6.6) bei, da dadurch eine Attraktivierung lokaler
Zentren erreicht werden kann. Im Bezirk Donaustadt betrifft dies vor allem bestehende
historische Ortszentren, wie Stadlau, Hirschstetten, Breitenlee, Essling oder Aspern.

Die positive Wirkung der Handlungsempfehlungen des vorliegenden Masterplans wird
durch die im Rahmen des Vorprojektes LiDo geht entwickelten FuBverkehrsmodelle (s.
Kapitel 2.2) wissenschaftlich bestatigt.
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8 Malnahmenliste

Die Malinahmenliste umfasst eine priorisierte Auswahl an Malinhahmen, in Erganzung
zum allgemein bestehenden Handlungsspielraum zur Férderung des FuBverkehrs.

Baumpflanzungen, Sicherstellung

Nr. | Handlungs- | Ort Bezirksteil Handlungsempfehlung Priorisierung
feld
FuRverkehrsfreundliche
Hirschstettner StraBe Hirschstetten - Umgestalt?mg d'e's Hirschstettner
1 6 (Ortskern Hirschstetten) | Breitenlee Ortskerns im zeitlichen Anschluss Hoch
an die Er6ffnung der Stadtstralle
und Spange.
LUckenschluss zwischen Kagraner
Forstnergasse - Hirschstetten - Platz und Hirschstetten Uber die
2 3 Gewerbepark Stadlau - Breitenlee Barrieren Bahn und S2 Hoch
Oberfeldgasse (barrierefreie FuR-
/Radverkehrsbriicke/Steg)
Verkehrsberuhigung und
Kaisermihlen fuBRverkehrsfreundliche
3 5 An der oberen Alten - Stadlau West Unlwgestaltl.mg der StralRe Hoch
Donau - Kagran Siid (Niveaugleiche,
Fahrbahnverschwenkung,
Bepflanzung)
Langobardenstralle, Stadlau Ost -
4 4 N&he Markgraf-Gerold- | Zentrum Querungsmdglichkeit errichten Hoch
Gasse Aspern
Essling - - ..
5 2 Seidelbastgasse Asper?m Sid - Ertuc.htlgung der N?rd-Sud- Hoch
- Verbindung zum Muhlwasser
SuRenbrunn
Quadenstrafe (im Prifung und ggf. Ausweitung der
6 5 Abschnitt Hirschstettner | Hirschstetten - | Temporeduktion entlang der Hoch
Strale bis Breitenlee QuadenstraBe (Tempo 30
ZiegelhofstralRe) angestrebt)
Erzherzog-Karl-StraBe / | KaisermUhlen | Prifungund ggf. Errichtung einer
7 4 Argonautenstralie / - Stadlau West | geeigneten Querungsmdglichkeit Hoch
Schrétlgasse - Kagran Sud Uber die Erzherzog-Karl-StraRe
Gehsteigverbreiterung und
8 1 Pogrelzstralle Kagran Begrinung (Prifung von Hoch
Baumpflanzungen)
9 1 Am langen Felde Kagran Gehsteigverbreiterung Hoch
Hasibederstrafle (im
10 1 Abschnitt Hirschstetten - | Gehsteigverbreiterung entlang der Hoch
Gestmayerweg und Breitenlee Westkante der Hasibederstralle
Guido-Lammer-Gasse)
Umgestaltung der Wagramer
StraRe von Kagran bis Kagraner
Kaisermuhlen | Platz mit breiteren Gehsteigen und
n 6 Wagramer StraRe - Stadlau West | Aufenthaltsflachen, Optimierung Hoch
- Kagran Sud der
Querungszeiten/Ampelschaltungen
und Abbau von Querungsbarrieren
Verbesserung der
Stadlau Ost - Aufenthaltsqualitét,
12 6 Heustadelgasse Zentrum Gehsteigverbreiterung sowie Hoch
Aspern Prifung und ggf. Umsetzung von
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der Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung

Breitenleer StraRe (im

Abschnitt Essling - Errichtung des Gehsteigs an der
13 . chnl . Aspern Sud - Sudkante der Breitenleer StralRe zur | Hoch
Pfingstrosenweg bis . .
SuRenbrunn Anbindung der Bushaltestelle
Telephonweg)
. Gehsteigverbreiterung zur
Essling - Ertichtigung der Achse zwischen
14 BettelheimstraRe Aspern Sud - . gung Hoch
. StBenbrunn Ortskern und Bahnhof
SiRenbrunn -
SuBenbrunn
Erzherzog-Karl-StraRe / Stadlau Ost - Errichtung einer .
E Rittersporngasse Zentrum Querungsmdglichkeit Mittel
porng Aspern gsmog
Stadlaver StraRe Prifung einer Temporeduktion
. Stadlau Ost - entlang der StadlaverstraRe
(Abschnitt Erzherzog- N .
16 . Zentrum (Tempo 30 angestrebt), Prifung Mittel
Karl-StralRe bis Stadlauer
Aspern und ggf. Umsetzung von
Bahnhofsplatz)
Baumpflanzungen
Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt durch
fuRgéngerfreundliche
Umgestaltung des
Am Bahnhof, Stadlauer Stadlau Ost - Bahnhofsvorplatzes (bspw. .
17 Zentrum . . Mittel
StralBe Aspern Errichtung einer Begegnungszone,
P Niveaugleiche, Bodenbelag,
Reduktion von Parkplatzen) auf den
StralRenfldchen rund um den
Stadlauer Bahnhofspark
. Verbesserung der
Rennbahnweg (im . .
. Querungssicherheit und
Abschnitt Wagramer . . .
18 . . Kagran Sicherstellung der Einhaltung der mittel
StralRe bis Ludwig- L
Reindl-Gasse) Geschwindigkeitsbegrenzung
durch bauliche MalRnahmen
Margeritenweg - Stadlau Ost - Errichtung einer .
FuRverkehrsverbindung vom .
19 Johann-Kutschera- Zentrum . L Mittel
Margeritenweg in Richtung
Gasse Aspern
Seestadt Aspern
Gewidhrleistung des &ffentlichen
Essling - E;:;hzitr;is\/::ericnhlm Gestockert
20 KGV Im Gestockert Aspern Sud - ) g . . Mittel
StRenbrunn (Widmung &ffentlicher
Durchgénge, Beschilderung der
Offnungszeiten)
Aufwertung des StralRenraums fir
den FuBverkehr durch
Hirschstettner StralRe Verbesserung der
(im Abschnitt Aufenthaltsqualitat, Errichtung .
21 Pogrelzstralle bis Kagran eines Gehsteigs und Begriinung im Mittel
Kagraner Platz) Zuge der Bebauung des
Neubaugebiets entlang der
Hirschstettner Stral3e
Essling - Verdichtung der
22 Esslinger HauptstraBe Aspern Sud - Querungsmdglichkeiten entlang Mittel
SuRenbrunn der Esslinger HauptstralRe
BreitenleerstralRe . . .
23 (zwischen Am Bergl und lefchstetten - G.c.ehstelgverbrelt('erung ander Mittel
Breitenlee Sudkante der Breitenleer StraRRe
HausfeldstraRe)
24 Steigenteschgasse Kagran Gehsfe|gverbre|terung und Mittel
Begrinung
. Stadlau Ost - Errichtung einer Verbindung fir
25 ls\lell;Lati-j:!:;n-eSr:aBe ) Zentrum FuR- und Radverkehr von der Mittel
P Aspern Niklas-Eslarn-StraBe in Richtung
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Seestadt Aspern im Zuge der
stédtebaulichen Fertigstellung

Lickenschluss durch Ertichtigung

Verbindung Kaisermuhlen | der Nord-Sid-Verbindung
26 CherubinistraBe - Ander | - Stadlau West | Richtung Alte Donau, bestehender | Mittel
oberen Alten Donau - Kagran Sud Trampelpfad durch
Privatgrundstiick
Stadlau Ost - . .
27 Friedhof Aspern Zentrum Lu'ckenschluss durclj Offnung des Mittel
Friedhoftors nach Siden
Aspern
Steigerung der Aufenthaltsqualitét,
Verkehrsberuhigte Umgestaltung
. der GumplowiczstraBe im s
28 GumplowiczstraBe Kagran Ansschluss an die bestehende Niedrig
Grinflache am Edmund-Weber-
Weg
Einrichtung einer
Querungsmdglichkeit Uber die
29 GroRR-Enzersdorfer- ;teancilra;umOst ) GrofR-Enzersdorfer-StrafRe (Nord- Niedri
StraBe / BdckingstralRe Sud-Verbindung und Anbindung an 9
Aspern .
Seestadt Aspern) im Zuge der
Errichtung der StraBenbahnlinie 25.
Stadlau Ost - FortfGhrung der
30 Mihlgrundgasse Zentrum StraBenumgestaltung in der Niedrig
Aspern Mihlgrundgasse
Verbesserung der
Aufenthaltsqualit&t,
Kaisermuhlen | Gehsteigverbreiterung unter
31 ArbeiterstrandbadstralBe | - Stadlau West | Einbezug der Niedrig
- Kagran Sud Radwegsinfrastruktur, Prifung und
ggf. Umsetzung von
Baumpflanzungen
Entscharfung der
Querungssituation durch
Umgestaltung des
WoulzendorfstralRe / Stadlau Ost - Haltestellenumfelds Lo
32 Zentrum . . Niedrig
Stavangergasse (Gehsteigvorziehung
Aspern .
Stavangergasse) und Prifung und
ggf. Errichtung einer
Querungsmdglichkeit
33 Saikogasse Kagran Gehs.t.e|gverbre|terung und Niedrig
Begriinung
Stadlaver StraRBe (im Verbesserung d?'ﬁ,
. Stadlau Ost - Aufenthaltsqualit&t,
Abschnitt Erzherzog- . . . R
34 . Zentrum Gehsteigverbreiterung sowie Niedrig
Karl-Strafe bis Anton- Aspern Prifung und ggf. Umsetzung von
Klein-Gasse) P g 9gt- 9
Baumpflanzungen
Essling - Einrichtung zusatzlicher
35 Hardeggasse Aspern Sud - Querungsmdglichkeiten entlang Niedrig
SuRenbrunn der Hardeggasse
Ertichtigung der Nord-Sud-
Verbindung (Kagraner Anger -
Erzherzog-Karl-StraRe) mittels
Durchstol’ durch Zdune im
Hirschstettner StrafBe - gzztlirr:dsei'tl:nzbvivrlsdc::nan
36 Erzherzog-Karl-StraBe - | Kagran gen; d Niedrig

Donaustadtstralle

bestehende Gehwege und
Trampelpfade;
Querungsmaglichkeiten Uber
querende StraBen vorsehen;
Beschilderung und Ausweisung des
Wegs
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Rothergasse - . ErtUchtigung des bestehenden
Hirschstetten - . - Lo
37 Feuerwehrweg - . Wegs als Liuckenschluss im Niedrig
- Breitenlee
Hirschstettner StraBe FuBwegenetz
Ertichtigung des Gehsteigs entlang
38 Siebeckstralle - Kaaran der Siebeckstraf3e und Niedri
Cherubinistralle 9 Verbesserung der 9
Kreuzungssituation
Rennbahnweg (im
Abschnitt Ingeborg- . . s
39 Bachmann-Platz bis Kagran Gehsteigverbreiterung Niedrig
Wagramer Straf3e)
Kaisermuhlen
40 Arminenstral3e - Stadlau West | Errichtung von Gehsteigen Niedrig
- Kagran Sud
Stadlau Ost - Gehsteigverbreiter ter
41 Aspernstrale Zentrum ensteigverbrerterung unte Niedrig
Wahrung des Baumbestandes
Aspern
Stadlau Ost - Gehsteigverbreiterung auf der s
42 Hausgrundweg Zentrum . Niedrig
gesamten StraBBenldnge
Aspern
Hartlebengasse - Stadlau Ost - Gehsteigverbreiterung auf der s
43 . Zentrum . Niedrig
Salbeigasse gesamten StraBBenldnge
Aspern
Trampelpfad zwischen ErtUchtigung der Nord-Siid-
44 Am langen Felde und Kagran Verbindung Rennbahnweg - Niedrig
Theodor-Kramer-StraRRe Kagraner Platz
Errichtung einer
Biberhaufenweg / Essling - ) Querungsmogllchkelt Uber den o
45 . Aspern Sud - Biberhaufenweg zur besseren Niedrig
Mihlwasserpromenade .. .
SURenbrunn Vernetzung des Griinraums entlang
des Mihlwassers
Aufwertung des StralRenraums fir
Breitenleer Strafe / . den FuBverkehr durch
Hirschstetten - | Verbesserung der s
46 Gewerbepark - . . Niedrig
X Breitenlee Aufenthaltsqualitét,
Motorikpark . .
Gehsteigverbreiterung und
Begriinung
Ziegelhofstrafe (im . . .
47 Abschnitt Bibernellweg Hirschstetten - | Gehsteigverbreiterung und Niedrig

bis Mittelfeldweg)

Breitenlee

Begriinung
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9 StralRenindex

Der  Strallenindex  stellt eine  Verschriftichung der  netzbezogenen
Handlungsempfehlungen (s. Anhang, Karte Nr. 8) dar. Sowohl Karte als auch Index
zeigen die Handlungsempfehlungen in Bezug auf

e Ausbau bestehender Infrastruktur- und Aufenthaltsqualitat

e Gehsteigverbreiterungen

e Begrinungsmalinahmen

¢ Errichtung fehlender Gehsteiginfrastruktur

Beziehungsweise deren Kombination. Je StralRe wird ausgewiesen, ob hochrangige
Netzabschnitte auf dieser verlaufen.

Strallenname

Handlungsfeld

Handlungsempfehlung

Netzabschnitt

Adelheid-Popp-Gasse

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t

hochrangig

Aderklaaer Strale

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

niederrangig

Agavenweg

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Am Bahnhof

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Am Heidjochl

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Am KaisermUhlendamm

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Am Krautgarten

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Am langen Felde

1,56

BegrinungsmafBnahmen setzen,

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Amongasse

1,256

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,
Gehsteig errichten

niederrangig

An den alten Schanzen

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

An der Neurisse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

An der oberen Alten
Donau

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig
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Begrinungsmalinahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Anton-Sattler-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)
ArbeiterstrandbadstraRe | 1 Geﬁstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Argonautenstrale 2 Gehsteig errichten niederrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
Arminenstralle 1,2 erfullt), niederrangig
Gehsteig errichten
Arnikaweg 1 Geﬁstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Arztgasse 1 Gebstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Begrinungsmalinahmen setzen,
Asperner Heldenplatz 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Aspernstralle 1,2,56 Infrastrukturqualit&t, hochrangig
Gehsteig errichten
Benatzkygasse 1 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfiillt)
Begrinungsmalinahmen setzen,
Bernoullistralle 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
BegrinungsmafRnahmen setzen,
Berresgasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Bertha-von-Suttner- Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 e niederrangig
Gasse Infrastrukturqualitat
BettelheimstraRe 1 Geh'stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
. Infrastrukturqualit&t, .
Biberhaufenweg 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Bibernellweg 1 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Binsenweg 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Bockingstrale 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Bodmergasse 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederranai
9 ' Infrastrukturqualitat 99
Breitenleer StralRe 1,56 Begrinungsmafinahmen setzen, hochrangig

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
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Infrastrukturqualitat,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

Breuergasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Brockhausengasse

Gehsteig errichten

niederrangig

Bullagasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

CherubinistralBe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Contiweg

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

hochrangig

Cortigasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Czernetzplatz

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t

niederrangig

Deinleingasse

1,5,6

Begrinungsmalinahmen setzen,

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

niederrangig

Donaufelder StralRe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

Donaustadtstrale

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

Doningasse

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Donizettiweg

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfUllt)

niederrangig

Dr.-Adolf-Scharf-Platz

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Drygalskiweg

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Dickegasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

DusseldorfstraRe

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Edith-Piaf-StraBe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Eibengasse

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Eipeldauer Straf3e 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,

Erzherzog-Karl-Stral3e 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

ERlinger HauptstrafBe 1,56 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .

Fahngasse 1,56 fa niederrangig
Infrastrukturqualitat

Fliederweg 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

FlugfeldstralRe 2 Gehsteig errichten niederrangig

Franz-Pletersky-Weg 1,56 Ausbau bestehen.dfzr Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat

Fuchsienweg 1 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfiillt)

Gansehaufelbricke 1,56 Ausbau beStehen.dfr Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
BegrinungsmafBnahmen setzen,

GartenheimstralRe 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfullt)
Begrinungsmalinahmen setzen,

Genochplatz 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfullt)

. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Georginenplatz 1,56 e niederrangig
Infrastrukturqualitat

Gerstmaver 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederranai

erstmayerweg T Infrastrukturqualitat lederranglg

GewerbeparkstralRe 1,56 Ausbau bestehen'dfer Avfenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat

Godlewskigasse 1 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)

Goldregengasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,

Gotramgasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
BegrinungsmafBnahmen setzen,

GroB-Enzersdorfer 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig

StralRe .
Infrastrukturqualitat

Guido-Lammer-Gasse 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

GumplowiczstraRe 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig

Infrastrukturqualitat
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Haberlandtgasse 1,56 Infrastrukturqualitit niederrangig
Hannah-Arendt-Platz 1,56 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts-und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Hans-Mayr-Platz 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Hardeggasse 1 Geﬁstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)

Hartlebengasse 1 Geﬁstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

. Infrastrukturqualitat, . .

Hasibederstrafie 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfiillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitét, .

Hausfeldstrafte 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfUllt)

Hausgrundweg 1 Gebstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)

Hermann-Greulich-Platz | 1,5, 6 Ausbau bestehen'dfar Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
BegrinungsmafBnahmen setzen,

Heustadelgasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfiillt)
BegrinungsmafBnahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Hirschstettner StraBe 1,56 Infrastrukturqualitat, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfUllt)
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Hdchsmannweg 1,56 e niederrangig
Infrastrukturqualitat
Hoechlegasse 1 Geh'stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)

Hyazinthengasse 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

Industriestrale 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)

Ing.-Sarek-Weg 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)

Ingeborg-Bachmann- 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig

Platz erfillt)

Janis-Joplin-Promenade | 1,5, 6 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

Johann-Kutschera- Ausbau bestehender Aufenthalts- und .

1,56 . hochrangig

Gasse Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Josef-Baumann-Gasse 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)
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Josef-Frank-Gasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Kagraner Anger

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Kagraner Briicke

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

hochrangig

Kagraner Platz

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t

hochrangig

Kaisermihlenstral3e

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

hochrangig

Kamelienweg

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Kanalbricke

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

niederrangig

KanalstralBe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Kapellenweg

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Kirschenallee

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

Kleine-Bucht-StralRe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Kliviengasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Konstanziagasse

1,56

Begrinungsmalinahmen setzen,

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Korianderweg

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Kornblumenweg

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

KratochwijlestralRe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Kraygasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Krokusweg

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Kirschnergasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig
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Lange Allee

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Langobardenstraflle

1,56

Begrinungsmalinahmen setzen,

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

hochrangig

Lannesstrale

1,256

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt),

Gehsteig errichten

niederrangig

Lavaterstralie

1,56

Begrinungsmalinahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t

niederrangig

Leonard-Bernstein-
Stralle

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Lexergasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Lieblgasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Lobaugasse

1,2,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt),

Gehsteig errichten

niederrangig

Ludwig-Reindl-Gasse

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Mélzelplatz

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Maria-Trapp-Platz

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Maria-Tusch-StralRe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

Markgraf-Gerold-Gasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Markomannenstralle

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Mayredergasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Melangasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Mergenthalerplatz

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Miriam-Makeba-Gasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Moissigasse 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfullt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,
Mihlgrundgasse 1,256 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt),
Gehsteig errichten
MUhlwasserbricke 1,56 Ausbau bestehen'd"er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualit&t
Mihlwasserstrafie 1,56 Ausbau bestehen.djer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Murraygasse 1 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfiillt)
MurrstraRe 156 Ausbau bestehen.dfzr Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Naufahrtbriicke 156 Ausbau bestehen.dfzr Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Naufahrtweg 156 Ausbau bestehen.dfzr Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Neuhaufenstralle 1,56 Ausbau bestehen.dfzr Aufenthalts-und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Niklas-Eslarn-StraRe 2 Gehsteig errichten niederrangig
Nibbongasse 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrandi
ppong e Infrastrukturqualitat 99
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Novigasse 1,56 e niederrangig
Infrastrukturqualitat
OberdorfstraRe 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Oberfeldgasse 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Oleandergasse 1 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfUllt)
Oskar-Grissemann- Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
1,56 . niederrangig
Stral3e Infrastrukturqualitat
Oskar-Sima-Gasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
OstbahnbegleitstralBe 1,56 Ausbau besteherTo!?r Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Pfalzgasse 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Pichlgasse 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)
Pilotengasse 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Pirquetgasse 1,56 niederrangig

Infrastrukturqualitat
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PogrelzstraBe

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

PolgarstrafBe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

Portnergasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Prandaugasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t

niederrangig

Prinzgasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t

niederrangig

QuadenstralRe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

hochrangig

Rautenweg

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Reglergasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfiillt)

niederrangig

Rennbahnweg

1,5,6

BegrinungsmafBnahmen setzen,

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfUllt)

hochrangig

Rittersporngasse

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Rosenbergstralle

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

RUgenau

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

RugierstraRRe

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfullt)

niederrangig

Saikogasse

1,6

Begrinungsmalinahmen setzen,
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

hochrangig

Salbeigasse

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Saltenstrale

Gehsteig errichten

hochrangig

SantifallerstralRe

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

hochrangig

Schickgasse

1,56

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig

Schiergasse

1,5,6

Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat

niederrangig

Schierlinggrundbriicke

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)

niederrangig
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Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht

Schilfweg 1 erfolt) niederrangig

Schrétlgasse 2 Gehsteig errichten niederrangig

Schukowitzgasse 1 Gehste|ge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfullt)

Schittauplatz 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

Schijttaustrale 15,6 Ausbau bestehen.djer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

Sebaldgasse 1 Gehste|ge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)

Seestadtstrale 15,6 Ausbau bestehen'dfar Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

. Infrastrukturqualitét, .

Siebeckstrafte 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfullt)

SiebenbirgerstralRe 1,56 Ausbau beStehen.dfr Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat

Siegesplatz 1,6 Begrinungsmafinahmen setzen hochrangig

Silenegasse 1 Geljstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfillt)

Skrabalgasse 1 Geljstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfUllt)

Sonnenallee 15,6 Ausbau bestehen'dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualit&t, .

Spargelfeldstrafie 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Begrinungsmalinahmen setzen,
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Stadlauer StralRe 1,56 Infrastrukturqualitét, hochrangig
Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfUllt)

Staustufenbriicke 2 Gehsteig errichten niederrangig
BegrinungsmafBnahmen setzen,

Steigenteschgasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)

SURenbrunner 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig

HauptstraBe erfillt)

StRenbrunner Platz 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Tamariskengasse 1,56 Infrastrukturqualitat, niederrangig

Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht
erfillt)
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und

Theodor-Kramer-Strale | 1,5,6 . hochrangig
Infrastrukturqualitat
Thonetgasse 1 Gehste|ge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfullt)
TokiostraRe 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
TomaschekstraRe 1 Gehste|ge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Trillergasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Tschaikowskygasse 1,56 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts-und niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Tulzergasse 1,56 . niederrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
- Infrastrukturqualitét, .
Uberfuhrstrafie 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfUllt)
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
. Infrastrukturqualitat, Gehsteige verbreitern . .
Ullreichgasse 156 (Regelgehsteigbreite nicht erfillt), niederrangig
Begrinungsmalinahmen setzen,
Untere S&tzen 2 Gehsteig errichten niederrangig
Unterfohrung Begrinungsmalinahmen setzen,
Hirschstettner Strale 1,6 Gehstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfUllt)
.. . BegrinungsmafBnahmen setzen,
Unterfiihrung-Richard- 1,56 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochrangig
Neutra-Gasse .
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
. Infrastrukturqualitét, . .
Viktor-Kaplan-Strafte 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfUllt)
Begrinungsmalinahmen setzen,
Vohburggasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfUllt)
VoltelinistraRe 1 Geh.stelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Wagramer StraRe 156 Ausbau bestehen.d"er Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Wassermanngasse 1,56 fa niederrangig
Infrastrukturqualitat
Begrinungsmalinahmen setzen,
Weillenwolffgasse 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)-
Wiener Gasse 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und niederrangig
Infrastrukturqualitat
WiethestraRe 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig

Infrastrukturqualitat
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Ausbau bestehender Aufenthalts- und
Infrastrukturqualitat,

Winkeldckerstrafie 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)
Winkelickerweg 15,6 Ausbau bestehen.dfer Aufenthalts- und hochrangig
Infrastrukturqualitat
Wohlgemuthgasse 1 Geﬁstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfUllt)
Wolfgang-Mihlwanger- . . . .
StraBe 2 Gehsteig errichten niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
. Infrastrukturqualit&t, . .
Wolsteingasse 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfiillt)
Begrinungsmalinahmen setzen,
WoulzendorfstralRe 1,6 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfUllt)
Zallingergasse 1 Gebstelge verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht niederrangig
erfUllt)
Zanooasse 156 Ausbau bestehender Aufenthalts- und hochranai
99 e Infrastrukturqualitat 99
Zehdengasse 1,6 Begrinungsmaflinahmen setzen niederrangig
Ausbau bestehender Aufenthalts- und
. Infrastrukturqualit&t, .
Ziegelhofstralle 156 Gehsteige verbreitern (Regelgehsteigbreite nicht hochrangig
erfillt)

. Ausbau bestehender Aufenthalts- und . .
Zieritzgasse 1,56 . niederrangig
Infrastrukturqualitat

- Ausbau bestehender Aufenthalts- und .
Zillingergasse 1,56 Infrastrukturqualitit hochrangig
Zschokkegasse 1,6 BegrinungsmaBnahmen setzen niederrangig
Zwerchiickerweg 15,6 Ausbau bestehender Aufenthalts- und niederrangig

Infrastrukturqualitat
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