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1 Rechtliche Grundlagen

Das Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L), BGBI. | Nr. 115/1997, in der geltenden Fassung [1], legt in den Anla-
gen 1 und 2 fir bestimmte Luftschadstoffe (u.a. NO,) Immissionsgrenzwerte zum dauerhaften Schutz der
menschlichen Gesundheit fest.

Gemdl § 8 Abs. 1 IG-L hat der Landeshauptmann innerhalb von neun Monaten ab der Ausweisung der
Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes eine Statuserhebung zu erstellen, wenn die Uberschreitung
eines in den Anlagen 1 und 2 festgelegten Immissionsgrenzwerts an einer geméaR 85 IG-L betriebenen
Messstelle festgestellt wird und die Uberschreitung nicht auf einen Stérfall oder auf eine andere in absehbarer
Zeit nicht wiederkehrende erhéhte Immission zurlickzufiihren ist.

Die Statuserhebung ist gemaR § 8 Abs. 2 IG-L fiir den Beurteilungszeitraum, in dem die Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts aufgetreten ist, zu erstellen und hat jedenfalls zu enthalten:

v die Darstellung der Immissionssituation fiir den Beurteilungszeitraum
v’ die Beschreibung der meteorologischen Situation

v die Feststellung und Beschreibung der in Betracht kommenden Emittenten oder Emittentengruppen, die
einen erheblichen Beitrag zur Immissionsbelastung geleistet haben, und eine Abschétzung ihrer Emis-
sionen

v die Feststellung des voraussichtlichen Sanierungsgebietes®

v Angaben gemafR Anhang IV Z 1 bis 6 und 10 der Richtlinie 396L0062 [3] (Richtlinie 96/62/EG Uber die
Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat; im Folgenden auch als ,,Rahmenrichtlinie Luftqualitat*
bezeichnet)

Ergibt eine Statuserhebung, dass die Immissionen zumindest in einem erheblichen AusmaR durch Emissionen in
einem anderen Bundesland verursacht wurden, so hat nach § 8 Abs. 3a IG-L der Landeshauptmann des
Bundeslandes, in dem die Uberschreitung stattgefunden hat, den Lansdeshauptmann des verursachenden
Bundeslandes nach Mdoglichkeit bereits wahrend der Erstellung der Statuserhebung, spétestens aber
unverziglich nach deren Fertigstellung, dariber zu informieren. Dieser hat auf der Grundlage der
Statuserhebung des betroffenen Bundeslandes — falls dies nicht ausreichend ist, nach Erstellung einer eigenen
Statuserhebung — ein Programm gemaR 8§ 9a IG-L zu erstellen und die erforderlichen MalRnahmen zu ergreifen.

Der Landeshauptmann hat die Statuserhebung nach § 8 Abs. 5 IG-L unverziglich den in ihrem Wirkungs-
bereich beriihrten Bundesministern und den gesetzlich eingerichteten Interessenvertretungen auf Landesebene
zur Kenntnis zu bringen. Innerhalb von sechs Wochen kdnnen diese Behdrden und Interessenvertretungen eine
schriftliche Stellungnahme an den Landeshauptmann abgeben. Auferdem ist die Statuserhebung bei den
innerhalb des voraussichtlichen Sanierungsgebiets liegenden Gemeinden zur ¢ffentlichen Einsicht aufzulegen,
wobei jedermann die Mdglichkeit hat, innerhalb von sechs Wochen dazu schriftlich Stellung zu nehmen.

Auf der Grundlage der Statuserhebung und eines allenfalls erstellten Emissionskatasters und unter
Beriicksichtigung der eingelangten Stellungnahmen sowie der Grundsétze des § 9b IG-L hat der Landeshaupt-
mann gegebenenfalls gemé&R § 9a I1G-L ein Programm zu erstellen, in dem MalRnahmen festgelegt werden, um
die Ziele des Bundesgesetzes zu erreichen. Diese Ziele sind im Wesentlichen:

v"der dauerhafte Schutz der Gesundheit des Menschen, des Tier- und Pflanzenbestandes und ihrer Lebens-
rdume vor schadlichen Luftschadstoffen, sowie der Schutz des Menschen vor unzumutbar beldstigenden
Luftschadstoffen

v’ die vorsorgliche Verringerung der Immission von Schadstoffen

v’ die Bewahrung der besten mit einer nachhaltigen Entwicklung vertraglichen Luftqualitat bzw. die Ver-
besserung schlechterer Luftqualitét

Die entsprechenden MaRnahmen missen die Emissionen reduzieren, die zur Uberschreitung des
Immissionsgrenzwertes gefuhrt haben. Ein Entwurf dieses Programms ist langstens 18 Monate nach Ablauf des
Jahres, in dem die Uberschreitung eines Immissionsgrenzwerts stattgefunden hat, zu veréffentlichen.

! Sanierungsgebiet im Sinne des IG-L ist das Bundesgebiet oder jener Teil des Bundesgebiets, in dem sich die Emissionsquellen
befinden, fiir die in einem Programm gemaR § 9a IG-L MalRnahmen vorgesehen werden kénnen.
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2 Stickstoffdioxid und Grenzwerte

Stickstoffdioxid (NO;) ist ein rétlichbraunes Reizgas mit einem scharfen, beifenden Geruch. Es entsteht
vorwiegend als Folge von Verbrennungsprozessen, insbesondere bei hohen Verbrennungstemperaturen. Den
groften Anteil an den Priméremissionen hat das gesundheitlich weniger problematische Stickstoffmonoxid
(NO), aus dem in weiterer Folge NO, durch chemische Umwandlungsprozesse gebildet wird. Die Summe von
Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid wird mit dem Begriff ,,Stickstoffoxide” (NOx) bezeichnet.

Die Entstehungsmechanismen von NO, werden in Abschnitt 6 ,,Entstehung von NO, aus NO** kurz beschrieben.
Stickstoffoxide tragen mal3geblich zur Ozonbildung bei. In den kalten Jahreszeiten entsteht aus Stickstoffoxiden
und Ammoniak das partikelférmige Ammoniumnitrat, das zur grofRraumigen Belastung durch Feinstaub
beitragt.

Hohere Stickstoffdioxidkonzentrationen kénnen beim Menschen Alveolen, Bronchien und Lungen schadigen,
die Infektabwehr beeintrdchtigen und Herzrhythmusstérungen und Herzinfarkte begunstigen.

Im IG-L sind daher in Anlage 1 zum Schutz der menschlichen Gesundheit Grenzwerte fur die Stickstoffdioxid-
konzentration in der Luft festgelegt. Dazu sind sowohl Grenzwerte flr kurzzeitige Exposition als auch Lang-
zeitgrenzwerte vorgesehen. Durch einen maximal zuldssigen Halbstundenmittelwert von 200 pug/m3 sind
kurzzeitige Belastungsspitzen limitiert. Der Langzeit-

grenzwert ist auf 30 pg/m3 als Jahresmittelwert festge- NO,-Grenzwerte
setzt. Dieser strenge Wert muss ab dem Jahr 2012 ein- : .
gehalten werden. Bis dahin ist der tatsachlich einzu- prm 0,5h-Mittelwert Jahresmittelwert
haltende Schwellenwert als Summe von Grenzwert und 3 3
. Sk dis o . [mg/m’] [ng/m7]
einer Toleranzmarge® definiert. Die Toleranzmargen
werden schrittweise bis zum Jahr 2012 auf Null abge- 2003 200 50 (30+20)
senkt, was aus dem nebenstehenden Grenzwert-Schema 2004 200 45 (30+15)
flr NO; zu ersehen ist. Im Jahr 2006, auf das sich die 2005 200 40 (30+10)
vorliegende Statuserhebung bezieht, war damit ein 2006 200 40 (30+10)
maximaler Jahresmittelwert von 40 pg/m? zulassig. 2007 200 40 (30+10)
Fiir Stickstoffmonoxid (NO) oder Stickstoffoxide (NOx) 2008 200 40 (30+10)
sind im IG-L keine Gesundheitsschutzgrenzwerte festge- 2009 200 40 (30+10)
setzt. 2010 200 35 (30+5)
2011 200 35 (30+5)
2012 200 30 (30+0)

2 Toleranzmarge im Sinne des IG-L bezeichnet das AusmaR, in dem der Immissionsgrenzwert innerhalb von Fristen (siehe obige
Tabelle) Uberschritten werden darf, ohne die Erstellung von Statuserhebungen (8§ 8) und MalRnahmenprogrammen (8 9a) zu bedingen.

v
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3 Einleitung

Ausgangspunkt der vorliegenden Statuserhebung ist die Zunahme der Uberschreitungshaufigkeit des NO,-
Grenzwertes fur den Halbstundenmittelwert (200 pg/ms3) geméal 1G-L an der Wiener Messstation Hietzinger
Kai. Bis 2002 wurde ein eindeutig sinkender Trend beobachtet. Wie die folgende Abbildung illustriert, steigt die
Anzahl dieser Uberschreitungen an der Messstelle ,Hietzinger Kai* seit dem Jahr 2002 an. Im Jahr 2006
wurden 59 Werte tiber dem Grenzwert registriert.
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Abbildung 1: Entwicklung der NO,-Grenzwertiiberschreitungen an der Messstelle Hietzinger Kai

Auf Grund von Uberschreitungen des NO,-Grenzwertes fir den Halbstundenmittelwert im Jahr 2000 wurde im
Jahr 2001 eine Statuserhebung des Landeshauptmannes von Wien durchgefiihrt [5].

GeméR § 8 Abs. 7 IG-L kann die Erstellung einer neuerlichen Statuserhebung unterbleiben, wenn fur denselben
Luftschadstoff (vereinfacht)

1. bereits eine Statuserhebung erstellt wurde,

2. die Emissionssituation sich nicht wesentlich geéndert hat,

3. die erneuten Grenzwertlberschreitungen innerhalb des Sanierungsgebiets aufgetreten sind, und
4. sich die Immissionssituation in diesem Gebiet nicht wesentlich verschlechtert hat.

Laut der Analyse der Uberschreitungen des Jahres 2000 (Schneider, Spangl [7]) waren damals Ozonspitzen mit-
verantwortlich, die die Oxidation von NO zu NO, bewirken. Hohe Ozonkonzentrationen treten nur im Sommer-
halbjahr auf. Uberschreitungsvorfalle bei NO, sind damals praktisch ausschlieBlich im Sommerhalbjahr
aufgetreten. Mittlerweile betreffen Uberschreitungen aber zunehmend auch das Winterhalbjahr (2006: 59
Uberschreitungen, davon 27 im Winterhalbjahr; 2005: 33 von 68; 2004: 8 von 22). Die Ergebnisse der Statuser-
hebung aus dem Jahr 2001 sind daher fiir die aktuelle Belastungssituation nicht mehr représentativ, und die
Immissionssituation hat sich in den letzten Jahren verkehrsnah wesentlich verschlechtert.

Gemal neuester Emissionsdaten des Umweltbundesamtes [10] haben sich auch die Emissionsverhaltnisse bei
den Stickstoffoxiden seit der Statuserhebung aus dem Jahr 2001 ([5]) wesentlich geédndert: Die Zunahme der
Haufigkeit von Uberschreitungen des NO,-Halbstundenmittelwertes sowie der deutliche Anstieg der NO,-
Jahresmittelwerte zwischen 2002 und 2006 stehen im Zusammenhang mit dem Ansteigen der primaren NO,-
Emissionen des StraRenverkehrs.

Da somit die in 8 8 Abs. 7 Z 2 und 4 genannten Kriterien nicht erflllt sind, ist eine neuerliche Statuserhebung
auf Basis der Uberschreitungen des Grenzwertes fiir den Halbstundenmittelwert erforderlich.

Nach dem Ergebnis von Vorstudien war zu prifen, ob ein malRgeblicher Emissionsbeitrag direkt von in Nieder-
oOsterreich gelegenen Stickstoffoxid-Quellen gegeben ist. Unabhéngig davon sind Strallenverkehrsemissionen in
Wien von Verkehrsstrémen Uber Landesgrenzen hinweg und von Planungsmalnahmen in Niederdsterreich stark
mitbestimmt. Es ist daher notwendig, Sanierungsmalinahmen uber die Wiener Landesgrenze hinweg zu (ber-
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legen. Daher haben das Amt der Wiener Landesregierung und das Amt der Niederdsterreichischen Landes-
regierung beschlossen, schon im Vorfeld eng zu kooperieren.

Zur Erarbeitung der fachlichen Grundlagen wurde daher vom Amt der Wiener Landesregierung und vom Amt
der Niederdsterreichischen Landesregierung ein gemeinsamer Studienauftrag an die Umweltbundesamt GmbH
vergeben [9]. Ziel der im Jahr 2007 fertig gestellten Studie war in erster Linie eine genaue Analyse der
Ursachen der NO,-Uberschreitungen im Jahr 2006 (der gemaB 1G-L § 8 geforderte Beurteilungszeitraum).

In der vorliegenden Statuserhebung wurden bei der Behandlung der gemald 1G-L darzustellenden Sachverhalte
die Ergebnisse dieser Studie eingearbeitet.

4 Messstellenbeschreibung
4.1 NO,-Messstellen in Wien

Die Lage der NO,-Messstellen im Stadtgebiet wird in der neben-
stehenden Abbildung dargestellt. Im Jahr 2006 wurden in Wien
17 NO,-Messstellen gemal IG-L betrieben. Davon liegen die
Messstellen Hietzinger Kai, TaborstraRe verkehrsnah®, Rinnbock-
stralle verkehrsbeeinflusst (rote Dreiecke in der nebenstehenden
Abbildung), Hermannskogel, Lobau und Schafbergbad in Er-
holungsgebieten (grine Quadrate), und die Ubrigen Stationen
liegen im bebauten Gebiet mit unterschiedlicher Dichte und Ge-
baudehohe.

Die Messung erfolgte an allen Standorten mit der Chemilumines-
zenz-Methode. Das ist die laut Immissionsschutzgesetz-Luft vor-
geschriebene Referenzmethode.

Detaillierte Informationen Uber die Standorte des Wiener Luft-
messnetzes und deren Messausstattung sind in der nachfolgenden
Tabelle 1 zusammengefasst.

Zeichenerklarung im nebenstehenden Text

Tabelle 1: Messstelleniibersicht des Wiener Luftmessnetzes im Jahr 2006

Bez. |Hame Kurzel [S02 Pf;;i;ﬂg:hn HO: |CO |0Os |CgHE | TP [WRG | Lange Breite ﬁ;:é hA Adresze Topographie Mutzung
1. |Stephansdom  |STEF |502 N 03 16°2227" | 4871231 | 172 | 4 |Stepharsplatzt  |EEPEIM Effjﬁg;im
2 |Taborstabe  [TAB P01 o, | oo WOR | 162256 | 48°1302" | 160 | 5 |Ecke Glockengasse|Ebens e
9. | Wahiinger Giitel [AKC P | o | o 16°2046" | 481308" | 185 | 45 |Borschkegasse  [Leichte Hanglage| §jemotra
10 |Belyadplatz  |BELG P | s 162145 | 4871023° | 220 | 35 |Belgradplate o et
10, |Laser Berg Las F0 | o 03 WOR | 16°2339" | 48°0941" | 250 | 35 |Theodor Sickelg. 1 S&?eigfgkjgfes gaggﬁjg'ge;:ﬂ‘nf;
1. |KaserEbersdof |KE | 502 0 | o TP | WGR |16°2299" | 48°0926" | 155 | 35 |AlbemerStabe8 |Ebene Faeeni ones
11 |RinnbéickstraBe |RINN | 502 P [M0< (00| | ceris 1672428 | 4871705 | 160 | 35 |Rinrbickstrabe 15 |Ebene e
12 |Gaudenedort | GAUD PO | nos | oo TP | RF |16°2026" | 48°1116" | 175 | 35 |Durklergasse 17 |Ebene e
13 |Hieteingsr Ko |MBA no. oo | | caHg 1671807 | 4811137 | 135 | 15 |Hietoingsr Kai1-3  |Ebene Einfalsstiafe
16 [Kenderstiahe  |KEND o | o WOR [1671839" | 481220" | 230 | 35 [KenderstaBe 40 |Leichts Hanglage|gopiorr =
18 |Schafberghad  |SCH& |502 ';':11” NO: WAGR | 1671810" | 481409" | 320 | 35 |Josef-Red-Gasse 2 |Hanglage gagiﬁjf'gf[:rnfi
19, [Hemannskogel [JAEG | 502 N 03 TP 16°1754" | 48°16715" | 520 | 35 |Nahe Jagerwiese |Hpoem \B’\‘j{?ﬂgi‘:um
18 |Zertalanstal |28 |502 NO.| |03 16°2190" | 48°1458" | 207 | 5 |Hohewate3g  |Hygelandam  uilenvitelam
21 |Geichtsgssse  |FLO |SD2 PO o, 16°2353" | 48°1542" | 163 | 35 |Gericktsgasse1a  |Ebene e
22, |Lobau OB |s02 PO [ noe| o3 TP | WG [16°3197" | 4g0gus” | 150 | 3 [Frndwassemek b fupctict roben
22, |Stadlau ST&D |502 F0 | o 16°2736" | 48°1336" | 155 | 35 |Hausgnindweq 23 |Ebene gaggﬁjg'ge;:ﬂ‘nf;
23 |Liesing UES |50z P | N wGR | 161748 | 4z0mnar | 215 | 35 [ENOEN L |Ehene Industisgebiet
grav. ... gravimetrische Feinstaubrmessung ha Hihe der Ansaugung Ober Grund in Metern

Faktor ... kontinuierliche Feinstaubmessung mit Standortfaktor

3 Verkehrsnah: Die Probenahme liegt mindestens 4 m von der Mitte der nachstgelegenen Fahrspur, héchstens 5 m vom Fahrbahnrand.
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4.2 Niederdsterreichische NO,-Messstellen im Ballungsraum Wien

Fur die vorliegende Statuserhebung wurden auch niederdsterreichische Messstellen in der Umgebung von Wien
herangezogen (Tabelle 2).

Tabelle 2: Ubersicht der niederdsterreichischen Messstellen in der Wiener Umgebung

Niederdsterreich Lénge Breite Seehdhe | Nutzung

Bad Voslau 16°12'25" | 47°57°'36" 286 m | Stadtrand Kleinstadt
Dunkelsteinerwald 15°32'48" 48°22'16" 320 m Wiese, Dorf

Forsthof 15°55'10" | 48°06'22" 581 m | Wiese, Wald, Einzelhduser

Grol3enzersdorf - Glinzendorf 16°38'13" | 48°14'12" 150 m | Landwirtschaftlich genutztes Gebiet

Ganserndorf 16°43'50" 48°20'05" 161 m Stadtrand Kleinstadt

Klosterneuburg Wisentgasse 16°19'17" | 48°18'05" 200 m | Stadtrand Kleinstadt

Krems 15°37'13" | 48°24'34" 200 m | Stadtrand Kleinstadt

Médling 16°18'08" | 48°05'10“ 215m | Stadtischer Hintergrund Kleinstadt
Purkersdorf 16°10'32" | 48°12'26” 248 m | Stadtrand Kleinstadt

Schwechat 16°28'28" | 48°08'42" 155 m | Stadtischer Hintergrund Kleinstadt
Stixneusied| 16°40'36" | 48°03'03“ 240 m | Landwirtschaftlich genutztes Gebiet, Dorf
Stockerau West 16°10'57 | 48°23'10" 170 m | Kleinstadt, nahe Autobahn

Stadtrand Mittelstadt,

St. Pdélten Eybnerstralle 15°37'13 48°12'05 271 m 4.U. industrieller Einfluss

St. Pdlten Europaplatz 15°37'54" | 48°12'41" 271 m | Zentrum Mittelstadt, verkehrsnah

Stadtrand Kleinstadt,
Tulln 16°03'34" 48°19'53" 190 m verkehrsnah nahe Autobahn und
locker verbautem Wohngebiet

Voésendorf 16°19'54" | 48°07'30" 194 m | Landwirtschaftlich genutztes Gebiet
Wiener Neustadt 16°15'18" 47°48'51" 265m | Stadtrand Mittelstadt
Wolkersdorf 16°31'22" | 48°23'32" 260 m | Stadtrand Kleinstadt

Tabelle 3: Regionale Hintergrundmessstellen

Niederdsterreich Lange Breite Seehéhe | Nutzung

llimitz 16°45'56" | 47°46'10" 117 m | Landwirtschaftlich genutztes Gebiet

Pillersdorf 15°56'32" | 48°43'16" 315m | Landwirtschaftlich genutztes Gebiet
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Die Lage dieser Messstellen dokumentiert die folgende Abbildung 2, in der auch die Wiener Messstellen einge-
tragen sind.

Pillersdorf
| |
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Stockerau West -
|
- Dunkelsteinerwald " Génserndorf
Tulln
|
Klosterneuburg Wisentgasse
Hermannskogel
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2 Hoh- Warl GroRenzersdorf - Glinzendorf
e Warte
Schafbergbad. L Stadlau | |
Purkersdorf Wahringer Giirtel il .l Taborstr.
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Datenquelle: Luftmessnetz. 025 5  10km umweltbundesamt

Abbildung 2: NO,-Messstellen im Untersuchungsgebiet (Wien und Umgebung)
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4.3 Messstelle Hietzinger Kai

Die Messstelle Hietzinger Kai nimmt unter den 17 Messstellen, die von der Stadt Wien zur Uberwachung der
NO,-Konzentration betrieben werden, eine Sonderstellung ein. Direkt an einer stark befahrenen StraRe an einer
Gebéudefront gelegen, ist diese Messstelle mehr als jede andere im Gemeindegebiet von Wien von direkten
NOx-Emissionen des Verkehrs betroffen. Diese Messstelle erfasst stellvertretend fur ahnliche Situationen im
Nahbereich verkehrsstarker StraRenziige einen Immissionsschwerpunkt fur Stickstoffoxide. Das ist reprasentativ
fur Gebiete mit Wohnh&usern dicht neben stark befahrenen Straenzugen, die in Wien haufig vorkommen. Die
Erfassung eines Immissionsschwerpunktes ist gemal Anlage 2 Messkonzeptverordnung ([2]) vorgeschrieben.

Hiwtzinger Kal (MBA)
198m

Position: AB1TME°N 16M18'0T°E
Ausstaitung: 503 NOx CO Cyble
Stand: Duzembar 2003

Abbildung 3: Luftaufnahme und Ansicht des Hietzinger Kais von Osten (Bilder: MA22)

Die Luftaufnahme und die Fotos zeigen die Messstation und ihre Umgebung. Topografisch liegt sie in einer
Ebene an einer stark befahrenen Einfallsstrale (Westeinfahrt Richtung Stadtzentrum) mit einer durchschnitt-
lichen téglichen Verkehrsdichte von etwa 27.000 Fahrzeugen (Verkehrszahlung 2005). Der Anteil des Guter-
verkehrs am Gesamtverkehr betragt etwa 10 % im Wochenschnitt. Diese Einfallsstralle, der Hietzinger Kai, ist
eine nur in eine Fahrtrichtung (stadteinwarts) befahrene und nur einseitig (im Siiden) verbaute Strale. Die
Probensonde befindet sich an der Geb&audefront des Bezirksamtes flr den 13. und 14. Bezirk, eines mehrsto-
ckigen, einzeln stehenden Gebdudes. Im weiteren Umkreis findet man eine eher aufgelockerte mehrgeschossige
Bebauung mit Gberwiegender Wohnnutzung, mit eher groRflachigen, baumbestandenen Innenhéfen und verein-
zelten offentlichen Grinflachen. An der Nordseite des Hietzinger Kais befinden sich in Tieflage die U-Bahn und
der Wienfluss. Daran schlielt nordlich in ca. 70 m Luftlinie die stadtauswarts befahrene und an der Nordseite
verbaute Hadikgasse an. Der Einfluss der Emissionen der Hadikgasse wird als gering eingeschétzt. Der Bereich
der Messstelle wird bei den haufigen Westwetterlagen gut durchliiftet. Dadurch und die nicht zentrale Lage der
Messstelle ist die regionale Hintergrundbelastung niedriger als im Stadtkern.

Ansaugung

Abbildung 4: Ansicht der Messstelle Wien Hietzinger Kai von Osten (Fotos: MA22)
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5 Meteorologische Situation

In der Atmosphare werden die Verdinnung und der Transport von Schadstoffen, aber auch die chemische
Umwandlung und die Elimination von Schadstoffen unmittelbar von verschiedenen meteorologischen Einfluss-
faktoren bestimmt. Die meteorologischen Verhaltnisse beeinflussen entscheidend die Immissionskonzentra-
tionen, deren Tages- und Jahresgang sowie die Variation von Jahr zu Jahr. Ungiinstige Ausbreitungsbedingun-
gen sind durch stabile, vertikale Temperaturschichtung und niedrige Windgeschwindigkeiten gekennzeichnet
und sorgen fur hohe Schadstoffkonzentrationen in Bodennahe.

In Wien waren die Wetterverhaltnisse des Jahres 2005, verglichen mit den letzten zehn bis 15 Jahren,
durchschnittlich. Die Ozonspitzenbelastung hat einen wesentlichen Einfluss auf die Bildung von
Stickstoffdioxid-Konzentrationen Uber 200 pg/m3 am Hietzinger Kai und lag im Jahr 2005 eher unter dem
Niveau der letzten zehn Jahre (siehe auch Spangl, Nagl, Schneider [11]).

Im Jahr 2006 haben die ungewdohnlich kalten und schneereichen ersten drei Monate erhéhte NOx-Belastungen
bewirkt. In den sehr warmen Monaten Juni und vor allem im Juli 2006 wurde die NO,-Bildung durch Ozon
beginstigt. Insgesamt registrierte das Wiener Luftmessnetz im Jahr 2006 eine durchschnittliche Ozonbelastung.

Weitere Aspekte der meteorologischen Situation werden bei der Darstellung der Immissionssituation mit
behandelt (siehe Abschnitt 7 ,,Darstellung der Immissionssituation*).

6 Entstehung von NO;

Stickstoffoxide (NO und NO,) entstehen hauptsachlich bei Verbrennungsprozessen. Dabei wurden bis vor
wenigen Jahren 90 bis 99 Prozent als Stickstoffmonoxid (NO) emittiert. In den letzter Zeit steigt der direkt
ausgestoRene NO,-Anteil jedoch stark an. Hauptursache dafir ist die Zunahme moderner Diesel-Kraftfahrzeuge,
bei denen der direkt emittierte Stickstoffdioxid (NO,)-Anteil bis zu 80 % betragen kann.

Stickstoffmonoxid (NO) wird in der Atmosphére relativ rasch in das gesundheitlich relevantere Stickstoffdioxid
(NO,) umgewandelt. Besonders schnell erfolgt die Oxidation von NO zu NO, unter Einfluss des hochreaktiven
Ozon (O3). Das AusmaR der Durchmischung von NO- und Oz-reichen Luftmassen spielt dabei eine groRe Rolle
bei der Entstehung von Stickstoffdioxid.

Je nach den herrschenden atmosphérischen Bedingungen verdiinnt sich das entstandene bzw. direkt
ausgestoBene NO, mehr oder weniger rasch mit der Umgebungsluft bzw. wird aus ihr ausgewaschen. Schlechte
Verdinnung tritt vor allem bei Inversion auf, die meistens nachts und im Winter beobachtet wird.

Aus der Luft wird NO, beseitigt, indem es mit Ammoniak in der Atmosphére eine Verbindung eingeht, die
entweder durch trockenes Absetzen an Oberflachen (trockene Deposition) oder Auswaschen durch Regen
(feuchte Deposition) entfernt wird.

Die Hohe der NO,-Konzentration in der Luft, aber auch der Tages- und Jahresgang werden damit zusammenfas-
send von mehreren wesentlichen Faktoren beeinflusst:

v"von Hohe und Zeitverlauf der NOx-Emissionen;

v von der Ozonkonzentration, die meist tagsiiber und im Sommer hoch ist;

v von den meteorologischen Bedingungen (Ausbreitungsbedingungen), die
o einerseits die Geschwindigkeit der Verdiinnung von NOy steuern;
o] andererseits die Durchmischung von NO- und Os-reichen Luftmassen bestimmen;
o zur Deposition fuhren;

v"von der Entfernung zur Emissionsquelle

Im Sommerhalbjahr sind generell die Ozonkonzentrationen hoher und die Ausbreitungsbedingungen glinstiger.
Die NO,-Konzentrationen werden dann durch die Reaktion von NO und O; zu NO, dominiert. Die Verhéltnisse
im Winterhalbjahr kehren sich um: Ozon spielt eine untergeordnete Rolle, aber die Ausbreitungsbedingungen
sind schlechter. Direkte Emissionen von NO, machen sich dann starker bemerkbar.
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7 Darstellung der Immissionssituation

GemaR den im IG-L festgelegten Grenzwerten und Toleranzmargen fiir NO, (siehe Abschnitt 2 ,,Stickstoffdioxid
und Grenzwerte*) ist ein Halbstundenmittelwert von 200 pug/m? einzuhalten. Dieser Wert wurde an der Wiener
Messstelle Hietzinger Kai in den letzten Jahren Uberschritten.

Tabelle 4: Anzahl der Uberscheitungen des NO,-Grenzwertes fiir Halbstundenmittelwerte an
Messstationen in Wien und Niederdsterreich in den Jahren 2000 bis 2006

Wien
2006: 17 NOy-Stationen 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Hietzinger Kai (sehr verkehrsnah) 4 3 0 o5 29 68 59

DTV 28.000, 2,2 m neben Fahrbahnrand

Rinnbockstralie (verkehrsbeeinflusst)
DTV 150.000, 110 m neben A23 0 0 0 0 0 0 0

Do 15.000. v e Cantan 1 |ojojojoj1 o
Stephansdom (fast verkehrsfrei) 0 2 0 1 0 0 1
Laaer Berg 0 0 0 0 0 0 1
Stadlau 0 0 0 0 0 0 1
Liesing 1 1 0 0 0 0 0

Niederosterreich
2006: 33 NOx-Stationen

Klosterneuburg 1 0 0 0 0

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006

Ausgenommen die fir verkehrsnahe Bereiche im Stadtgebiet reprasentative Messstelle am Hietzinger Kai treten
NO,-Halbstundenmittelwerte gréRer als 200 ug/m3 in Wien und Niederdsterreich nur vereinzelt auf. Solche
Ereignisse wurden durch kurzfristige Bautatigkeiten, Emissionen im Zuge von Veranstaltungen (Stromaggre-
gat), Ladetitigkeiten in Messstellennihe oder ahnliche Ursachen hervorgerufen. Diese Uberschreitungen sind
daher gemaR § 7 Z 2 auf ,.eine in absehbarer Zeit nicht wiederkehrende erhdhte Immission* zuriickzufiihren und
erfordern keine Statuserhebung (in Tabelle 4 gelb hinterlegt).

Uberschreitungen am Hietzinger Kai treten dagegen regelmaBig und seit dem Jahr 2002 mit steigender Haufig-
keit auf und erfordern die Erstellung dieser neuerlichen Statuserhebung (in Tabelle 4 rot hinterlegt).

Die Messstelle Hietzinger Kai représentiert die Luftglte-Situation fir Anrainer an stark befahrenen Stralen-
zligen oder Hauserschluchten im Ballungsraum Wien, die nur wenige Meter von der nachstgelegenen Fahrbahn
entfernt leben oder arbeiten.

Auf Grund der Uberschreitungen des Grenzwertes fiir Halbstundenmittelwerte am Hietzinger Kai in den Jahren
2000 und 2001 wurde bereits eine Statuserhebung durchgefiihrt [5]. Die Uberschreitungen dieser Jahre waren
durch die rasche chemische Umwandlung von NO in NO; bei Einwirken hoher Ozonkonzentrationen verursacht
(siehe Abschnitt 6 ,,Entstehung von NO,*“. Die dafiir notwendigen Ozonspitzen treten im Normalfall nur im
Sommerhalbjahr auf.* Uberschreitungsvorfalle bei NO, sind bis zum Jahr 2003 ebenfalls vorwiegend im Som-
merhalbjahr beobachtet worden. Mittlerweile betreffen Uberschreitungen aber zunehmend auch das Winterhalb-
jahr. Dieser Umstand lasst bereits vermuten, dass NO,-Primdremissionen eine zunehmend bedeutendere Rolle
spielen (siehe Abschnitt 8 ,,Verursachende Emittenten**).

Die Ergebnisse der Statuserhebung aus dem Jahr 2001 sind daher fiir die aktuelle Belastungssituation nicht mehr
reprasentativ, und die Immissionssituation hat sich in den letzten Jahren wesentlich gedndert. Das erfordert
gemal § 8 IG-L die Erstellung der vorliegenden Statuserhebung.

* Eine Ausnahme stellt der Oktober 2001 dar, in dem ungewshnlich ozonreiche Tage beobachtet wurden. Die zum Winterhalbjahr
gezahlten Uberschreitungen des Jahres 2001 sind daher dennoch auf Ozon zuriickzufiihren.
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Die einzelnen Uberschreitungen am Hietzinger Kai der Jahre 2005 und 2006 sind in Tabelle 5 und Tabelle 6
dokumentiert.

Tabelle 5: Uberscheitungen des NO,-Grenzwertes fiir Halbstundenmittelwerte an der Messstelle Hietzinger Kai
im Jahr 2005 (Tagemaximum: gelb hinterlegt, Jahresmaximum: rot hinterlegt)

2005 7% 8% 8% 9% 9¥ 10% 10* 11% 11%* 12% 12% 13% 13* 14% 14* 15% 15% 16% 16* 17%° 17*° 18 18% 19% 19% 20*
10.1. 223
12.1. 204 208
9.2. 208 213 232 234
10.2. 208 208 213 202 205 210 222 221 233 236 225 225 220 211
23.2. 212
2.3. 219 203
11.3. 205 214
14.3. 210 212
15.3. 206
16.3. 210 220
1.4. 203
5.4. 205 209 201 208 209 212 205 229 232
6.4. 205
7.4. 206 215
15.4. 211 215 204 205
2.5. 206 203 201 201
3.5. 214 211 212 233
3.6. 206 202
27.7. 213 211
28.7. 203 206 207 216 205 208
9.11. 216

12.12. 221

Beispielsweise ist die am 10. Februar 2005 gemessene, aullergewohnlich ausgepragte Uberschreitungsepisode
(sieben Stunden Uberschreitung und das Jahresmaximum von 236 pug/m3) nur in geringem Ausmal auf die
Wechselwirkung mit Ozon zurlckzufiihren. Direktemissionen von NO,; spielen eine zunehmend stérkere Rolle.
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Tabelle 6: Uberscheitungen des NO,-Grenzwertes fiir Halbstundenmittelwerte an der Messstelle Hietzinger Kai
im Jahr 2006 (Tagemaximum: gelb hinterlegt, Jahresmaximum: rot hinterlegt)

2006 7 8% g% go®
11.1.

12.1. 201 219 218 229
1.2.
2.2.
17.2.
20.2.
28.2. 222
27.3.
21.4.
5.5.
26.6.
19.7.
20.7. 206
27.7. 220 223 202 222 220
28.7. 221 202
26.9.

9.10. 206
12.10. 201

25.10.

8.11. 203

930 1000 1030 1100 1130 1200 1230 1300 1330 1400 1430 1500 1530 1600 1630 1700 1730 1800 1830 1900 1930 2030

202 224 232 226 215 202
205 205 203
201
201

223 227 242 211

211 213 213
204
221 204 213
201 206 210 209
208 203 240 268 228
213 224 224 219

203 276 240

204 201

201 202

239

7.1 Trend der Stickstoffoxid-Belastung in Wien
Abbildung 5 zeigt die Entwicklung der NO- und NO,-Jahresmittelwerte an der Wiener Messstelle Hietzinger

Kai seit dem Jahr 2000. Durch die stark ver-
kehrsexponierte Lage dieser Messstelle werden
dort hohe NO-Werte in Wien gemessen. Die
ebenfalls verkehrsnahen Standorte Rinnbdck-
straBe und TaborstraBe liefern deutlich nied-
rigere NO-Ergebnisse.

Die verkehrsexponierte Lage der Messstelle
Hietzinger Kai zeigt sich bei der Héhe der dar-
gestellten NO-Belastung in Abbildung 5. Mit
einem NO-Jahresmittelwert von 110 pg/m3 im
Jahr 2006 Ubertrifft der Hietzinger Kai alle
anderen Messstellen. Die ebenfalls verkehrsnahe
Station Rinnbdckstralle (24 pg/ms3) weist eine
deutlich niedrigere NO-Belastung auf.

Ausschlaggebend fir die NO-Belastung am
Hietzinger Kai ist die unmittelbare Néhe der
Probenahme zur Fahrbahn der verkehrsstarken
Westeinfahrt Wiens. Mit steigender Entfernung
zur NO-Emissionsquelle wirken sich Verdin-
nung von NO und Umwandlung von NO zu NO,

[ng/md] Hietzinger Kai (sehr verkehrsnah)
136
140 128
125 125 120 122
120 - 110
100 -
80 -
73 74
60 -
64 68
58 58 57
40 +
20 4
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
‘ —O— Stickstoffdioxid —— Stickstoffmonoxid ‘

Abbildung 5: Entwicklung NO- und NO,-Jahresmittelwerte an
der Messstelle Hietzinger Kai




Seite 14 Statuserhebung NO, 2006 Wien w =

stérker aus. Mit zunehmender Entfernung zur NO-Quelle sinken daher die NO-Konzentrationen.

Markant ist der Anstieg der NO,-Jahresmittelwerte bei gleichzeitig sinkendem Trend bei NO an der Messstelle
Hietzinger Kai. Eine signifikant steigende NO,-Belastung bei sinkendem NO-Trend findet man in Wien nur an
verkehrsbelasteten Messstellen. Stationen im stadtischen Hintergrund zeigen einen annédhernd gleichbleibenden
Trend sowohl bei NO als auch bei NO,. Abbildung 6 und Abbildung 7 veranschaulichen dies fir die
verkehrsbeeinflusste Messstation ,,Rinnbdckstrale” und die dem stédtischen Hintergrund zuzuordnende Mess-
stelle ,,KendlerstraRe*,

[ng/m3] RinnbockstraBe (verkehrsnah) [ug/m?] KendlerstraBe (stadtischer Hintergrund)
140 140
120 + 120 -
100 - 100 +
80 7 80 -
60 7 4 60 -
40 40 1+ -~ 29 29 31 31 57 29 31
20 1 W i
28 27 4 55 24 20 -G, —3
18 17 18 16 16 14 18
0 0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
‘ —O— Stickstoffdioxid —— Stickstoffmonoxid ‘ ‘ —O— Stickstoffdioxid —O— Stickstoffmonoxid ‘

Abbildung 6: Entwicklung NO- und NO,-Jahresmittel- Abbildung 7: Entwicklung NO- und NO,-Jahresmittel-
werte an der Messstelle Rinnbdckstrafle werte an der Messstelle Kendlerstral3e

7.2 Trend der NO,- und NO-Belastung in Niederdsterreich

Der Trend der NO,- und NO-Belastung in Niederdsterreich wird anhand der Messstellen Klosterneuburg,
Mddling, Schwechat, Purkersdorf und Vosendorf dargestellt. Alle Messstellen sind als verkehrsbeeinflusst zu
bezeichnen, sind aber keine Verkehrsmessstellen. In Abbildung 8 und Abbildung 9 sind die Jahresmittelwerte
an den Stationen von Stickstoffdioxid und Stickstoffmonoxid dargestellt.

NO2-Jahresmittelwert

80

60 -

40 4

\
20 ’44 —

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

‘—Klosterneuhurg Modling Purkersdorf === Schwechat *===\/6sendorf ‘

Abbildung 8: NO,-Jahresmittelwerte in pg/m3 an NO Messstellen
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NO-Jahresmittelwert
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Abbildung 9: NO-Jahresmittelwerte in pg/m3 an NO Messstellen

Wie aus Abbildung 8 und Abbildung 9 ersichtlich ist, blieben die Belastungen in den Jahren 2000 bis 2006
ziemlich gleich. Sowohl bei Stickstoffdioxid als auch bei Stickstoffmonoxid waren keine Anderungen in der
Hohe der Konzentrationen zu beobachten. Der Anstieg von Stickstoffdioxid in Vésendorf im Jahr 2001 ist auf
die Verlegung der Messstelle in Autobahnnéhe zurlckzufihren. Danach blieben die Konzentrationen auf dem
erhohten Niveau bestehen.

Die Messstellen Vésendorf und Schwechat sind jene Messstellen in Niederosterreich, die am hdchsten belastet
sind. Allerdings wird der derzeit gliltige Grenzwert von 40 pg/m? als Jahresmittelwert fir NO, an keiner der
dargestellten Stationen Uberschritten.
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8 Verursachende Emittenten

Ziel dieses Abschnitts ist die Identifikation der Beitrdge verschiedener Verursachergruppen zu den gemessenen
NO,-Halbstundenmittelwerten groRer als 200 pg/m3. Diese Aufgabe ist mit Hilfe der wvorhandenen
Emissionsdaten direkt leider nicht mdoglich. Informationen Gber Emissionen liegen nédmlich in den meisten
Fallen nur in Jahresauflésung vor und werden teilweise im Abstand von mehreren Jahren aktualisiert.

Um mit den vorhandenen Emissionsdaten dennoch Aussagen (ber die verursachenden Emittenten zu
ermdglichen, kann ein statistischer Zusammenhang zvyischen NO,-Halbstundenmittelwerten und NO,-
Jahresmittelwerten an verkehrsbeeinflussten Messstellen in Osterreich herangezogen werden (Abbildung 10).

300
*
¢ .t . ¢ ®e
o . . ®
250 |
£ R
S 200 -
= °
o
S 150 | y =2,49x + 70,48
= R? = 0,52
T 100 - L NP RS
= < o
=
50 -
umweltbundesamt®
0 : | | : : : :
0 10 20 30 40 50 60 70 80

NO, Jahresmittelwert [ug/m 2]

Abbildung 10: Zusammenhang max. Halbstundenmittelwert — Jahresmittelwert
bei NO,, alle verkehrsbeeinflussten Messstellen in Osterreich im
Zeitraum 1996-2006, (blau: Hietzinger Kai)

Es besteht eine grobe Korrelation zwischen maximal gemessenem Halbstundenmittelwert eines Jahres und dem
Jahresmittelwert. Dies bedeutet, dass eine Verbesserung der langfristigen NO,-Immissionsbelastung auch
reduzierte Wahrscheinlichkeiten fir kurzzeitige Belastungsspitzen bewirkt. Wirde verkehrsnah der NO,-
Jahresmittelwert von 40 pg/m3 wienweit eingehalten werden, dann waren Uberschreitungen des Grenzwertes
von 200 pg/m? fir Halbstundenmittelwerte nur mehr selten auftretende Ereignisse.

Im Folgenden konzentriert sich die Emittenten-Analyse daher auf Jahresmittelwerte.

Hauptaugenmerk der vorliegenden Statuserhebung liegt auf der Zunahme der Uberschreitungen im
Winterhalbjahr. Der Einfluss von Ozon spielt daher eine untergeordnete Rolle und wird nicht weiter betrachtet.

Die NO,-Belastung am Hietzinger Kai lasst sich auf Anteile mit unterschiedlicher raumlicher Herkunft zuriick-
fiihren (siehe Abbildung 11):

v’ einen regionalen Beitrag, verursacht durch Emittenten auferhalb des Ballungsraums Wien in einem
Umkreis von hochstens 200 km; dieser Beitrag wird typischerweise in landlichen Gebieten abseits
signifikanter Emissionsquellen gemessen und entspricht der Vorbelastung von Wien;

v’ einen stadtischen Beitrag, verursacht durch die Summe anderer Emittenten innerhalb des Ballungs-
raums Wien; die Summe aus regionalem und stadtischem Beitrag bildet die stadtische Hintergrundbe-
lastung; in diesem Bericht wird dafiir jene Konzentration herangezogen, die typischerweise in
verbauten Gebieten im Stadtgebiet Wiens und angrenzender Gemeinden, aber nicht unmittelbar im
Nahbereich von Emissionsquellen gemessen werden;

v' einen lokaler Beitrag, verursacht durch Emissionsquellen im Nahbereich der Messstelle. Verkehrsnah
wirken sich insbesondere Direktemissionen von NO, stark aus.
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Ferntransport ber weitere Strecken als 200 km spielt bei NOyx keine Rolle, da die Verweildauer in der Atmo-
sphare maximal 20 Stunden betragt.

Der regionale NO,-Beitrag lasst sich mit Hilfe der Hintergrundmessstellen des Umweltbundesamtes in Ilimitz
und Pillersdorf auf ca. 9 pg/m?3 als Jahresmittelwert abschétzen, wobei die Variation von Jahr zu Jahr gering ist.

Die stadtische Hintergrundbelastung wird anhand der Messstelle Wien Stephansplatz mit 32 pg/m? im Jahr 2005
und 33 pg/m3 im Jahr 2006 abgeschétzt, womit sich ein

stadtischer Beitrag von 23 pug/m3 bzw. 24 pg/m? ergibt, Hietzinger Kali

der auf dem regionalen Beitrag aufsetzt. Die stadtische %
Hintergrundbelastung variierte in den letzten acht Jahren 80 |
zwischen 29 und 33 pg/ms. 73 4

Ausgehend von 73 pg/m3 als Jahresmittelwert fiir 2005 701
und 74 pg/m3 fur 2006, ergibt sich ein lokaler Beitrag zum
NO,-Jahresmittelwert am Hietzinger Kai damit sowohl im
Jahr 2005 als auch 2006 von 41 pg/m3. Das ist eine 50 | 6% >%
markante Steigerung gegenlber den Ergebnissen der
Statuserhebung NO, aus dem Jahr 2005° [6], wo als
lokaler Beitrag 26 pg/m3 (2002) bzw. 31 pg/m3 (2003)
identifiziert wurden.

60 1

40 A

NO2 [pg/m?]

30 1

Fir den lokalen Beitrag am Hietzinger Kai sind primar 20 1 32% s2%

lokale Emissionen des Straltenverkehrs verantwortlich.
10 1
Mit weit Uber 80 % stammt der (iberwiegende Anteil der o i

NO,-Belastung aus Emissionen des Ballungsraums Wien. 0
Die Identifizierung der dafir verantwortlichen Emissions- 2005 2006

quellen beschrénkt sich im folgenden daher auf Verur- [ & Regionaler Beitrag _® Stadtischer Beitrag @ Lokaler Beirag |
sacher innerhalb Wiens und dessen ndherer Umgebung.

Abbildung 11: Beitrdge zur NO»-Belastung am
Hietzinger Kai bezogen auf JIMW

8.1 Stickstoffoxid-Emittenten in Wien

In der folgenden Tabelle 7 sind die jahrlichen Wiener Stickstoffoxidemissionen basierend auf dem aktuellen
Emissionskataster Wien aufgeschlisselt. Basisjahr der Aufstellung ist das Jahr 2006, die zugrundeliegenden
Rohdaten im Emissionskataster stammen aus dem Zeitraum 1998 bis 2007. Seit der letzten Statuserhebung [6]
haben sich dabei nur die Emissionsinventuren des Strallenverkehrs und der einzeln erfassten GrolRemittenten
(Punktquellen) geandert.

Tabelle 7: NOy-Emissionen der wesentlichen Quellgruppen in Wien, Basisjahr 2006
(wobei die Rohdaten aus den Jahren 1998-2007 stammen)

Verursacher NOy [t/a] Anteil
StralRenverkehr 6723 56 %
Industrie, Gewerbe, Handel, Infrastruktur 1934 16 %
Raumwarme in Haushalten 1358 11%
Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie 1291 11%
Sonstige mobile Quellen 673 6 %
Sonstige ortsfeste Quellen 24 0%
Summe 12003 100 %

In Summe betragen die NOx-Emissionen etwa 12003 t. Davon stammen 56 % aus dem Stral3enverkehr, 16 %
aus ,,Industrie, Gewerbe, Handel, Infrastruktur®, 11 % aus dem Sektor ,,Raumwérme in Haushalten*, 11% aus
der Kategorie ,,Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie*, weniger als 1 % ist ,,sonstigen ortsfesten Quellen* zuzu-

5 Dieser Statuserhebung aus dem Jahr 2005 lag eine Uberschreitung des NO,-Jahresmittelwertes zugrunde.
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ordnen. Andere Sektoren tragen nur zu einem sehr geringen Prozentsatz zu den Gesamtemissionen bei und sind
in der Tabelle nicht einzeln angefuhrt. Abbildung 12 verdeutlicht diese Anteile der verschiedenen Emittenten-

gruppen.

Raumwarme in Haushalten
Sonstige mobile Quellen ~ 11% (1358 /a)
1% {815104) 0 I Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie

\ . - 11% (1291 ta)

Industrie, Gewerbe,
Handel, Infrastruktur
16% (1934 t/a)

N

Sonstige ortsfeste Quellen
0% (24 t/a)

Abbildung 12: Anteile der verschiedenen Quellgruppen an den NOx-Emissionen in Wien

StraBenverkehr
56% (6723 t/a)

Aufgrund ihrer niedrigen Emissionshohen tber Boden sind besonders der Strallenverkehr und die Raumwarm in
Haushalten jene Sektoren, die fiir erhohte Immissionskonzentrationen von Bedeutung sind; in geringerem Aus-
mal gilt das auch fur Sonstige mobile Quellen (Off-Road Verkehr). Bei letzterem spielen vor allem Baumaschi-
nen eine wesentliche Rolle.

An verkehrsbelasteten Messstellen ist der Anteil des Verkehrs an den gemessenen Immissionsbelastungen
naturgemald deutlich htéher als die Zahlen des Emissionskatasters suggerieren. Insbesondere am Hietzinger Kai
ist der lokale Beitrag der NO,-Belastung von Emissionen aus dem Straenverkehr dominiert.

Waéhrend die Stickstoffoxidemissionen (NOx) aus dem StralRenverkehr tendenziell abnehmen, ist eine Zunahme
der primaren NO,-Emissionen erkennbar. Noch vor wenigen Jahren wurde von einem NO,-Anteil von rund 5 %
an den NOyx-Emissionen ausgegangen. Mittlerweile kann der direkt emittierte Anteil von NO, bei einzelhen
Fahrzeugen bis zu 80 % ausmachen.

Durch die Einfilhrung von Abgasnachbehandlungssystemen bei Diesel-Fahrzeugen, die insbesondere in Oster-
reich bei den PKw einen hohen Anteil an der Flotte bilden, ist eine Zunahme des direkt emittierten NO,-Anteils
im Abgas festzustellen.

Fur die Flottenzusammensetzung des Jahres 2005 ergeben sich auf Grund aktueller Messergebnisse der TU-
Graz folgende durchschnittliche NO,-Anteile am NOx-Ausstol:

Personenkraftwagen (PKW).............. 28 % NO, im NOx (der PKW-Emissionen)
Schwere Nutzfahrzeuge (SNF)........... 7% NO, im NOyx (der SNF-Emissionen)
Motorrader (MR).......cccccovevveivennnnne, 13 % NO, im NOx (der MR-Emissionen)

Leichte Nutzfahrzeuge (LNF).......... 26 % NO, im NOx (der LNF-Emissionen)

Entlang des Hietzinger Kais sind mehrere automatische Verkehrszahlstellen in Betrieb. Anhand der ge-
wonnenen Zahlergebnisse flr den Zeitraum 2000 bis 2005, getrennt nach Fahrzeugkategorie, den zugehdrigen
Emissionsfaktoren fiir NOy und der dargestellten NO,-Anteile l&sst sich folgendes ermitteln:

e Die lber alle Fahrzeugkategorien summierten NOx-Emissionen haben um 8 % abgenommen;
o Die Uber alle Fahrzeugkategorien summierten NO,-Emissionen haben aber um Uber 20 % zugenommen.

Der Anstieg der primdren NO,-Emissionen korrespondiert mit einem Anstieg der NO,-Jahresmittelwerte am
Hietzinger Kai von 58 pg/m? im Jahr 2000 auf 73 pg/ms im Jahr 2005.
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Fur den Hietzinger Kai sind die NOx-Emissionen ausgewéhlter Fahrzeugkategorien des Jahres 2005, die NO,-
Direktemissionen und die zugrunde liegenden DTV-Werte der automatischen Zahlistelle (stadteinwarts fihrende
Fahrtrichtung) fir das Jahr 2005 in Tabelle 8 zusammengestellt:

Tabelle 8: NOyx- und NO,-Emissionsanteile der Fahrzeugkategorien an den Gesamt-
Emissionen des StralRenverkehrs stadteinwarts am Hietzinger Kai, Jahr 2005

2005 Anteile an Straenverkehrsemissionen
NOx-Emissionen NO,-Emissionen DTV
PKw 7,4 kg/(m.a) 47 % | 2,07 kg/(m.a) 72,4% | 23827 | 87,8 %
SNF 6,1 kg/(ma) | 39 % | 0,43kg/(m.a) 15 % 24| 34%
MR 0,02kg/(m.a)| 0% | 0,00kg/(m.a) 0 % 339 | 1,3%
LNF 1,0 kg/(m.a) 6% | 0,27 kg/(m.a) 94% | 1731 | 6,4 %
Sonstige 1,3 kg/(m.a) 8 % | 0,09 kg/(m.a) 3,2% 294 1,1 %
Gesamt | 15,8 kg/(m.a) | 100 % | 2,86 kg/(m.a) 100 % | 27115 | 100 %

Die Fahrzeugkategorie ,PKw* dominiert bei den NO,-Direktemissionen und setzt sich im Jahr 2005
Osterreichweit aus ca. 51 % Diesel-Pkw’s und ca. 49 % Benzin-Pkw’s zusammen (Quelle: Statistik Austria,
KFz-Bestand 2005 nach Fahrzeugarten). Ca. 63 % der Fahrleistungen werden dabei von dieselbetriebenen
PKw’s erbracht. Der NO»-Anteil im NOyx-Abgas benzingetriebener PKw’s betragt hochstens etwa 5 %. Damit
Iasst sich zusammen mit den Daten aus Tabelle 8 abschatzen®:

Tabelle 9: NOx- und NO,-Emissionsanteile von Diesel- und Benzin-Pkw an den Gesamt-
Emissionen des StraRenverkehrs stadteinwérts am Hietzinger Kai, Jahr 2005

Anteile an StralRenverkehrsemissionen
2005

NOxEmissionen NO,-Emissionen
Diesel-Pkw | 4,7 kg/(m.a) | 30 % | 1,93 kg/(m.a) | 67 %
Benzin-Pkw | 2,7 kg/(m.a) | 17 % | 0,14 kg/(m.a) | 5%

Zwei Drittel aller NO,-Direktemissionen aus dem StraRenverkehr werden durch Diesel-PKw, vor allem
durch moderne dieselbetriebene Fahrzeuge verursacht. Ein moderner Diesel-Pkw emittiert mehr NO, als
zehn Benzin-Pkw!

Schwere Nutzfahrzeuge sind fur 15 % der NO,-Direktemissionen verantwortlich, obwohl diese Fahrzeug-
kategorie nur 3,4 % Anteil am DTV hat. AuRerdem haben sie die h6chste Zuwachsrate im Vergleichszeitraum
2000 — 2005 (+72 %). Leichte Nutzfahrzeuge erzeugen 9 % des direkt emittierten NO, und haben ebenfalls eine
hohe Zuwachsrate (+43 %).

® Basis fiir die Berechnung der NOy-Emissionen in Tabelle 9 aus den Daten der Tabelle 8 ist der Anteil der Fahrleistung fiir Diesel-PKW
an der PKW-Fahrleistung im Jahr 2005 von osterreichweit etwa 63 %.
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8.2 Stickstoffoxid-Emittenten in Niederdsterreich

Die Betrachtung der Emissionen fur Niederdsterreich erfolgt sowohl fiir das gesamte Bundesland, als auch fir
die Gemeinden rund um Wien, um eventuelle Unterschiede in der Emissionsverteilung besser herausfiltern zu
koénnen.

Die Emissionen fur das gesamte Bundesland Niederdsterreich sind in der nachfolgenden Grafik dargestellt:

Sonstige Raumwarme in Haushalten
mobile Quellen 6% (3185 t/a)
21% (10920 t/a) / Kraft-, Fernheizwerke,

Raffinerie
13% (6542 t/a)

Industrie, Gewerbe,
Handel, Infrastruktur
11% (5855 t/a)

g

StraBenverkehr Sonstige ortsfeste Quellen
48% (25245 t/a) 1% (361 V/a)

Abbildung 13: Verteilung der NO, Emissionen in Niederdsterreich’

Wie aus der Abbildung 13 ersichtlich, dominieren die Anteile des Verkehrs mit insgesamt 69 % die NOx
Emissionen in Niederdsterreich, dabei nimmt der StraRenverkehr mit 48 % den groRten Teil davon ein. Mit
13 % sind ,,Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie* die drittgroite Gruppe an Emissionen. Der Rest verteilt sich auf
die Emissionsgruppen ,,Industrie, Gewerbe, Handel, Infrastruktur® mit 11 %, ,,Raumwérme in Haushalten* mit
6 % und ,,sonstige ortsfeste Quellen* mit 1 % Anteil.

Raumwérme in Haushalten
4% (343 t/a)
Sonstige \ Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie
mobile Quellen 35% (3156 t/a)
17% (1479 t/a)

Industrie, Gewerbe,
Handel, Infrastruktur
5% (414 t/a)

StraBenverkehr Sonstige ortsfeste Quellen
40% (3542 t/a) 0% (13 v/a)
Abbildung 14: Verteilung der NOx-Emissionen im Umland Wien’

Im Vergleich dazu verandert sich die Zusammensetzung ein wenig, wenn nur die Gemeinden rund um Wien
betrachtet werden (Abbildung 14).

Auffallend ist, dass der Anteil der Gruppe ,,Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie” deutlich ansteigt, wahrend die
Anteile aller anderen Emittentengruppen abnehmen. Vor allem der Anteil der Kategorie ,,Industrie, Gewerbe
Handel, Infrastruktur® nimmt deutlich ab.

" Verkehrsemissionen sind Rohemissionen des Emissionskatasters mobiler Emittenten NO 2008.

v
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9 Reduktionsmadglichkeiten

Wirksame Reduktionen der Uberschreitungen des Grenzwertes fiir NO,-Halbstundenmittelwerte kénnen auf
zwei Ebenen erreicht werden:

e Alle MaRnahmen, die den Jahresmittelwert verbessern, bewirken auch eine Senkung der Uber-
schreitungswahrscheinlichkeit der Halbstundenmittelwerte. Grundlage fiir diese Aussage ist die in
Abbildung 10 dargestellte Korrelation zwischen Jahresmittelwert und Halbstundenmittelwert
(Abschnitt 8, Seite 16).

e Verkehrsnah wirkt sich eine Reduktion von modernen dieselbetriebenen Fahrzeugen besonders glinstig
auf die NO,-Immissionsbelastung aus, da diese Fahrzeugkategorie besonders viel NO, direkt emittiert.

10 Voraussichtliches Sanierungsgebiet

Als ,,Sanierungsgebiet” im Sinne des 82 Abs. 8 IG-L ist jener Teil des dsterreichischen Bundesgebietes festzu-
legen, in dem sich die Quellen der Schadstoffbelastung befinden, fir die in einem Programm geméaR 8§ 9a I1G-L
MaRnahmen vorgesehen werden kénnen.

In den NO,-Statuserhebungen [5] und [6], die in den Jahren 2001 und 2005 verdffentlicht wurden, ist das
gesamte Wiener Stadtgebiet als voraussichtliches Sanierungsgebiet festgelegt worden. Dariiber hinaus wurde in
8 1 ,,1G-L-MaRnahmenkatalog 2005 (das ist eine Verordnung des Landeshauptmannes von Wien) das gesamte
Gebiet der Bundeshauptstadt Wien als Sanierungsgebiet zur Verringerung der Immission von PMy, und NO;
festgelegt.

Hausbrandemissionen verursachen einen wesentlichen Beitrag der Wiener NO,-Belastung. Das von Grenzwert-
tiberschreitungen betroffene StraBennetz in Wien umfasst einerseits stark befahrene StraRen wie z.B. Stadtauto-
bahnen und Girtel, andererseits StraBen im dicht verbauten Gebiet mit geringerer Verkehrsbelastung aber
ungunstigen Ausbreitungsbedingungen. In weiten Teilen Wiens wird der ab 2012 gultige Grenzwert fiir Jahres-
mittelwerte von 30 pg/m?3 uberschritten. Auf Grund dieser Umstande wird das voraussichtliche Sanierungsgebiet
im Bundesland Wien daher weiterhin das gesamte Stadtgebiet umfassen.

Ein relevanter Anteil der Kraftfahrzeuge, die im Wiener Stadtgebiet NO, emittieren, kommt aus Niederdster-
reich. Somit missen auch hier Planungs- und Steuerungsmalnahmen ergriffen werden.

11 Informationen gemaR Rahmenrichtlinie Luftqualitat

Die folgenden Angaben entsprechen den in 88 Abs. 2 Z5 1G-L geforderten Informationen zu den Ziffern
1 bis 6 und 10 des Anhanges IV der Richtlinie 96/62/EG des Rates vom 27. September 1996 (ber die Beur-
teilung und die Kontrolle der Luftqualitdt (396L0062 Anhang IV: In den Ortlichen, regionalen und einzelstaat-
lichen Programmen zur Verbesserung der Luftqualitat zu berlcksichtigenden Informationen).

(Z1) Ort des Uberschreitens:

Region: Ballungsraum Wien

Ortschaft:  Wien

Messstation: Hietzinger Kai

Né&here Informationen zu der Messstelle siehe Abschnitt 4 ,,Messstellenbeschreibung*
(Z2) Allgemeine Informationen:

Art des Gebietes (Stadt, Industrie- oder landliches Gebiet): Grofstadt, verkehrsnah

Schatzung des verschmutzten Gebietes und der der Verschmutzung ausgesetzten Bevolkerung:

Die von Grenzwertlberschreitungen des NO,-Jahresmittelwertes von 40 pg/m?3 betroffenen Straenzige
umfassen einerseits stark befahrene Straflen wie z.B. Stadtautobahnen und Gurtel, andererseits Stralen
im dicht verbauten Gebiet mit geringerer Verkehrsbelastung aber unginstigen Ausbreitungsbe-
dingungen. Eine genaue Abschétzung des betroffenen Gebietes ist derzeit nicht méglich.
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Zweckdienliche Klimaangaben:
Siehe Abschnitt 5 ,,Meteorologische Situation*; Auer, Béhm, Mohnl ,,Klima von Wien* [12].

Zweckdienliche topografische Daten:

Siehe Abschnitt 4: ,,Messstellenbeschreibung*

Ausreichende Informationen Uber die Art der in dem betreffenden Gebiet zu schiitzenden Ziele:
Dauerhafter Schutz der Gesundheit des Menschen.

(Z3) Zustandige Behdorden:

Name und Anschrift der flir die Ausarbeitung und Durchfiihnrung der Verbesserungsplane zustéandigen
PersonenAmt der Wiener Landesregierung, MA 22-Umweltschutz:

Dipl.-Ing. Thomas Mosor
Dresdner StraBe 45
A-1200 Wien

(Z4) Artund Beurteilung der Verschmutzung:

In den vorangegangenen Jahren (vor der Durchflihrung der VerbesserungsmaRnahmen) festgestellte
Konzentrationen:

Seit Einfuhrung der NO,-Grenzwerte durch das Immissionsschutzgesetz-Luft wurden an der Messstelle
Hietzinger Kai Uberschreitungen festgestellt. Der Trend bei den Uberschreitungen des Grenzwertes von
200 pg/m3 fur Halbstundenmittelwerte wurde bereits in Abbildung 1 (S. 5) dargestellt. Der bis 2002
sinkende NO,-Trend an dieser Messstelle wurde danach nicht fortgesetzt. Das zeigt sich auch beim
Verlauf der Jahresmittelwerte, die in Abbildung 15 dargestellt sind:
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Abbildung 15: NO,-Jahresmittelwerte an den drei héchst belasteten Messstellen in Wien

Wie die obige Abbildung zeigt, wird verkehrsnah seit dem Jahr 2002 ein Anstieg der NO,-Belastung
registriert. Im stédtischen Hintergrund ist der Trend der Belastung jedoch annédhernd gleichbleibend
(siehe auch Abschnitt 7.1 ,,Trend der Stickstoffoxid-Belastung in Wien*, Abbildung 7).

In Niederdsterreich blieben die Belastungen in den Jahren 2000 bis 2006 annahernd gleich. Sowohl bei
Stickstoffdioxid als auch bei Stickstoffmonoxid waren keine Anderungen in der Hohe der
Konzentrationen zu beobachten. Der Anstieg von Stickstoffdioxid in Vdsendorf im Jahr 2001 ist auf die
Verlegung der Messstelle in Autobahnnahe zurtickzufiihren. Danach blieben die Konzentrationen auf
dem erhéhten Niveau bestehen.

Die Messstellen Vosendorf und Schwechat sind jene niedertsterreichischen Messstellen, die am
hochsten belastet sind. Allerdings wird der derzeit gliltige Grenzwert von 40 pg/m3 als Jahresmittelwert
fiir NO, an keiner der genannten Stationen Uberschritten.
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Seit dem Beginn des Vorhabens gemessene Konzentrationen:

Siehe obige Angaben zur Immissionssituation und Kapitel 7 ,,Darstellung der Immissionssituation*.
Angewandte Beurteilungstechniken:

Die NO,-Messung erfolgte an allen Standorten mittels Chemilumineszenz-Verfahren; dies ist die laut
Immissionsschutzgesetz-Luft vorgeschriebene Referenzmethode.

Eine ausflhrliche Standortbeschreibung ist in Abschnitt 4 ,,Messstellenbeschreibung gegeben.

(Z5) Ursprung der Verschmutzung:

Liste der wichtigsten Emissionsquellen, die fiir die Verschmutzung verantwortlich sind:

Hauptverursacher der NO,-Belastung im Ballungsraum Wien sind die Sektoren ,,StralRenverkehr®,
»Industie, Gewerbe, Handel, Infrastruktur”, ,,Raumwérme in Haushalten“ und , Kraft- Fernheizwerke,
Raffinerie”. Eine weitere relevante Emittentengruppe ist der Sektor ,,Sonstige mobile Quellen* (Off
Road).

Gesamtmenge der Emissionen aus diesen Quellen (Tonnen/Jahr, t/a):

Die Tabelle 7 auf Seite 17 zeigt, dass in Summe ca. 12003 t/a NOyx in Wien emittiert werden. Der
StraBenverkehr tragt mehr als die Halfte der NOx-Emissionen bei. Im Fall der Messstelle Hietzinger Kai
ist allerdings der StraBenverkehr aufgrund der verkehrsexponierten Lage flr die NOx-Immission
hauptverantwortlich. In Abschnitt 8 ,,Verursachende Emittenten* werden die wichtigsten Verursacher
der NO,-Belastung ausfiihrlich dargestellt.

Informationen Uber Verschmutzungen, die aus anderen Gebieten stammen:

GemaR den Ausfuhrungen in Kapitel 8 ,,Verursachende Emittenten** betrégt der NO,-Belastungsanteil,
der nicht auf Emissionen des Ballungsraums Wien zuriickzufthren ist, etwa 12 %.

(Z6) Lageanalyse:

(Z10)

Einzelheiten (iber Faktoren, die zu den Uberschreitungen gefiihrt haben (Verfrachtung einschlieRlich
grenzlberschreitende Verfrachtung, Entstehung):

e hohe lokale Emissionen, vorwiegend aus den Kategorien StraBenverkehr, ,,Industrie, Gewerbe,
Handel, Infrastruktur®, ,,Raumwarme in Haushalten* und ,,Kraft-, Fernheizwerke, Raffinerie*

o teilweise unglinstige Ausbreitungsbedingungen
e Kkein Ferntransport

Direkt emittiertes NO, aus dem Sektor StraBenverkehr ist fiir Uberschreitungen des Grenzwertes fiir
NO,-Halbstundenmittelwerte besonders bedeutsam. Zwei Drittel aller NO,-Direktemissionen aus dem
Strallenverkehr werden durch Diesel-Pkw, vor allem durch moderne dieselbetriebene Fahrzeuge ver-
ursacht.

Weitere Ausflihrungen siehe Abschnitt 8, ,,Verursachende Emittenten*.

Einzelheiten Uber mogliche MaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat:

Durch Reduktion der NOx-Emissionen in dem fiir die Einhaltung des Jahresmittelwertes von 40 mg/m
notwendigen AusmaR wird gleichzeitig die Situation bezlglich der Uberschreitung der Grenze von
200 pug/m3 als Halbstundenmittelwert weitestgehend entscharft (siehe Abschnitt 8 ,,Verursachende
Emittenten®).

3

Verkehrsnah wirkt sich eine Reduktion von modernen dieselbetriebenen Fahrzeugen besonders giinstig
auf die NO,-Immissionsbelastung aus, da diese Fahrzeugkategorie besonders viel NO, direkt emittiert.

Liste der Veroffentlichungen, Dokumente, Arbeiten usw., die die in diesem Zusammenhang
vorgeschriebenen Informationen erganzen:

Siehe Abschnitt 12: ,,Literatur®.
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