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Kurzfassung

Ausgangslage

Die Ottakringer StraBe verlauft im dicht verbauten Stadtgebiet der Bezirke Ottakring
und Hernals (ca. 2,6 km). Das Angebot an o6ffentlichem Freiraum ist im Umkreis der
Ottakringer StraBe sehr gering, der StraBenraum spielt daher fiir das Alltagsleben eine
wichtige Rolle.

Die Ottakringer StraBe weist eine hohe Verkehrsbelastung auf und ist tberwiegend
vom MIV gepragt. Vor dem Umbau verlief entlang der gesamten Strecke ein durchge-
hender Langsparkstreifen und die Gehsteige waren mit Ausnahme weniger Abschnitte
eher schmal. Gehsteigvorziehungen in den Kreuzungsbereichen, ausreichend gesicher-
te Querungsmoglichkeiten, Aufenthaltsbereiche und Vegetation im StraBenraum waren
kaum vorhanden. Die zur Fernwdarmeversorgung notwendigen Aufgrabungsarbeiten
boten zusammen mit der Mdglichkeit einer EU-Co-Finanzierung den Anlass flr eine
Umgestaltung und Aufwertung der Ottakringer StraBe zwischen Hernalser Girtel und
Nattergasse (Léange ca. 1,1 km, in der direkten Umgebung leben ca. 8.500 Menschen).

Zielsetzungen und Planungsprozess

Zu den Zielen der Stadt Wien und der Bezirke flir den Umbau zahlten u.a.: den FuB-
gangerInnen neue gesicherte Querungen zur Verfigung stellen, die Attraktivitat der
StraBenbahn-Haltestellen steigern, die Situation flir die RadfahrerInnen optimieren,
den Verkehrslarm reduzieren und die Verkehrssicherheit, die Aufenthaltsqualitat und
das Erscheinungsbild des StraBenraums insgesamt verbessern. Ziele, die die Blirge-
rInnen im Rahmen des Beteiligungsverfahrens formulierten, waren u.a. Larmredukti-
on, Verkehrsberuhigung und weniger Verkehr, verbesserte Aufenthalts- und Lebens-
qualitdt, Begrinung, mehr und sichere Querungsmadglichkeiten und mehr Geschafte.

Zielsetzung der Studie

Zielsetzung der Studie war die Evaluierung der Situation der Ottakringer StraBe nach
dem Umbau mittels folgender Bausteine: Erfassung der neuen Verkehrssituation,
Beobachtung der Verkehrsablaufe mit dem Schwerpunkt auf FuBgangerInnen, Befra-
gung der VerkehrsteilnehmerInnen im Rahmen einer StraBenbefragung, Befragung der
TeilnehmerInnen am Beteiligungsverfahren vor dem Umbau online bzw. per Post und
MultiplikatorInneninterviews mit VertreterInnen wichtiger Gruppen, die die Bewohne-
rInnen reprasentieren.

Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014 5



Wien!
StaDt +Wie . . .
voraus BurgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu

Die Ergebnisse wurden aus Sicht der NutzerInnen des StraBenraums unter den Aspek-
ten Sicherheit (Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit), Komfort, Aufenthaltsquali-
tat und NutzerInnenfreundlichkeit (Wohlbefinden der NutzerInnen) und Attraktivitat
und asthetische Gestaltung (StraBenraumqualitat) erfasst und evaluiert.

Situation nach dem Umbau

Wichtige Neuerungen sind: eine neue Verkehrsorganisation mit Mehrzweckstreifen und
beradelbaren Haltestellenkaps; Verbreiterung der Gehsteige, wo raumlich méglich;
Gehsteigvorziehungen in allen Kreuzungsbereichen und folglich Verringerung der
Querungslangen flir FuBgdngerInnen; neue Schutzwege; Erneuerung der Fahrbahn
und des Gehsteigbelags; Herstellung von zwanzig Verweilorten auf den Gehsteigen mit
35 Banken, 24 Baumen und 9 Pflanztrogen; Ausstattung mit weiterem Infrastruktur-
angebot wie Spielgerate, Mistklibel, Poller, Trinkbrunnen und einer Citybike-Station;
Ausleuchtung der Gehsteige mit 53 Kandelabern; Neuorganisation der Schanigarten;
Ausstattung der Haltestellen mit Fahrgastanzeige und Wartehauschen; Reduktion der
Parkplatze im StraBenraum von 194 auf 118 und Planung einer neuen Wohnsammel-
garage mit 110 fiir die Offentlichkeit ausgewiesenen Stellplatzen.

Die Ottakringer Stral3e Neu — ein vielfaltiges Bild

Die Meinungen und Kommentare zur Ottakringer StraBe Neu sind vielfaltig und in
einigen Bereichen kontrovers - nicht alle Winsche konnten erfillt werden. In einem
Punkt sind sich jedoch alle einig: Die Ottakringer StraBe war vor dem Umbau eine
sehr lebendige StraBe und ist es auch nach dem Umbau geblieben. Die Bemihungen
um die StraBe freuen die Betroffenen, v.a., dass die ,Ottakringer" ins Rampenlicht
gertckt wurde.

Hervorgehoben wurden die groBziigig bemessenen Gehsteige, die Gehsteigvorziehun-
gen in den Kreuzungsbereichen und die groBteils verbesserte Sicherheitslage fir
FuBgangerInnen und RadfahrerInnen. Weiters wurde positiv betont, dass die Ottakrin-
ger StraBe nach dem Umbau eine abwechslungsreiche Abfolge vieler unterschiedlicher
Verweilorte und eine nahezu durchgehende Begriinung bietet.

Das einheitliche, neue und frische Erscheinungsbild der StraBe, die héhere Aufent-
haltsqualitat im StraBenraum, die vielen Sitzgelegenheiten und die zusatzliche Aus-
leuchtung der Gehsteige zahlen zu den positiven Ergebnissen des Umbaus. Die neuen
Verweilorte werden gut genutzt und viele Menschen halten sich im StraBenraum auf.

Die VerkehrsteilnehmerInnen sind gut aufeinander eingespielt, allerdings dominiert
weiterhin der MIV. Der Larm, die Geschwindigkeit des MIV und die Ricksichtslosigkeit
mancher NutzerInnen bleiben auch nach der Umgestaltung vieldiskutierte Themen.
Kritische bzw. kontrare Anmerkungen beziehen sich auf ein Zuviel an Gehsteigmobiliar
und auf die asthetische Gestaltung etwa der Pflanztrége.

Aus der Beobachtung und den Befragungen (auf der StraBe, online und Multiplikato-
rInnen-Interviews) ergibt sich folgendes Gesamtbild flir die Ottakringer StraBe Neu:

Einheitlich positive Aussagen gibt es zu folgenden Aspekten:
= verbessertes Raumangebot fiir FuBgangerInnen im gesamten StraBenraum,
insbesondere auf den Gehsteigen im Sinne des Ziels ,,FuBgangerInnen zuerst"
= verringerte Querungsdistanzen fiir FuBgangerInnen
= Mehrzweckstreifen flir RadfahrerInnen und beradelbare Haltestellenkaps
= Angebot an Sitzgelegenheiten und Spielelementen
= Angebot an Schanigarten
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= Beleuchtung der Gehsteige (mehr Sicherheit und Atmosphare)
= allgemeine Begriinung (vor allem die Baume)
= weitgehende Umsetzung der Vorschlage der BlirgerInnenwerkstatt

Zu den kritisierten Aspekten zahlen:

= vielfach als zu hoch wahrgenommene Geschwindigkeit des MIV
= mangelnde Wahrnehmung der neuen Schutzwege durch den MIV
= Qualitat der Ausfihrung der Sitzgelegenheiten bzw. der Bodenmarkierungen

» ein Zuviel an Gehsteigmdblierung, wodurch der neugewonnene Platz auf den
Gehsteigen gleich wieder reduziert wird

= nach wie vor bestehende Larmbelastigung
* zu wenige Ladezonen

Kontrare Meinungen gibt es zu den folgenden Aspekten:

» 3asthetische Gestaltung und Bepflanzung der Pflanztréoge
» Gestaltungskonzept versus gestalterisches Sammelsurium
»= Ricksichtnahme versus Ruicksichtslosigkeit der VerkehrsteilnehmerInnen

= Party- und Ausgeh-Meile Ottakringer StraBe versus Ruhebedlrfnis der
AnrainerInnen
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Abb. 1: Leben bei Nacht, Héhe Nr. 44 Abb. 2: Haltestelle Frauengasse Richtung Abb. 3: Sitzgruppe Smarties, Héhe 54-56

Schottentor

1 Ausgangslage und Ziele

Die Ottakringer StraBe ist ein wichtiger Ort flir das offentliche Leben und fir die Ver-
sorgung mit offentlichem Freiraum der Bezirke Hernals und Ottakring.

Mit dem Umbau in den Jahren 2012 und 2013 sollte ein weiterer ,Briickenschlag"® zwi-
schen den beiden Bezirken geschaffen werden.

Die Ziele des Umbaus waren

den FuBgangerlnnen neue gesicherte Querungen zur Verfiigung zu stellen,
die Attraktivitat der StraBenbahn-Haltestellen zu steigern,

die Situation fur die RadfahrerInnen zu optimieren,

den Larm durch die hohe Verkehrsbelastung zu reduzieren und

die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitdt im und das Erscheinungsbild
des Straenraums insgesamt zu verbessern.

Das Ziel der vorliegenden Studie ist die Evaluierung der Situation nach dem Umbau.
Es soll geprift werden, ob die oben genannten Ziele mit dem Umbau erreicht werden
konnten. Zur Vergleichbarkeit werden daftir auch die Daten der Situation vor dem
Umbau aufgearbeitet und der aktuellen Situation im StraBenraum gegenilbergestellt.
Die NutzerInnen der Ottakringer StraBe Neu werden beobachtet und deren Einschat-
zungen zur Nutzbarkeit der StraBe nach dem Umbau erfragt.
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2 Methodik

Als Baustein flir eine systematische Evaluierung des FuBgangerInnenverkehrs im
Rahmen von Projekten der Wiener Stadtplanung wurde 2005 und 2009 in einem Pilot-
projekt am Elterleinplatz im 17. Wiener Gemeindebezirk im Hernalser Zentralraum die
Methode der Vorher-Nachher-Untersuchung entwickelt und durchgefiihrt (vgl. Ruland
et al 2009a, 2009b).

Mit der Methode der Vorher-Nachher-Untersuchung lassen sich - (ber die reinen ver-
kehrstechnischen Parameter hinausgehend - Analysen der Situation von FuBgangerIn-
nen und anderen Verkehrsteilnehmerlnnen vor und nach Umgestaltungsarbeiten im
offentlichen Raum durchfihren und bewerten. Die Verkehrsabldaufe werden dabei aus
verschiedenen Blickwinkeln untersucht und analysiert.

In der Ottakringer StraBe wird in Anlehnung an diese Methode nach Abschluss der
Umbauarbeiten im Rahmen einer abgestimmten Beobachtung und Befragung der FuB3-
gangerIlnnen und anderen NutzerInnen die Effektivitat der MaBnahmen in Hinblick auf
die verschiedenen oben genannten Zielsetzungen Uberprift.

Das Grundgerist der Methodik umfasst die folgenden Arbeitsschritte:

» Erhebung der Organisation und der Verkehrssituation nach dem Umbau
= Entwicklung von an die Situation angepassten Beobachtungsbdgen
= Beobachtung der Verkehrsablaufe mit dem Schwerpunkt auf FuBgangerInnen
= Entwicklung von an die Situation angepassten Fragebdgen
= Befragung der FuBgangerInnen und anderen VerkehrsteilnehmerInnen im
Rahmen einer StraBenbefragung
= Entwicklung eines Fragebogens fiir die TeilnehmerInnen am Beteiligungsver-
fahren vor dem Umbau
»= Durchfiihrung einer online- bzw. per Post-Befragung der TeilnehmerInnen am
Beteiligungsverfahren vor dem Umbau
= Entwicklung von an die Situation angepassten Leitféaden fir MultiplikatorInnen-
Gesprache
= Gesprache mit MultiplikatorInnen
Ein Schwerpunkt der Untersuchung liegt in der Beobachtung und Befragung der loka-
len VerkehrsteilnehmerInnen. Damit soll die Grundlage daflir gewonnen werden, um
einerseits Verhaltensmuster und andererseits positive bzw. negative Effekte des Um-
baus aus Sicht der NutzerInnen evaluieren zu kénnen.

Die Ergebnisse der Arbeitsschritte werden, u.a. in Hinblick auf die Situation vor dem
Umbau, zusammenfassend betrachtet.

Die Evaluation des StraBenraumes aus Sicht der NutzerInnen ist in die folgenden
Themenschwerpunkte gegliedert:

» Sicherheit (Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit)

= Komfort, Aufenthaltsqualitat und Nutzerinnen Freundlichkeit (Wohlbefinden der
NutzerInnen)

= Attraktivitat und asthetische Gestaltung (StraBenraumqualitat)
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Abb. 4: Haltestelle Yppengasse Richtung Abb. 5: Pflanztroge, Héhe Nr. 62 Abb. 6: querende FuBgénger, Héhe Nr. 66
Schottentor

3 Gebietscharakteristik und Rahmenbedingungen

Lage im Stadtgebiet und Funktionen der Ottakringer Strafie

Die Ottakringer StraBe verlauft im dicht bebauten Stadtgebiet von Osten nach Westen
zwischen Hernalser Girtel und MontleartstraBe und hat eine Gesamtlange von rund
2,6 km. Sie gehort bis zur Veronikagasse allein zum 17. Bezirk, im Abschnitt Veroni-
kagasse bis Rosensteingasse ist sie die Grenzlinie zwischen Ottakring und Hernals und
im Abschnitt Rosensteingasse bis MontleartstraBe gehdrt sie allein zum 16. Bezirk.

In der Ottakringer StraBe wohnen viele Menschen und die StraBe erfiillt sowohl in
Hinblick auf den motorisierten Individualverkehr (Radiale Ost - West) als auch auf den
offentlichen Verkehr (StraBenbahn Linie 44)! eine wichtige Rolle als Hauptverkehrs-
straBe. Darlber hinaus ist sie eine GeschaftsstraBe und eine Ausgehmeile.

Bereits diese knappe Aufzdhlung macht deutlich, dass die Ottakringer StraBe vielen
Interessen und Anspriichen entsprechen muss, die zum Teil nicht leicht miteinander
vereinbar sind.

Der Abschnitt zwischen Hernalser Gurtel und Nattergasse/Blumberggasse wurde neu
gestaltet und aufgewertet. Dieses rund 1,1 km lange Stlick der Ottakringer StraBe
wird im Rahmen der Studie im Detail untersucht.

3.2 Bebauungsstruktur und Wohnsituation

Die Ottakringer StraBe ist vorwiegend durch (vor-)grinderzeitliche Bauten gepragt. Ab
circa 1870 wurden in Neulerchenfeld, dem Gebiet sldlich der Ottakringer Strafe,
binnen weniger Jahre 70.000 neue Wohnungen gebaut. Dies war bis dato die groBte
Bauleistung in der Geschichte Wiens. Eine Bebauung von Seiten der Stadt Wien war
zwar geplant, wurde aber schlieBlich der privaten Spekulation Uberlassen. Um 1900
waren circa 5 % der Ottakringer Wohnungen mit eigenem flieBendem Wasser ausge-
stattet. Die Wohnverhaltnisse waren sprichwdértlich anarchisch und die sanitaren Ver-

haltnisse ,legendar".?

! weiters Linie 9 und 2 in der Taubergasse bzw. Rosensteingasse/Johann-Nepomuk-Berger-Platz

2 vgl. Gegensatz des ,famosen" Wien zwischen der Innenstadt um 1900 und den ArbeiterInnenbezirken,
Gesprach mit dem Historiker Wolfgang Maderthaner, in: Radio O1: ,Diagonal: Stadtportrait Wien Ottakring"®,
Download der Sendung vom 23.11.2013, eigene Transkription.
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1974 wurden die Baublocke zwischen Hernalser Glrtel, ThaliastraBe, Ottakringer Stra-
Be, Wattgasse und Johann-Nepomuk-Berger-Platz zum Modellgebiet flir die ,Sanfte
Stadterneuerung" und die Wien weit erste Wiener Gebietsbetreuung mit eigenem Lo-
kal wurde eingerichtet. Ende der 1970er Jahre wurde mehr als die Halfte der rund
80.000 Wohnungen in Ottakring und Hernals als sanierungsbediirftig eingestuft.

1977 lebten 80 % der GastarbeiterInnen aus (dem damaligen) Jugoslawien in den
vorgrinder- oder grinderzeitlichen Gebauden, 55 % davon im Erdgeschoss oder Sou-
terrain und 6 % im Keller. 50 % dieser Wohnungen hatten kein WC und keinen eige-
nen Wasseranschluss, 11 % keine Heizung. Die girtelnahen Teile des 15., 16. und 17.
Bezirks wiesen den hdchsten Anteil sanierungsbediirftiger Wiener Wohnungen auf.

Mitte der 1980er Jahre lebten fast 50 % der circa 15.000 Menschen in der Brunnen-
marktgegend zwischen ThaliastraBe und Ottakringer StraBe in Substandardwohnun-
gen, d.h. Wohnungen ohne Badezimmer und/oder WC.? Bis zum Jahr 2001 sank der
Anteil an Substandardwohnungen im Wiener Durchschnitt auf unter 8 %, lag jedoch in
den giirtelnahen Quartieren von Ottakring und Hernals immer noch deutlich héher.*

Die Ottakringer StraBe wurde im Stadtentwicklungsplan 2005 (STEP 05) teils als stad-
tebauliches Problemgebiet, teils als erneuerungsdringliches Zahlgebiet ausgewiesen
und zahlt zu den Wiener Sanierungszielgebieten.®

3.3 Bevolkerungsentwicklung

1869 lebten in Ottakring 31.383 und in Hernals 34.793 Menschen. In den folgenden
40 Jahren explodierte die Bevdlkerungszahl und stieg auf 179.045 bzw. 103.305 Ein-
wohnerlnnen im Jahr 1910 an. Damals war Ottakring der bevdlkerungsreichste Bezirk
Wiens.

Im 20. Jahrhundert verringerte sich die EinwohnerInnenzahl betrachtlich und erreichte
im Jahr 2001 mit ca. 86.100 OttakringerInnen bzw. ca. 47.600 HernalserInnen einen
Tiefststand.

Seitdem steigen die Bevdlkerungszahlen wieder: 2013 lebten 97.565 Menschen in
Ottakring und 53.489 in Hernals.®

Wahrend des rasanten Bevdlkerungsanstiegs an der Wende zum 20. Jahrhundert
waren zeitweise bis zu 80 % der OttakringerInnen sogenannte ,Fremdbirtige®, also
MigrantInnen aus den Kronlédndern der Monarchie - der GroBteil kam aus Béhmen und
Mahren.

Die Zuwandergebiete haben sich seitdem kaum gedndert. Die MigrantInnen um 1900
wohnten im Wesentlichen in den gleichen Wohnungen bzw. in den gleichen ,Zuwan-
dergrétzel® wie die MigrantInnen heute.” Im Jahr 2013 hatten 29,8 % der Ottakringe-
rInnen und 27,8% der HernalserInnen keinen &sterreichischen Pass.?

3 vgl. Karasz, Daniele: ,Ein geschichtlicher Uberblick®, in: Dika, Antonia et al. (Hg.) (2011): Balkanmeile.
Ottakringer Stral3e. 24 Stunden. Ein Reisefuhrer aus Wien. Lokale Identitaten und globale Transformations-
prozesse. Wien. Turia + Kant. 216ff.

4 vgl. http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step05/download/pdf/step-kapitel4-3.pdf: 1
® vgl. http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step05/download/pdf/step-kapitel4-3.pdf: 7
bzw. http://www.wohnfonds.wien.at/downloads/san/sanierungszielgebiete.pdf

8 Magistrat der Stadt Wien, MA 23 (2013): Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien — 2013. S. 60

7 vgl. Gegensatz des ,famosen® Wien der Innenstadt um 1900 und den ArbeiterInnenbezirken, Gespréch mit
dem Historiker Wolfgang Maderthaner, in: ,Diagonal: Stadtportrait Wien Ottakring™, Download der Sendung
vom 23.11.2013, eigene Transkription.

8 vgl. MA 23 (2013): 61
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Mehr als 40 % der Menschen, die zwischen Hernalser Gulrtel und Johann-Nepomuk-
Berger-Platz in der Ottakringer StraBe und deren unmittelbarer Umgebung leben, ha-
ben Migrationshintergrund.® Dieser Prozentsatz liegt etwas (iber dem Wiener Durch-
schnitt von 34,6 %.°

Entlang des neu gestalteten Teils der Ottakringer StraBe leben etwa 8.500 Men-
schen.!!

3.4 Grunflachen und 6ffentlich zugangliche Parkanlagen

Der groBte Anteil der Grinflachen der jeweiligen Bezirke entfallt sowohl in Ottakring
mit 87,4 % als auch in Hernals mit 98 % auf den Wiener Wald.

Das Angebot an 6ffentlichen Parkanlagen, sprich an taglicher ,Grinnahversorgung" flr
BewohnerInnen in den dichtverbauten Gebieten, liegt deutlich unter dem Wiener
Gesamtdurchschnitt: Der Anteil der Parkflachen an der Gesamtflache des Bezirks
betragt in Ottakring 3,3 % und in Hernals 2,2 % (Wien gesamt: 4,1 %).

Anders ausgedrilickt stehen jeder/jedem EinwohnerIn 1,40 m2 Parkflache in Ottakring
und 1,54 m2 in Hernals zur Verfligung (Wien gesamt: 7,4 m2/EinwohnerIn).!?

3.5 Betriebsstruktur, Wirtschaft und Konsum

Gastronomie und Vergnligungsstatten haben in den glirtelnahen Gebieten beider
Bezirke Tradition. Vor allem in der Zeit zwischen 1830 und 1892 (Eingemeindung der
damaligen Vororte) bliihte die Gastwirtschaft, weil in den Gebieten auBerhalb des Gir-
tels (damals ,Linienwall™) weniger Steuern auf Getranke und Speisen erhoben wurden.

Bis in die 1950er Jahre gab es in den Grinderzeitquartieren Wiens eine intensive
Mischung von Wohnen und Arbeiten. Nicht nur in den Fabriken der Vorstadt, sondern
auch in den ErdgeschoBzonen und den Hofgebduden der Wohnhduser wurde - mit
allen damit verbundenen Vor- und Nachteilen - produziert, repariert, gehandelt und
konsumiert. Sukzessive begann die Abwanderung oder auch SchlieBung von produzie-
renden Betrieben und Handelsbetrieben.

Die 1960er und 1970er Jahre waren durch die Entwicklung des Massenkonsums
gekennzeichnet und kdénnen als Blitezeit der EinkaufsstraBen bezeichnet werden. Von
1972 bis 1985 sank die Zahl der Beschdftigten in den griinderzeitlichen Vorstadten um
41,5 %. 1976 wurde mit der Shopping City Sid das erste Einkaufszentrum gegriindet,
das fur KundInnen mit Pkw ausgelegt ist, und es folgten weitere Einkaufszentren vor-
wiegend an der Peripherie.'® In den letzten Jahrzehnten &nderte sich grundlegend die
Struktur des Einzelhandels infolge dieser Konzentrationsprozesse (z.B. Lebensmittel,
Mobel). Seit ungefahr zehn Jahren gewinnt lberdies der Onlinehandel zunehmend an

°vgl. MA 23 (2013): 72; ,Definition Bevélkerung mit Migrationshintergrund: Personen, die entweder nicht
die sterreichische Staatsbiirgerschaft besitzen oder auBerhalb Osterreichs geboren wurden, werden als
Bewohnerinnen und Bewohner mit Migrationshintergrund bezeichnet. Nach der Kombination von Geburts-
land und Staatsangehdrigkeit kann in Anlehnung an die UNECE (Conference of European Statisticians
Recommendations for the 2010 Censuses of Population and Housing) der Migrationshintergrund eindeutig
identifiziert werden. Das definitorische Konzept basiert in den Registerdaten ausschlieBlich auf den Eigen-
schaften der betroffenen Personen. Aus der Sicht der Bevolkerungsstatistik endet der Migrationshintergrund
somit bei Nachkommen von eingebirgerten Eltern(teilen)." vgl. MA 23 (2013): 57

10 ygl. MA 23 (2013): 69
11 ygl. MA 21A (2012): 11

2 ygl. MA 23 (2013): 15, 50, eigene Berechnung auf Grundlage der Zahlenangaben auf den genannten Sei-
ten

13 vgl. Kérédsz (2011): 215ff
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Bedeutung. Diese Entwicklungen hatten und haben Auswirkungen auf die Nutzung der
ErdgeschoBzonen in den dichtbebauten Gebieten.

Die Nutzung der ErdgeschoBBzonen ist auch in der Ottakringer StraBe durch (tempora-
re) Leerstdande und hohe Fluktuation gepragt. Leer stehende Geschaftslokale werden
zunehmend durch UnternehmerInnen mit Migrationshintergrund genutzt, wodurch der
Niedergang der Ottakringer StraBe als GeschéftsstraBe gebremst wurde.'* Im Jahr
2010 hatten ungefahr zwei Drittel der UnternehmerInnen auf der Ottakringer StraBe
Migrationshintergrund.®

Im Sommer 2014 (Momentaufnahme) findet man zwischen Hernalser Girtel und
Johann-Nepomuk-Berger-Platz 32 Gastgewerbebetriebe bzw. Vergnigungslokale, der
GroBteil entfallt auf Cafés und Bars (12) sowie Imbisse mit internationalem Fast-Food
wie Kebab-, Pizza- und Schnitzel-Stuben (8). Darliber hinaus bieten zwei Backereien
die Moglichkeit, Kaffee zu trinken. Weitere Formen von ,gemischten Betrieben" gibt es
in Form einiger Beisln bzw. Wettlokale, in denen Spielautomaten stehen. Zusatzlich
gibt es z.B. einige Geschéfte, die neben neuen auch gebrauchte Waren verkaufen.

Weitere Einrichtungen gibt es im Bereich Textil (10, inklusive Zubehdr und Reinigung),
IT und Mobiltelefonie (8), Friseursalons (7) und Fitnesseinrichtung und Sportgeschéfte
(6). Daneben gibt es Gebrauchtwarenladen (4), Supermarkte (2), ein Lebensmittelge-
schaft (1), Drogerien (3, davon 2 Drogeriemarkte), Trafiken (2), Apotheke (1) und ein
Papiergeschaft (1).1®

3.6 Situation im StralRenraum vor dem Umbau

Die Situation im StraBenraum vor dem Umbau wird detailliert in der Tabelle ,,Ubersicht
der Verkehrssituation vor und nach dem Umbau in der Ottakringer StraBe" dargestellt
(vgl. 5.1.3). Fur einen generellen Uberblick werden im Folgenden die wesentlichen
Charakteristika auf Basis der Studie ,,Wien 16., 17., Ottakringer StraBe Verkehrsunter-
suchung" von AXIS (2011) zusammengefasst:

Motorisierter Individualverkehr
Die Fahrbahnen waren bis zu 14,00 m breit.

In der Ottakringer StraBe lag die Geschwindigkeitsbegrenzung bei 50 km/h. Die um-
gebenden Stadtgebiete waren liberwiegend verkehrsberuhigte Zone (Tempo-30 km/h-
Zone). Beides ist auch nach dem Umbau der Fall.

Es gab funf MIV-Querungsmadglichkeiten Uber die Ottakringer StraBe. Der durchge-
hend querende Verkehr lag 2011 in den Querungen Kalvarienberggasse/Haberlgasse
und Hubergasse/Bergsteiggasse zwischen teilweise 15 % morgens und maximal 38 %
abends (AXIS 2011: 33).

Die Verkehrsbelastung lag sowohl in der Morgen- (06:00-09:00) als auch Abendspitze
(15:00-19:00) durchschnittlich bei ca. 600 Pkw-E/h pro Fahrtrichtung (ebd.: 32).

4 ygl. Diskussion ,StadtRaum ErdgeschoB", in: Dika, Antonia; Jeitler, Barbara; Krasny, Elke; §irbegovic’,
Amila (Hg.) (2011): 52f.

15 vgl. Kérasz (2011): 223
6 Eigene Erhebung Stand Frithjahr - Sommer 2014. Auflistung der Betriebe vgl. Anhang
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Abb. 7: alte Haltestelle Ortliebgasse, Std Abb. 8: alte Haltestelle Ortliebgasse, Nord Abb. 9: alte Kreuzungssituation Haberlgasse

Offentlicher Verkehr

Die nachste U6-Station ist die Station Alser StraBe. In der Ottakringer StraBe wird die
StraBenbahnlinie 44 gefiihrt, im westlichen Bereich kreuzen die StraBenbahnen Linie 2
und 9 (Intervall zur Hauptverkehrszeit 5-6 Minuten).

Vor dem Umbau gab es drei Haltestellen im Untersuchungsgebiet (Hernalser Gurtel,
Inselhaltestelle mit Wartehdauschen; Bergsteiggasse, Haltestelle mit Fahrbahnanhe-
bung und Ortliebgasse, Haltestellenkap).

Zwischen Hernalser Gurtel und Bergsteiggasse wurde die StraBenbahn Linie 44 auf ei-
ner selbststandigen Gleistrasse auf Fahrbahnniveau gefiihrt, von der Bergsteiggasse
bis zur Nattergasse wurde sie gemeinsam mit dem MIV geflihrt. Die Abstande zwi-
schen den StraBenbahn-Haltestellen lagen zwischen 190 m und 530 m, die Ausstat-
tung war teilweise mangelhaft (fehlende Wartehdauschen, keine ergdnzende Ser-
viceausstattung).

Ruhender Verkehr

Es gab einen durchgehenden Langsparkstreifen entlang der gesamten Ottakringer
StraBe, ausgenommen Hauseinfahrten und -ausfahrten, StraBenbahnhaltstellen und
Abbiegefahrstreifen.

Es gab keine Radfahranlagen und kaum Radabstellanlagen im StraBenraum.

FuBgangerinnen

In der Ottakringer StraBe dominierte der MIV. Die Gehsteige waren in Summe eher
schmal. Zahlreiche Gehsteigabschnitte waren 2,00 m breit, besonders schmale Geh-
steige < 2,00 m gab es v.a. auf der Sldseite zwischen Hellgasse und Johann-
Nepomuk-Berger-Platz und in einigen angrenzenden Quergassen. Besonders breite
Gehsteige > 3,50 m gab es im Bereich der Gebdude ONr. 68-78 und 82 auf der Nord-
seite und bei ONr. 29 auf der Slidseite (ebd.: 12-13, 48).

Gehsteigvorziehungen waren nur teilweise, zwischen Frauengasse und Nattergasse gar
nicht vorhanden. Gesicherte Querungen gab es bei den Kreuzungen Bergsteiggasse/
Ottakringer StraBe und Kalvarienberggasse/Ottakringer StraBe. Auf einer Lange von
440 bzw. 420 m gab es keine gesicherten Querungen fir FuBgangerInnen.

FuBgangerInnenverbindungen fehlten insbesondere im Abschnitt Brunnengasse bis
Weyprechtgasse bzw. bei der ampelgeregelten Kreuzung Ottakringer StraBe/Berg-
steiggasse am westlichen Kreuzungsast (vgl. ebd.: 53).
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Die Ottakringer StraBe ist eine GeschaftsstraBe mit zugehoériger Kurzparkregelung und
liegt seit September 2012 im Parkraumbewirtschaftungsgebiet.

3.7 Besonderheiten der Ottakringer Stral3e

Die Ottakringer StraBe liegt in einem Gebiet, in dem seit einigen Jahren ein Aufwer-
tungsprozess stattfindet. Indikator bzw. Ausléser dafir ist das Aufblihen von Beisln
und Veranstaltungsorten in der unmittelbaren Umgebung der StraBe, u.a. am Glrtel,
in der Brauerei Ottakring, am Yppenplatz und am Brunnenmarkt und in der Grund-
steingasse.

Daruber hinaus sind in dieser Gegend einige kulturelle Initiativen, wie z.B. ,SOHO in
Ottakring"™ beheimatet. Durch diese Initiativen gab es 2010 und 2011 auch innovative
Veranstaltungen in der Ottakringer StraBe, die vom ,Reiseblro Ottakringer StraBe",
einer Initiative der Gebietsbetreuungen, organisiert wurden.

Spatestens seit der FuBballeuropameisterschaft 2008 ist die Ottakringer StraBe Uber-

dies als Ausgehzone bekannt - Stichwort ,Balkanmeile®!’.

7 Der Begriff ,,Balkanmeile®, kann als erfolgreiches Beispiel fir die ,Resignifkation®, d.h. Inbesitznahme und
Umwertung negativ konnotierter Begriffe durch die davon betroffene Gruppe, interpretiert werden. vgl. ,Von
'Auslander/-innen', 'Personen mit Migrationshintergrund' und anderen Bezeichnungen sozial benachteiligter
Menschengruppen.® Barbara Jeitler im Gespréach mit dem Sprachwissenschaftler Martin Reisigl. In: Dika,
Antonia et al. (Hg.) (2011): 127f
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Abb. 10: Hohe ONr. 41, vor Penny-Filiale Abb. 11: H6he ONr. 49-51 Abb. 12: vor ONr. 86

4 Entwicklung des Projekts ,,Ottakringer Stral3e Neu“

Die zur Fernwarmeversorgung notwendigen Aufgrabungsarbeiten boten zusammen mit
der Mdglichkeit einer EU-Co-Finanzierung den Anlass flir eine Umgestaltung und Auf-
wertung der Ottakringer StraBe zwischen Hernalser Giirtel und Nattergasse, ein Teil-
stick, das knapp 1,1 km lang ist. Die Bauarbeiten zur Fernwarmeversorgung waren
zeitlich gebunden und mussten bis Ende 2013 fertig gestellt werden. Auch die EU-
Férdergelder mussten bis spatestens Ende 2013 abgerufen werden. Aus diesem Grund
stand das Projekt zur Neugestaltung der Ottakringer StraBe unter einem gewissen
zeitlichen Druck.

Vor der Umsetzung der Neugestaltung wurde ein umfassendes BirgerInnenbeteili-
gungsverfahren durchgefihrt. Eine wichtige Grundlage dafir bildete das Strategiekon-
zept der GB*16 und 17_18 und hier vor allem dessen Hinweise zum Verkehr und zum
offentlichen Raum.

Der Beteiligungsprozess war modular aufgebaut und umfasste eine Sozialraumbe-
obachtung, aktivierende Interviews, zwei Workshops mit Politik, Verwaltung und eine
BurgerInnen-Werkstatt.

Die Ergebnisse wurden in einem funktionalen Gestaltungskonzept zusammengefasst
und mindeten im , 1. Entwurf Detailplan®. Dieser Detailplan wurde in rund 15 Abstim-
mungsgesprachen im Zeitraum zwischen August 2011 und Janner 2012 mit den betei-
ligten Bezirken und Magistratsdienststellen, der Fernwarme Wien, den Wiener Linien,
»Wien leuchtet™ und allen PlanerInnen und TechnikerInnen diskutiert, modifiziert und
auf dessen Machbarkeit Gberprift.

Der abgestimmte Detailplan bildete die Diskussionsgrundlage flir eine BlrgerInnen-
Feedback-Veranstaltung, an der mehr als 60 Interessierte teilnahmen. Das Feedback
war Uberwiegend positiv und der prasentierte Detailplan wurde im Wesentlichen zu-
stimmend aufgenommen.!®

18 ygl. stadtland (2012): Aufwertungsprozess Ottakringer Strae. Umfassende Dokumentation des Beteili-
gungsprozesses, i.A. d. MA 21A, S. 1f, 138ff; MA 21A (2012): Ottakringer Stralle Neu — Ein erfolgreicher
Beteiligungsprozess, S. 23, 55.
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Die Anliegen der BlrgerInnen und die wesentlichen Ziele des Projekts lassen sich
folgendermaBen zusammenfassen:

Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmerlnnen

= Erhéhung der Verkehrssicherheit durch MaBnahmen der Verkehrsorganisation
(Fihrung MIV und StraBenbahn, Mehrzweckstreifen, Verlegung von Haltestellen
etc.)'®

= Verbesserung der Sicherheit bei Querungen der Ottakringer StraBe im gesam-
ten Abschnitt durch Reduktion der Querungsdistanzen mittels breitere Gehstei-
ge und Gehsteigvorziehungen in den Kreuzungsbereichen; Abschnitte mit gro-
Ben Querungsdistanzen waren vor dem Umbau Hernalser Gurtel bis Steiner-
gasse/Hubergasse und Frauengasse/Deinhardsteingasse bis Taubergasse?°

» Schaffung neuer, gesicherter Querungsmaoglichkeiten fiir FuBgangerInnen mit-
hilfe von Schutzwegen, Ampeln und Querungshilfen wie Mittelinseln (in dem
Zusammenhang wurden die Kreuzungen Veronikagasse, Palffygasse/Brunnen-
gasse, Steinergasse/Hubergasse und Taubergasse/Johann-Nepomuk-Berger-
Platz (knapp auBerhalb des Projektgebiets) wiederholt genannt; Bereiche ohne
gesicherte Ubergange waren vor dem Umbau Hernalser Giirtel bis Bergsteig-
gasse/Weyprechtgasse mit 430 m, Bergsteiggasse/ Weyprechtgasse bis Kalva-
rienberggasse/Haberlgasse mit 200 m und Kalvarienberggasse/Haberlgasse bis
Johann-Nepomuk-Berger-Platz mit 440 m

= Sichere Querungen Uber die Seitengassen der Ottakringer StraBe

= Entschéarfung der Gefahrenstelle zwischen Hernalser Glrtel und Veronikagasse
durch Querschnittsverengung zur Verminderung der MIV-Geschwindigkeit,
insbesondere an der Nordseite der Ottakringer StraBe

» Erhdhung der Sicherheit der RadfahrerInnen durch Schaffung von Radfahranla-
gen (Mehrzweckstreifen oder Radweg)

= Verbesserung der Sicherheit der Fahrgéste des OPVN an den Haltestellen der
Wiener Linien

= Bessere Beleuchtung der Gehsteige in der Ottakringer StraB3e

Erh6hung des Komforts und der Nutzerlnnenfreundlichkeit

= Ausreichendes Platzangebot flir FuBgangerInnen auf den Gehsteigen: verfligba-
re Mindestbreite von 2,00 m schaffen (folgende Engstellen wurden vor dem
Umbau identifiziert: vor den Hausnr. 30, 62, 98, 100 an der Nordseite und der
gesamter Bereich zwischen Lindauergasse und Johann-Nepomuk-Berger-Platz
an der Suldseite) und ,Entrimpelung" der Gehsteigflachen, v.a. zur Beseitigung
punktueller Engstellen

= Konsequente barrierefreie Gestaltung realisieren

19 Zu den in dem Kapitel genannten Wiinschen und Anregungen vgl. MA 21A 2012: 29f und
stadtland 2012: 126f

20 a]le Angaben zur Situation vor dem Umbau in diesem Kapitel vgl. stadtland 2012: 40f
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Durchziehen der Gehsteige Uber die Seitengassen, d.h. Querungen der Seit-
engassen auf Gehsteigniveau (dient zugleich der Erhéhung der FuBgangerIn-
nensicherheit, weil der MIV dadurch beim Ab- und Einbiegen eine kleine Stei-
gung Uberwinden muss)

Radfahren gegen die Einbahn mittelfristig in allen Seitengassen ermdglichen,
besonders aber in den Gassen Weyprechtgasse, Frauengasse, Ortliebgasse,
Lindauergasse, Steinergasse, Hubergasse, Palffygasse, Veronikagasse
Fahrradabstellanlagen und Citybike-Stationen einrichten

Komfortable Ausstattung der Haltestellenbereiche: Wetterschutz, Sitz- und Ab-
stellmdglichkeiten und Fahrgastanzeigen realisieren

Erh6hung der Attraktivitat und der Aufenthaltsqualitat/Gestaltung

Mehr Grin fir die Ottakringer StraBe: Baume, Pflanztréoge und Vertikalbegru-
nung

Verringerung des Verkehrslarms durch bauliche MaBnahmen zur Unterstiitzung
der Einhaltung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit, z.B. Verengungen,
Verschwenkungen, Aufdoppelungen bei StraBenbahn-Haltestellen u.a.

Verweilorte: Sitzgelegenheiten, Flachen zum Anlehnen und Abstellen schaffen

,Marke Ottakringer StraBe": Verbesserung des Erscheinungsbildes und Identi-
tatsstiftung durch ansprechende, einheitliche Gestaltungselemente

Beschattung der Nordseite der Ottakringer StraBe v.a. im Bereich zwischen
Palffygasse/Brunnengasse und Steinergasse/Hubergasse (z.B. begriinte
Pergolen, Sonnensegel, Markisen)

»~Tor zur Ottakringer StraBe": Gestalterische MaBnahmen auf der Ottakringer
StraBe im Grenzbereich zum Hernalser Gurtel

Ansprechende Gestaltung des Zugangs zum Markt (Brunnengasse, Yppengasse
und Weyprechtgasse)

Haufig genannte Anliegen, die iuber den Rahmen des Umbauprojektes
hinausgehen

OV: Verbesserung der Umsteigesituation zwischen 44er und U6, ldngere
StraBenbahngarnituren, kiirzere Intervalle, Ausdehnung der Betriebszeiten

Lokalszene: MaBnahmen zur Verminderung des Larms (sehr haufig genannt),
der LokalbesucherInnen und des , Autocruising®

MaBnahmen gegen die Verschmutzung durch LokalbesucherInnen

Geschafte: Branchenmix verbessern, Ladenleerstdande bekampfen, einen
Bankomaten in der StraBe aufstellen

Mehr Kontrollen beziiglich des Larm und den MIV-Geschwindigkeiten
Bessere Radverbindungen nach Norden und Siden
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Abb. 13: Pflanztroge, z.B. Hohe 49 bis 51 Abb. 14: verschiedene Sitzelemente, z.B. Hohe Nr. 28 Abb. 15: neue Haltestellen, Yppengasse

5 Verkehrsorganisation nach dem Umbau

5.1 Bauablauf und Bauzeit

Die Bauarbeiten flir die Ottakringer StraBe Neu begannen im Mai 2012 mit den MaB-
nahmen der Fernwarme Wien, die im Dezember 2012 abgeschlossen wurden.

Die Durchfiihrung des Umgestaltungsprojektes erfolgte in zwei Abschnitten:
Abschnitt 1: Steinergasse bis Nattergasse
Abschnitt 2: Hernalser Glirtel bis Steinergasse

Die Umgestaltungsarbeiten begannen im August 2012. Die Verkehrsfreigabe erfolgte
im Juli 2013. Ende August 2013 wurden die Arbeiten abgeschlossen und am 6. Sep-
tember 2013 wurde die ,Ottakringer StraBe Neu" mit einem groBen StraBenfest eroff-
net.?!

5.2 Straflenraum nach dem Umbau

Die Umgestaltung der Ottakringer StraBe in den Jahren 2012 bis 2013 brachte eine
Reihe von Verdanderungen auf verschiedenen Ebenen im StraBenraum der Ottakringer
StraBe mit sich.

Der gesamte StraBenabschnitt der umgestalteten Ottakringer StraBe ist dem Anhang
D Plandarstellung der Situation nach dem Umbau zu entnehmen.

Im Folgenden sind einzelne Abschnitte und Kreuzungen der Ottakringer StraBe Neu im
Detail dargestellt.

2! https://www.wien.gv.at/rk/msg/2013/09/02015.html, letzter Zugriff 7.7.2014;
https://www.wien.gv.at/verkehr/strassen/archiv/grossprojekte/ottakring.html, letzter Zugriff 7.7.2014
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LEGENDE

—————— Fahrbahn Bodenmarkierung neu
Straflenbahngleise Bestand
Gehsteigkants neu
Gehstelgkante vor Umgestaltung
Pflasterung Verwailort

[ — — 71 Schanigatterfldche

Gehstelg Auf- und Ubserfahrt
Pllastarung ParksireifanParkspur

Radabstellanlage
Alustiksignalsteher Blindenleitsystam

neues Blindenleltsystem
[ wWartehéuschen der Wiener Linien
———  (Gelander Haltestalle

oo  Alstoffsammelstelle

Planausschnitt 1:
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Stadtertwickiung

neue Baumpflanzung
Baumbestand

Pflanztrog

Trog fiir Fassadenbegrinung
Sitzbank

Spielgerat "Smarties”
Spielgerit "Dribbler”
GEWISTA Clty Light-Sdule
Trinkbrunnen

Telsfonzelle

neue Poller

Mistkiibel

neue Kandelaber & 50 cm

Frequenzort/wichtige Einrichtung
Frequenzort bei Nacht

neuer nicht lichtsignalgeregelter Schutzweg zwischen Helblinggasse und Yppengasse

und neue Standorte der StraBenbahn-Haltestellen

Quelle: MA 28 (2013), eigene Bearbeitung
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Planausschnitt 2:
neue nicht lichtsignalgeregelte Schutzwege Uber die Ottakringer StraBe Hohe Frauen-

gasse/Deinhardsteingasse und neue Standorte der StraBenbahn-Haltestellen
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Quelle: MA 28 (2013), eigene Bearbeitung

Planausschnitt 3:
Verweilort Smarties Hohe Kreuzung Steinergasse/Hubergasse

—
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Quelle: MA 28 (2013), eigene Bearbeitung
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Planausschnitt 4:
Kreuzung Kalvarienberggasse/Haberlgasse mit lichtsignalgeregelten Schutzwegen

Quelle: MA 28 (2013), eigene Bearbeitung
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Stadtertwickiung

Abb. 16: zwischen Yppengasse und
Weyprechtgasse

Abb. 17: zwischen Steinergasse und
Kalvarienberggasse

Abb. 18: Haltestelle Yppengasse Richtung
Schottentor

Im Folgenden werden die Situation im StraBenraum nach dem Umbau im Vergleich zur
Situation vor dem Umbau (vgl. auch 3.6) in der Ottakringer StraBe Neu tabellarisch

gegenubergestellt sowie weitere Veranderungen erlautert.

Tab. 1: Ubersicht der Situation vor und nach dem Umbau in der Ottakringer StraBe
Kategorie Vor dem Umbau Nach dem Umbau:
»Ottakringer StraBe Neu*
Zonierung des StralRenraums
Gleistrasse selbststéandig gefuhrte Gleistrassen selbststéndig gefiihrte Gleistrasse auf Fahr-
auf Fahrbahnniveau in beide Rich- bahnniveau: Richtung Schottentor zwischen
tungen im Abschnitt Hernalser Gir- Hernalser Girtel und Helblinggasse, Richtung
tel bis Bergsteiggasse Dornbach von Helblinggasse bis Bergsteig-
gasse
gemeinsame Fihrung OV und MIV gemeinsame Fihrung Richtung Dornbach Her-
in beide Richtungen im Abschnitt nalser Gurtel bis Helblinggasse und Bergsteig-
Bergsteigasse bis Nattergasse gasse bis Nattergasse, Richtung Schottentor
Helblinggasse bis Nattergasse
Fahrbahn je Richtung ein Fahrstreifen, teils je Richtung ein Fahrstreifen, teils auf der
auf der Gleistrasse (s.0.) Gleistrasse (s.0.)
sehr unterschiedliche Fahrbahnbrei- Fahrbahnbreiten zwischen mind. 8,30 — 9,05 m
ten zwischen mind. 7,00 m (Bre- (Brestelgasse bis Frauengasse) und max.
stelgasse bis Frauengasse) und 11,70 m (Palffygasse bis Bergsteiggasse)
max. 14,20 m (Helblinggasse bis
Bergsteiggasse)
Abbiege- Hernalser Gurtel Hernalser Gurtel
streifen Bergsteiggasse Bergsteiggasse
Haberlgasse Haberlgasse
fir Radverkehr: Weyprechtgasse (Nord)
Mehrzweck- keine radialen bzw. tangentialen durchgehende beidseitige radiale Radfahr-
streifen/ Radverbindungen und Radfahran- anlage zwischen Hernalser Gurtel und Natter-
Radweg lagen gasse, gusgepildgt als Mghrzweckstreifen oder
Radstreifen mit einer Breite von 1,50 m (Aus-
nahme: Hernalser Gurtel bis Ottakringer Stral3e
ONr. 7: 1,20 m) bzw. im Bereich der Haltestel-
lenkaps als Radweg mit 1,20 m
tangentiale Radverbindungen: Veronikagasse
(Sud), Brunnengasse, Weyprechtgasse
24 Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014




BldrgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu

Wien!
voraus

Stadtertwickiung

StaDt+Wien

Parkstreifen

keine Parkraumbewirtschaftung bis

Parkraumbewirtschaftung seit Herbst 2012

und Stell- Herbst 2012 GeschaftsstraRenregelung: Montag bis Freitag
platze: Geschéftsstraflenregelung: Montag (werktags), von 8:00-18:00, Samstag von
MIV und Rad bis Freitag (werktags), von 8 bis 18 8:00-12:00; Parkdauer: 1,5 h
Uhr sowie Samstag (werktags), von
8 bis 12 Uhr, Parkdauer: 1,5 h R .
Auflassung von 76 Stellplatzen im Strafl3en-
raum
durchgehender Lahgsparkstrelf.(_an 3 kostenpflichtige Parkplétze bzw. Garagen mit
im Straﬁenraum mit 194 Stellplét- je 50 Stellplatzen
zen zwischen Hernalser Gurtel und in Planung: Tiefgarage im Zuge des Neubaus
Nattergasse/Blumberggasse y « L
g o 99 ) ONr. 70 mit 150 Stellplatzen, davon 110 fur die
3 kostenpfllphtlge Parkplatze bzw. Offentlichkeit ausgewiesen
Garagen mit je 50 Stellplatzen . . N
ausgewiesene Taxistandplatze und Ladezonen
fur Gewerbetreibende vor bestimmten Geb&u-
den und Lokalen
eine kleine Radabstellanlage im 8 Radabstellanlagen im Parkstreifen: je 1 x vor
Parkstreifen vor ONr. 45 ONI. 17, 30, 31, 39, 54, 45, 86 und 73
keine Citybike-Station eine Citybike-Station in der Brestelgasse Ecke
Ottakringer StraRe Neu
Gehsteig besonders schmal: auf der Siid- besonders schmal: < 2,00 m bei ONr. 61, 79

Seite im westlichen Bereich zwi-
schen Hellgasse und Johann-
Nepomuk-Berger-Platz (strecken-
weise 1,90 und 1,80 m) und in eini-
gen angrenzenden Quergassen
(Bergsteiggasse, Steinergasse,
Kalvarienberggasse)

besonders breit: > 3,50 m vor ONr.
68 bis 78 und 82 (Nord) und ONr.
29 (Sud)

bis 81, 98 bis 100 und in einigen angrenzenden
Quergassen

an einigen Stellen aufgrund von Schanigérten
oder Pflanztrégen (s.u.) 2,00 m: u.a. bei ONr.
47-49, 58 und 80

besonders breit: > 3,50 m nordseitig im Bereich
ONr. 12, 28, 30, 34, 52, 56, 62, 92, 96 und
sUdseitig 11, 43, 49, 65, 77

zusétzlich bei den Haltestellen mind. 4,00 bis
max. 6,70 m breite Aufenthaltsbereiche

Organisation fir M

IV, OV, Rad und FuRgéangerinnen

Lichtsignal-
anlagen

Kreuzung Hernalser Giirtel

Kreuzung Bergsteiggasse/
Weyprechtgasse

Kreuzung Kalvarienbergg./Haberlg.,
kein Schutzweg auf der West-Seite

Kreuzung Hernalser Gurtel
Kreuzung Bergsteiggasse/Weyprechtgasse

Kreuzung Kalvarienberggasse/Haberl-gasse,
kein Schutzweg auf der West-Seite

Verbindungen

Hubergasse — Ottakringer StraRe —

Hubergasse — Ottakringer Stral3e Neu — Berg-

far den MIV Bergsteiggasse (S—N) steiggasse (S—-N)

Uber die Hubergasse — Steinergasse — Haslingergasse

Ottakringer Kalvarienberggasse — Haberlgasse — Ortliebgasse (S-N)

Strale Neu (N=S) Kalvarienberggasse — Haberlgasse (N-S)
Frauengasse — Deinhardsteingasse (N-S)

WeiRgasse — Hellgasse (N-S) WeiRgasse — Hellgasse (N-S)

Blumberggasse — Nattergasse (S—N)

Haltestellen keine Wartehauschen (Ausnahme alle mit Wartehauschen und beradelbaren

der StraRen- Haltestelle ,Hernalser Gurtel), keine Haltestellenkaps

bahn- erganzende Serviceausstattung wie Hernalser Giirtel*: Inselhaltestelle mit Warte-

Linie 44 z.B. Fahrgastinformation h&auschen; Vorziehung der Insel bis zum

.Hernalser Girtel“: Inselhaltestelle
mit Wartehauschen

.Bergsteiggasse”: Haltestelle mit
Fahrbahnanhebung

Schutzweg lber die Ottakringer Stral3e

LYppengasse": Verlegung der Haltestelle Rich-
tung Dornbach nach Osten Héhe Helbling-
gasse, der Haltestelle Richtung Schottentor
nach Westen Hohe Yppengasse
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LOrtliebgasse”: Haltestellenkap JFrauengasse”: Verlegung der Haltestelle Rich-
tung Schottentor nach Westen Héhe Frauen-
gasse/Deinhardsteingassse
Ausstattung: Wartehduschen, Digitale Fahrgas-
tinformation, Haltestellenkaps (Ausnahme In-
) selhaltestelle ,Hernalser Girtel*)
Atblsltand.e éWISﬁ hen dlep :]-l a!.tgj . Abstande zwischen den Haltestellen sind an-
steflen sind sehr ungieichmaiig: néhernd ahnlich: ca. 370 m bis 500 m
190 m bis 530 m
Gehsteig- nur teilweise vorhanden in allen Kreuzungsbereichen auf3er an der Ost-

vorziehungen

Ecke Lindauergasse (Gehsteig von
3,20 auf 1,70 m reduziert), O-Ecke Haberl-
gasse (Gehsteig von 3,45 auf 3,10 m reduziert)

Lichtsignal- Kreuzung Hernalser Giirtel Kreuzung Hernalser Gurtel
geregelte Kreuzung Bergsteiggasse: kein Kreuzung Bergsteiggasse: kein Schutzweg an
Schutzwege Schutzweg an der West-Seite der Westseite

Kreuzung Kalvarienberggasse Kreuzung Kalvarienberggasse
Schutzwege keine gesicherten Querungen fur 2 Schutzwege ohne Lichtsignalregelung Hohe
ohne Licht- FuRgangerinnen auf Langen von Haltestelle ,Frauengasse*

signalregelung

bis zu 440 m

FuBgangerinnen-Querungen fehlen
v.a. im Abschnitt Brunnengasse bis
Weyprechtgasse

keine Schutzwege ohne Lichtsignal-
regelung, weder Uber die Ottakrin-
ger StralRe noch Uber die Seiten-
gassen

1 Schutzweg ohne Lichtsignalregelung Hohe
Haltestelle ,Yppengasse*

gesicherte Querungen fir Ful3géngerinnen auf
Langen von ca. max. 350 m

nicht lichtsignalgeregelte Schutzwege uber alle
Seitengassen der Ottakringer StraBe Neu

Besonderheiten und Gestaltungselemente

Verweilorte im
StralRenraum

keine

speziell gepflasterte Aufenthaltsbereiche
(Pflasterplatten aus gelbgrauem Granit,30 x 30,
60 x 40, und 60 x 60, im Bereich der Auf- und
Uberfahrten mit Kleinsteinpflaster)

Basisausstattung der Verweilorte: spezieller
Bodenbelag und Kandelabern, plus je nach
Platzangebot: Sitzgelegenheiten und Baume
oder Pflanztrége

Baumbestand
und Pflanzen
im StralRen-
raum

Baumreihe im Bereich vor ONr. 9
bis 15 (Sudseite) bestehend aus
12 Celtis australis

Baumreihe im Bereich vor ONr. 9 bis 15 (Sud)
bestehend aus 11 Celtis australis

24 Baumneupflanzungen (Ginkgo biloba): Ein-
fassungen aus Granitstein, auf denen Baum-
halteelemente aus Nirosta aufgebaut sind; au-
Berdem Abdeckungen der Baumscheiben aus
gelochtem Edelstahl, die spater entfernt wer-
den kdénnen

9 geschwungene Pflanztrége aus Cortenstahl
(3,80 x 0,90 x 0,85 m, Tiefe inkl. Wellenlinie:
ca. 1,20 m), Bepflanzung: Ziergras; vor ONr.
78,77,75,2x62,51,49,43,1x 16

2 kleine Pflanztrége (1,00 x 0,50 m) Pflanztro-
ge aus Cortenstahl zur Fassadenbegriinung
vor ONr. 14, tlw. privat finanziert

26
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Sitzbanke, keine Bénke, keine Trinkbrunnen, 35 geschwungene Sitzbanke: aus thermobe-
Trinkbrunnen, keine Spielgerate handelter Esche mit punktuellen Edelstahlrii-
Spielgeréte cken und teils -armlehnen

etc. bestehend aus einem oder mehreren Sitzele-

menten, wodurch verschiedene Formen und
Grol3en entstanden

Tiefe der Banke: 0,45 m, inkl. Wellenlinie (bei
Lage parallel zur Gehsteigkante): 0,50, 0,85
bzw. 2,45 m

3 Trinkbrunnen

1 ,Dribbler” in FuRball-Optik und 1 Sitz- bzw.
Spielsteingruppe (drei ,Smarties")

Schanigérten nicht erhoben 20 Cafés mit Sommer-Schanigarten,
im Strafl3en- 2 weitere Cafés in der Stral3e haben einen
raum Schanigarten in einer Seitengasse

Positionierung in Abhéngigkeit der jeweiligen
Gehsteigbreiten, mdglich geradliniger Wegfiih-
rung fiir Ful3gangerinnen und der Lage zu
StralRenbahn-Haltestellen

Situierungsvarianten: am Gehsteig direkt am
Gebaude (meist ohne Abgrenzung);

am Gehsteig an den Mehrzweckstreifen an-
grenzend (meist mit Abgrenzungen aus Glas);
im Parkstreifen auf einer (temporaren) Holzbo-

denkonstruktion
teils auch mittels Kunststoff-Pflanztrogen ab-
gegrenzt
LitfaBsaulen, nicht erhoben 3 LitfaRsaulen (,City Lights*)
Poller, Alt- 43 Poller aus Granit mit abgeschragter Deckel-
stoffsammel- flache (Durchmesser 0,35 m, mittlere Hohe
stellen, 0,57 m): auf allen Gehsteigvorziehungen in den
Mistkubel Kreuzungsbereichen, Ausnahme Kreuzung
Hundekot- Kalvarienberggasse/Haberlgasse
sackerl- 2 Altstoffsammelstellen: 1 x in der Baumreihe
spender vor ONr. 13 und 1 x an der Ost-Ecke in der
Helblinggasse
29 Mistkiibel

7 Hundekotsackerlspender

Quelle fur Daten fur vor dem Umbau: AXIS 2011; Daten fur nach dem Umbau: eigene Erhebung, Plan der MA 28,
Schreiben vom 25.07.2014 der MA 28

Wegen der Erneuerungsarbeiten an der Wiener Wasserleitung war der Hernalser Gir-
tel zwischen Mitte April und Ende August 2014 groBteils gesperrt und der MIV wurde
Uber die JorgerstraBe und Veronikagasse umgeleitet. Aus diesem Grund wurden an
der Kreuzung Veronikagasse/Ottakringer StraBe automatisch geschaltete Lichtsig-
nalanalgen flr den MIV und Bedarfsampeln fir die FuBgangerInnen aufgestellt und auf
Hohe der Mittelinsel ein Schutzweg lber die Ottakringer StraBe markiert. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wurden die Lichtsignalanlagen entfernt, der markierte Schutz-
weg jedoch beibehalten.

Der Schutzweg Uber die Mittelinsel an der Kreuzung Veronikagasse war nicht Bestand-
teil der UmgestaltungsmaBnahmen und ist daher nicht in der Ubersicht der Umgestal-
tungsmaBnahmen fir die Ottakringer StraBe Neu angefihrt.
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Abb. 19: H6he Spar, ONr. 54 Abb. 20: H6he Station Yppengasse Abb. 21: Verweilort Smarties vor ONr. 54-56
Richtung Dornbach

5.3 Gestaltungsmaflinahmen fiur die Ottakringer StralRe Neu

Die GestaltungsmaBnahmen, die im Zuge des Umbaus der Ottakringer StraBe getrof-
fen wurden, lassen sich in drei Themenschwerpunkte unterteilen: in MaBnahmen zur
Erhohung der Sicherheit, in solche zur Erhéhung des Komforts, der Aufenthaltsqualitat
und der NutzerInnenfreundlichkeit und in MaBnahmen zur Erhéhung der Attraktivitat
und asthetischen Gestaltung.

MaRnahmen zur Erh6hung der Sicherheit

Wesentliche Ziele der UmgestaltungsmaBnahmen fiir die Ottakringer StraBe Neu wa-
ren u.a. die Reduktion der Fahrbahnbreiten und die quantitative und qualitative Ver-
besserung der Querungsmadglichkeiten fir FuBgangerInnen.

Verkehrsorganisation

» Die Reduktion auf zwei Fahrstreifen, die groBteils gemeinsame Fiihrung von OV
und M1V, die Verringerung der Fahrbahnbreite und die Errichtung von Geh-
steigvorziehungen in den Kreuzungsbereichen bewirken eine Querschnittsver-
engung der Ottakringer StraBe Neu. Mit diesen MaBnahmen wurde neben kir-
zeren Querungsdistanzen fir FuBgangerInnen auch eine Reduktion der durch-
schnittlichen Geschwindigkeit des MIV intendiert.

= Die drei neuen nicht lichtsignalgeregelten Schutzwege - jeweils ein Schutzweg
Ostlich und westlich der Kreuzung Deinhardsteingasse/Frauengasse auf Héhe
der Haltestelle ,Frauengasse" und ein Schutzweg im Bereich der Haltestelle
~Yppengasse" zwischen Helblinggasse und Yppengasse —, und die Errichtung
einer Mittelinsel ohne Schutzweg Héhe Veronikagasse sind eine Erweiterung im
Angebot der Querungsmaoglichkeiten der Ottakringer StraBe Neu.

= In allen Seitengassen wurden die Gehsteige im Kreuzungsbereich zur Ottakrin-
ger StraBe Neu verbreitet, und die Kreuzungsbereiche mit Bodenschwellen
ausgestattet und Schutzwege markiert.

= Die zusatzliche Beleuchtung der Gehsteige durch Kandelaber sorgt fiir eine
bessere Ausleuchtung des StraBenfreiraums am Abend und in der Nacht.

= Das taktile Bodenleitsystem ermdglicht sehbehinderten Menschen die Ottakrin-
ger StraBe Neu barrierefrei und sicher zu nutzen.
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Alle baulichen MaBnahmen sind ein umfassendes Angebot zur Erhéhung des
allgemeinen Sicherheitsgefiihls, insbesondere der ZufuBgehenden und Radfah-
rerInnen.

Offentlicher Verkehr

Die Ausstattung der StraBenbahn-Haltestellen mit Haltestellenkaps ermdéglichen
ein sicheres Ein- und Aussteigen der Fahrgaste der Linie 44, da durch die neue

Situation keine Fahrbahnquerungen beim Ein- und Aussteigen mehr notwendig

sind.

Die Haltestelleninsel der StraBenbahn-Haltestelle Hernalser Guirtel wurde bis
zum Schutzweg Uber die Ottakringer StraBe Neu vorgezogen und eine neue
Abgrenzung zur Fahrbahn errichtet.

Radverkehr

In beiden Richtungen wurde ein Radstreifen zwischen Parkstreifen und Fahr-
bahn errichtet, der groBteils als Mehrzweckstreifen angelegt ist und nur in den
Bereichen der Haltestelle ,Yppengasse" und ,Frauengasse" Uber die Haltestel-
lenkaps als Radweg gefihrt wird.

Bei den neuen Standorten der StraBenbahn-Haltestellen ,Frauengasse™ und
,Yppengasse wurden in einem Pilotversuch erstmals in Wien beradelbare Halte-
stellenkaps errichtet.

MaRRnahmen zur Erh6hung des Komforts, der Aufenthaltsqualitat und der
Nutzerlnnenfreundlichkeit

Ziel der UmgestaltungsmaBnahmen war u.a., die Ottakringer StraBe in Zukunft nicht
nur als Transitbereich, sondern auch als StraBenraum mit attraktivem Aufenthaltscha-
rakter zu etablieren.

FuRBgangerinnen

In vielen Teilbereichen wurde der Gehsteigbelag erneuert und die Gehsteige
verbreitet.

Die Gestaltung von 20 neuen Verweilorten in Bereichen mit breiteren Gehsteig-
abschnitten mittels einer speziellen Bodenpflasterung. Diese Bereiche wurden
jeweils unterschiedlich mit Banken, Kandelabern, Baumen, Pflanztrégen und
insgesamt zwei Spielgeraten ausgestattet. Sie bieten FuBgangerInnen
vermehrt Raum zum Verweilen und Gehen im StraBenraum.

Die Errichtung von aufgedoppelten Schutzwegen Uber alle Seitengassen bietet
Raum fir ein bequemes Queren der Seitengassen, auch mit Kinderwagen,
Rollator oder im Rollstuhl.

Durch die Ausstattung mit Banken, Beleuchtungskérpern, Trinkbrunnen,
Pollern, LitfaBsaulen, Mistklibeln und Hundekotsackerlspendern wurde das Inf-
rastrukturangebot auf den Gehsteigen verbessert und erweitert.

Der den Schanigarten zugewiesene Raum wurde teilweise vergréBert, wodurch
mehr Cafés eine AuBengastronomie anbieten kdnnen. Bei einigen Cafés wurde
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der Schanigartenbereich - etwa aufgrund der Nahe zu einem neuen Stralen-
bahn-Haltestellenbereich — im Vergleich zu vor dem Umbau verkleinert.

Radverkehr

Die Errichtung von Radwegen bei den StraBenbahn-Haltestellen in Form von
beradelbaren Haltestellenkaps ermdglicht RadfahrerIlnnen ein bequemes Pas-
sieren der Haltestellen, womit die sonst verbreitete enge und unbequeme Situ-
ation zwischen Bordstein und StraBenbahnschiene vermieden werden konnte.

Neben der Ausstattung mit Mehrzweckstreifen in beide Richtungen wurden acht
Radabstellanlagen (jeweils vier in den Bezirken Ottakring und Hernals) in Form
von Parkplatzaussparungen im Parkstreifen und eine Citybike-Station errichtet.
Eine separate Abbiegemarkierung fiir RadfahrerInnen Héhe Bergsteiggasse er-

leichtert das Abbiegen in die Weyprechtgasse. Weiters wurde das Fahren gegen
die Einbahn in der Weyprechtgasse flir RadfahrerInnen gestattet.

Offentlicher Verkehr

Die neuen Standorte der StraBenbahn-Haltestellen sind im Vergleich zu vor
dem Umbau zentraler und fir die FuBgangerInnen entlang der gesamten Stre-
cke ginstiger angeordnet.

Alle StraBenbahn-Haltestellen wurden mit der aktuellen Infrastruktur wie War-
tehduschen und Fahrgastanzeigen sowie benachbarte Verweilorte mit Banken
und zum Teil Bdumen ausgestattet, um eine verbesserte die Aufenthaltsqualitat
fir die wartenden OV-NutzerInnen zu gewahrleisten.

Die Einfihrung der beradelbaren Haltestellenkaps ermdglicht im Vergleich zu
vor dem Umbau (angehobene Fahrbahn zwischen Schienen und Gehsteig) eine
klrzere Wegdistanz flir Ein- und Aussteigende.

Bei der Haltestelle ,Hernalser Glrtel" bietet die nheue Abgrenzung dstlich des
Wartehauschens zur Fahrbahn die Méglichkeit sich anzulehnen.

MIV und ruhender Verkehr

Die Erneuerung des Fahrbahnbelags tragt zu einer Reduktion des durch Abrieb-
gerausche verursachten Larms bei.

Die gemeinsame Fithrung von MIV und OV im Abschnitt Bergsteigasse bis
Nattergasse zu Gunsten der Querschnittsverengung hat bisweilen tageszeitlich
und MIV-Aufkommen abhangigen zéhen Verkehrsfluss zur Folge.

Die punktuelle Reduktion der Parkstreifenfldache zu Gunsten von breiteren Ver-
weilorten auf Gehsteigniveau hat stellenweise unbequemere Ladetatigkeiten
zur Folge, etwa wenn Fahrzeuge nun auf dem Mehrzweckstreifen halten
mdassen.

MafRnahmen zur Erhéhung der Attraktivitat und der asthetischen Gestaltung

Ziel der UmgestaltungsmaBnahmen war u.a. der Ottakringer StraBe ein einheitliches
Erscheinungsbild zu geben und die StraBe durch eine neue Gestaltung aufzuwerten.

30
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Gestaltungs- und Ausstattungselemente der Ottakringer Straf3e Neu

= Die neuen Bodenbeldage der Gehsteige und die Bodenbefestigung mit Natur-
steinplatten bei den 20 Verweilorte, die Baumneupflanzungen, die Pflanztrége
und die goldfarbenen Kandelaber verleihen der Ottakringer StraBe Neu ein
einheitliches Erscheinungsbild.

= In Abhéngigkeit des Platzangebots, der Untergrundbeschaffenheit sowie der
unterirdischen Einbauten wurden auf dem Gehsteig zahlreiche Baume neu
gepflanzt und neun Pflanztrége errichtet. Weiters wurde der StraBenraum mit
zahlreichen Sitzbanken auf dem Gehsteig ausgestattet. Dadurch wurde das An-
gebot flr ZufuBgehende fir den Aufenthalt in der Ottakringer StraBe erweitert.

= Die Schanigarten tragen zur Lebendigkeit der Ottakringer StraBe Neu bei und
sind als zusatzliches Gestaltungselement zu werten.

54 Geschwindigkeiten des MIV
Die Geschwindigkeit des MIV in der Ottakringer StraBe Neu ist fir viele der Interview-
ten und der TeilnehmerInnen am Beteiligungsverfahren ein wichtiges Thema.

Die Interviewten klagten Uber die ,hohen Geschwindigkeiten™ und die ,rlicksichtslosen
Raser" auf der StraBe, die es scheinbar noch auch nach dem Umbau gibt (vgl. 5.3).

Um dies Problem naher zu betrachten, wurde eine Geschwindigkeitsmessung als sinn-
voll erachtet. Da derzeit keine offizielle Geschwindigkeitsmessung der Stadt Wien vor-
liegt, wurde auf die Geschwindigkeitsmessgerate der beiden Bezirke zurlickgegriffen.

Mit diesen Messgeraten lassen sich jedoch nur Tendenzen und ein relatives Bild der
Geschwindigkeit des MIV darstellen. Fir genauere Aussagen ist eine offizielle Ge-
schwindigkeitsmessung notwendig.

Mit Unterstitzung der beiden Bezirke konnten die Messgerate im September entlang
der Ottakringer StraBe platziert werden.

Zeitraum: 08.09 - 15.09.2014
Standorte: stadtauswarts im Abschnitt Steinergasse - Kalvarienberggasse

stadteinwarts im Abschnitt Blumberggasse — Hellgasse

Tab. 2: MIV-Geschwindigkeit stadtauswarts und stadteinwarts

Geschwindigkeiten stadtauswarts im Abschnitt Geschwindigkeiten stadteinwérts im Abschnitt

Steinergasse — Kalvarienberggasse Blumberggasse — Hellgasse

bis 50 km/h 97 % bis 50 km/h 94 %
<35 km/h 20 % < 40 km/h 22 %
zw. < 20-45 km/h 83 % zw. < 20-45 km/h 81 %

Uber 50 km/h 3% Uber 50 km/h 5,6 %
<55 km/h 1,9% <55 km/h 3,8%
< 60 km/h 0,7 % < 60 km/h 12%
ZW. < 65-90 km/h 0,4 % ZW. < 65-90 km/h 0,5 %
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Abschnitt Steinergasse — Kalvarienberggasse, stadtauswarts

Mit 97 % fuhr die Uberwiegende Mehrheit des MIV in der Ottakringer StraBe Neu
stadtauswarts, bis 50 km/h, was der gesetzlich vorgeschriebenen Geschwindigkeit in
der StraBe entspricht. Knapp 20 % des MIV war mit 30 bis 35 km/h unterwegs, die
durchschnittliche Geschwindigkeit betrug 31 km/h.

Rund 83 % des MIV war somit mit einer Geschwindigkeit zwischen 20 bis 45 km/h
unterwegs.

Bei 3 % des MIV wurde eine erhéhte Geschwindigkeit verzeichnet: Davon fuhren
1,9 % zwischen 50-55 km/h, 0,7 % < 60 km/h und 0,4 % < 65 bis 90 km/h. In Zah-
len sind das, bei einer Gesamtsumme von 46.434 MIV in der genannten Messwoche,
902 MIV bis 55 km/h, 325 MIV < 60 km/h und 208 MIV zwischen < 65 bis 90 km/h.

Die Verteilung der MIV-Anzahl auf die Tages- und Nachtzeiten entspricht im Mittel den
tageszeitlichen Schwankungen mit einem hdoéheren Verkehrsaufkommen ab dem
spaten Vormittag bis zum spaten Abend.

Geschwindigkeitsiberschreitungen von 50-55, < 60 und < 65 km/h traten prinzipiell
zu allen Tageszeiten auf, mit einem Mittel von 5 Fahrzeugen pro Stunde und einer
Haufung in den spaten Nachtstunden und den Morgenstunden. Eine U(berhdhte
Geschwindigkeit von bis zu 55 km/h mit durchschnittlich 5 bis 8 Pkws/h wurde gehauft
wochentags zwischen 17:00-19:00 und ca. 22:00-08:00 sowie sonntags von
07:00-09:00 und gegen 19:00 verzeichnet. Maximal waren 13 Fahrzeuge pro Stunde
mit 50-55 km/h unterwegs.

Von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag waren nachts im selben Zeit-
abschnitt wie werktags etwas weniger Pkws mit Uberhéhter Geschwindigkeit unter-
wegs, obwohl absolut gesehen mehr MIV unterwegs war.

Die Verteilung der absoluten Pkw-Anzahl pro Tageszeit zeigt, dass tendenziell dann
mit Uberhéhter Geschwindigkeit gefahren wird, wenn eher weniger Fahrzeuge stadt-
auswarts fahren. So macht beispielsweise die Zahl der Fahrzeuge, die in den frihen
Morgenstunden zwischen 01:00-06:00 mit bis zu 55 km/h unterwegs waren, durch-
schnittlich mitunter mehr als 10 % der Gesamtzahl aus.

Tendenziell gehaufte Geschwindigkeitsiiberschreitungen von bis zu 60-65 km/h traten
zu ahnlichen Zeiten wie die Uberschreitungen von bis zu 55 km/h auf: Hier liegen die
Spitzen bei 7 Pkw/h wochentags gegen 03:00 und 07:00 bzw. 3 Pkw/h wochentags
zwischen 01:00-02:00, 05:00-06:00, gegen 15:00 und 21:00 und sonntags gegen
17:00.

Vereinzelte sehr hohe Geschwindigkeiten mit Spitzenwerten (120 km/h sonntags
12:00; 110 km/h wochentags 18:00; 100 km/h sonntags 23:00; 95 km/h wochentags
01:00) kamen zu allen Tageszeiten vor.

Abschnitt Blumberggasse — Hellgasse, stadteinwarts

Mit 94 % fuhr die Uberwiegende Mehrheit des MIV in der Ottakringer StraBe Neu
stadteinwarts bis 50 km/h. Rund 22 % des MIV war mit 40-45 km/h unterwegs, die
Durchschnittsgeschwindigkeit betrug 34 km/h.

Somit waren rund 81 % des MIV mit einer Geschwindigkeit von 20-45 km/h unter-
wegs.

Eine Geschwindigkeit von Uber 50 km/h wurde bei 5,6 % des MIV aufgezeichnet:
Davon fuhren 3,8 50-55 km/h, 1,2 % < 60 km/h und 0,5 % < 65 bis 90 km/h. In
Zahlen sind das, bei einer Gesamtsumme von 41.544 MIV in der genannten Messwo-
che, 1.596 MIV bis 55 km/h, 492 MIV < 60 km/h und 223 MIV zwischen < 65 bis 90
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km/h. Die Verteilung der MIV-Anzahl auf die Tages- und Nachtzeiten entspricht im
Mittel den tageszeitlichen Schwankungen.

Geschwindigkeitsiuberschreitungen von 50-55, < 60 und < 65 km/h traten prinzipiell
zu allen Tageszeiten auf, mit einem Mittel von 9 Fahrzeugen pro Stunde und einer
Haufung in der Frih, untertags sowie in den frihen Nachtstunden. Eine Uberhdhte
Geschwindigkeit von bis zu 55 km/h mit durchschnittlich 10 bis 13 Pkws/h wurde ge-
hauft wochentags zwischen 05:00-08:00, 10:00-17:00 und 21:00-23:00 aufgezeich-
net. Pro Stunde waren maximal 26 Fahrzeuge mit 50-55 km/h stadteinwarts und min-
destens 2 Fahrzeuge unterwegs.

Von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag waren nachts von 22:00-
01:00 mehr Fahrzeuge mit 50-55 km/h unterwegs als an den Werktagen, namlich
durchschnittlich 11 Pkws/h. Sonntags fuhren zwischen 10:00-19:00 ca. 16 Pkws pro
Stunde mit < 55 km/h.

Tendenziell gehaufte Geschwindigkeitsiiberschreitungen von < 60 km/h bzw. 65 km/h
traten zu &hnlichen Zeiten wie die Uberschreitungen von bis zu 55 km/h auf. Mit bis zu
60 km/h wurden durchschnittlich 5 Fahrzeuge pro Stunde (max. 10 Pkw/h) wochen-
tags zwischen 05:00-07:00, 10:00-13:00, 17:00-18:00 und 20:00-00:00, und am
Wochenende morgens und nachmittags verzeichnet. Mit < 65 km/h wurden maximal
5 Fahrzeuge pro Stunde (Montag, 07:00) aufgezeichnet, Fahrzeuge mit < 65 km/h
sind vereinzelt zu allen Tageszeiten unterwegs, eine explizite Haufung war nicht zu
beobachten.

Ebenso wenig traten extrem erhéhte MIV-Geschwindigkeiten zu einer bestimmten
Tageszeit auf. Ein Spitzenwert von 105 km/h wurde samstags um 15:00 verzeichnet.

Einschatzung

Zusammenfassend zeigt diese Messung, dass sich die groBe Mehrheit des MIV an die
gesetzlich vorgeschriebene Geschwindigkeitsgrenze von 50 km/h hélt. Ein geringer
Prozentanteil des MIV war, zumindest in der Messwoche, mit Uberhdhter Geschwin-
digkeit unterwegs ist.

Tendenziell wurden stadtauswarts absolut mehr Fahrzeuge, jedoch weniger Geschwin-
digkeitsiberschreitungen, stadteinwarts absolut weniger Fahrzeuge, jedoch deutlich
mehr Geschwindigkeitsliberschreitungen verzeichnet.

Einen Schwerpunkt von Uberschreitungen mit < 55 km/h gibt es stadtauswérts in den
Morgenstunden (07:00-09:00), den spaten Nachtstunden (22:00-08:00) und teilwei-
se abends (17:00-19:00), stadteinwarts hingegen in der Frih (05:00-08:00), unter-
tags (10:00-17:00) sowie in den frithen Nachtstunden (21:00-23:00). Die Verteilung
der absoluten Pkw-Anzahl pro Tageszeit zeigt, dass stadtauswarts tendenziell dann mit
Uberhohter Geschwindigkeit gefahren wird, wenn eher weniger Fahrzeuge fahren.
Wahrend etwa Freitag und Samstagnacht stadtauswarts proportional weniger Fahr-
zeuge die 50 km/h-Grenze Uberschritten, fuhren im selben Zeitraum stadteinwarts
proportional mehr Fahrzeuge < 55 km/h.

Weiters gab es einzelne AusreiBer insbesondere nachts und an den Wochenenden, hier
v.a. sonntags.

Eine differenziertere Darstellung der Situation ist erst mit einer genaueren Geschwin-
digkeitsmessung maéglich.
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55 Passantlnnenzahlung

Seit den 1970er Jahren erhebt die Wirtschaftskammer Wien im Zweijahresrhythmus
die Zahl der PassantInnen in ausgewahlten Geschaftsstralen.

Im Jahr 2014 wurden die FuBgangerlnnen in der Ottakringer StraBe am Donnerstag,
9. Oktober zwischen 8:30 und 19:00 Uhr und am Samstag, 11. Oktober zwischen
8:30 und 18:00 Uhr gezahlt. Die Zahlstelle an der Ottakringer StraBe liegt am Westast
der Kreuzung Lindauergasse/Ortliebgasse vor ONr. 63 bzw. 76. Am Donnerstag wurde
im Zeitraum von 10,5 Stunden 3.594 und am Samstag in 9,5 Stunden 3.085 Passan-
tInnen gezahlt, das sind durchschnittlich 342 bzw. 325 PassantInnen pro Stunde. Das
FuBgangerInnenaufkommen weist eine groBe Streuung Uber den Tag auf: Donnerstags
wurden zwischen 9:30 und 10:30 nur 230 Menschen und zwischen 16:30 und 17:30
488 Menschen gezahlt. Samstags lag der tiefste Wert bei 193 Passantlnnen pro Stun-
de im Zeitraum zwischen 8:30 und 9:30 und der héchste Wert mit 394 PassantInnen
zwischen 12:30 und 13:30.

In den Vormittagsstunden bis 13:30 Uhr waren am Donnerstag mit 1.342 Menschen
(37 %) deutlich weniger Menschen unterwegs als in der Zeit zwischen 13:30 und
19:00 (2.253 bzw. 63 %). Am Samstag war die Tagesganglinie ziemlich ausgeglichen:
Jeweils 50 % waren zwischen 8:30 und 13:30 sowie zwischen 13:30 und 18:00
unterwegs. Das liegt zum Teil daran, dass am Samstag nur bis 18:00 gezahlt wird. An
beiden Tagen wurden auf der Hernalser StraBenseite der Ottakringer StraBe (Donners-
tag 59 %, Samstag 58 %) deutlich mehr Passantlnnen gezahlt als auf der Ottakringer
StraBenseite. An beiden Tagen gingen etwa gleich viele Menschen stadtauswarts und
stadteinwéarts (Werte jeweils knapp Uber bzw. 50 %).%?

Vergleich der Passantlnnenzahlung in den Jahren 2008 und 2014

Die letzte Zahlung vor der Umgestaltung der Ottakringer StraBe erfolgte im Jahr 2008
am Donnerstag, 9. Oktober und Samstag, 11. Oktober.?* Im Jahr 2014 passierten am
Donnerstag 395 (10 %) und am Samstag 723 (19 %) weniger Personen die Zahlstelle
an der Ottakringer StraBe als im Jahr 2008.

In der tageszeitlichen Verteilung der PassantInnen hat sich von 2008 auf 2014 nicht
viel geandert. Auch im Jahr 2008 waren in den friihen Vormittagsstunden am wenigs-
ten Menschen auf der Ottakringer StraBe unterwegs und um ca. 17:00 am meisten.
Die Verteilung auf Vormittags- und Nachmittagsstunden war bei der Donnerstagszah-
lung 2008 sehr dhnlich. Am Samstag waren 2008, anders als 2014, vormittags mehr
Menschen unterwegs als nachmittags. 2008 benutzten mehr PassantInnen den
Gehsteig an der Nordseite der Ottakringer StraBe, hier war der Unterschied mit jeweils
53 % auf der Hernalser Seite bzw. 47 % auf der Ottakringer StraBenseite etwas
geringer als im Jahr 2014.

22 ygl. Wirtschaftskammer Wien (2014), Ergebnisse Ottakringer StraBe 63/76 und eigene Berechnungen auf
dieser Grundlage

232010 wurde in der Ottakringer StraBe nicht gezéhlt. Die Z&hlung 2012 fand wahrend der Umbauarbeiten
statt und wird daher hier nicht berlicksichtigt. weiter Angaben vgl. Wirtschaftskammer Wien 2008, Seite 65;
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Abb. 22: Schutzweg Frauengasse, Ost-Seite Abb. 23: Haltestelle Frauengasse, Richtung Dornbach Abb. 24: zwischen Veronikagasse und
Palffygasse, Hohe Nr. 30

6 Beobachtung der Verkehrsteilnehmerlnnen

Die Beobachtung erfolgte zu unterschiedlichen Uhrzeiten und an verschiedenen
Wochentagen. Ziel war es, das fuBgangerInnenrelevante Verkehrsgeschehen im
Untersuchungsgebiet festzuhalten wie z.B. wiederkehrende Verhaltensmuster in der
Interaktion von FuBgéngerInnen, Radfahrerinnen, MIV und OV, die das Verhalten der
VerkehrsteilnehmerInnen nach dem Umbau charakterisieren. Es sollten positive
Aspekte der Umgestaltung herausgearbeitet sowie auf etwaige noch vorhandene
Méangel hingewiesen werden. Zu diesem Zweck wurde auf Basis der vorliegenden
Sozialraumbeobachtung von stadtland (2012) und angepasst an die UmbaumaBnah-
men der gesamte Bereich zwischen Hernalser Gilrtel und Taubergasse/Johann-
Nepomuk-Berger-Platz beobachtet.

Besonderes Augenmerk wurde dabei auf folgende Bereiche gelegt:

* neue Schutzwege Uber die Ottakringer Strae Neu auf H6he Helblinggasse/
Yppengasse und Frauengasse/Deinhardsteingasse

= Haltestellenbereiche inklusive der angrenzenden Radwege

Flar die Beobachtung wurde ein Beobachtungsbogen (vgl. Anhang) entwickelt.

Beobachtet wurde wahrend zwei Beobachtungszeitraumen:

1. Beobachtungszeitraum 27.03. - 10.04.
2. Beobachtungszeitraum 14.06. - 27.06.

Beobachtet wurde je Beobachtungszeitraum insgesamt zu den folgenden Tages- und
Nachtzeiten:

Tag Uhrzeit sonstiges
werktags 07:15-19:40
abends, 20:00-24:00 im ersten Beobachtungszeitraum an einem Freitag
nachts im zweiten Beobachtungszeitraum an einem Samstag
samstags 10:30-13:00 im ersten Beobachtungszeitraum

10:45-13:15 im zweiten Beobachtungszeitraum
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Beobachtet wurden die Kreuzungsbereiche, die Haltestellenbereiche, die neuen
Schutzwege Uber die Ottakringer StraBe und die Abschnitte zwischen zwei Kreuzun-
gen, besonders in Hinblick auf Querungen und Verweilorte.

Im Rahmen der Beobachtungen wurden zusatzlich Halbstundenzdhlungen der queren-
den FuBgangerInnen in den Kreuzungsbereichen inklusive angrenzender Blockab-
schnitte durchgefiihrt.

6.1 Verkehrsgeschehen

Die Ottakringer StraBe Neu ist eine relativ stark befahrene Verkehrsader und gleich-
zeitig ein belebter und beliebter Stadtraum. Auf den ersten Blick sind die Verkehrsteil-
nehmerInnen gut aufeinander eingespielt, es herrscht unter fast allen Verkehrsteil-
nehmerlnnen gegenseitige Ricksichtnahme. Generell sind alle bemiht, niemand an-
deren zu behindern und einander ein rasches Weiterkommen zu ermdglichen.

Allerdings ist bei ndaherer Beobachtung festzustellen, dass der MIV seine Starke vor
allem auf Kosten der FuBgangerInnen ausspielt und das Verkehrsgeschehen entspre-
chend dominiert. Diese Tatsache zeigt sich einerseits in der direkten Interaktion dieser
beiden VerkehrsteilnehmerInnengruppen und andererseits im Verhalten der FuBgan-
gerInnen beim Queren der Fahrbahnen.

6.2 Querungsverhalten

Prinzipiell wird die Ottakringer StraBe Neu lberall von FuBgangerIlnnen gequert - auf
Schutzwegen, aber auch abseits davon. Die Formen, wie FuBgangerInnen queren, sind
mannigfaltig: FuBgdngerlnnen queren

Die Querung der Ottakringer StraBe Neu abseits von ampelgeregelten
Schutzwegen ist bei niedrigem und sehr hohem MIV-Verkehrsaufkommen leicht
madglich. Wenn sehr viel MIV unterwegs ist, ermdglicht der zahfllissige Verkehr (Stop-
and-Go oder Staus) Querungen ohne Verzégerungen.

Beobachtungsbeispiel (Sa.,

= 38 FuBgangerInnen queren die Ottakringer StraBe Neu ohne besondere
Erschwernisse, 29 davon geradlinig.

= Viermal missen Querende langere Wartezeiten vor Querungsantritt in Kauf
nehmen, wodurch es in einem dieser Falle zu einer spontanen Querungsge-
meinschaft von 3 Menschen kommt.

= Ein FuBganger muss beim Queren eine Pause in der Fahrbahnmitte
einlegen.

= 3 Menschen queren im Laufschritt (davon 1 Frau mit kleinem Kind).
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Beobachtungsbeispiel (Sa., 14.6. 12:00-12:30) Kreuzung Bergsteiggasse/
Weyprechtgasse:

= Die meisten FuBgangerInnen (117 von 166) queren die Ottakringer Stra8e Neu
am Schutzweg bei Grin.

= 5 Personen queren Uber den Schutzweg bei Rot (die meisten davon in der
Raumungsphase).

= 35 Personen queren die Ottakringer StraBe Neu im Westteil der Kreuzung pa-
rallel zum Schutzweg, 8 davon bei Rot.

= 9 FuBgangerInnen queren abseits der Kreuzung.

= Die Bergsteiggasse und die Weyprechtgasse queren insgesamt 148 Personen,
davon rund die Halfte (72) bei Rot.

= Die FuBgangerInnen haben unterschiedliche Strategien entwickelt, um die
Ottakringer StraBe Neu moglichst ungefahrdet zu queren. Im Folgenden wer-
den einige unterschiedliche Muster im Querungsverhalten beschrieben.

6.2.1 Zobgerliches Queren

Wahrend des Beobachtungszeitraums wurde haufig zégerliches Verhalten vor bzw.
beim Queren notiert. Bei dieser Form des Querens setzen FuBgéngerlnnen zum
Queren an, indem sie einen Schritt zum Gehsteigrand oder einen Schritt vom Gehsteig
auf die Fahrbahn machen, lassen jedoch, nachdem sie sich einen Uberblick tiber die
Verkehrssituation verschafft haben, von ihrem Vorhaben ab, um daraufhin entweder
nach einem gewissen Zeitraum doch dort zu queren (eventuell gemeinsam mit ande-
ren in einer spontanen Querungsgemeinschaft), oder aber eine andere Stelle zum
Queren aufzusuchen. Diese Personen miissen also mehrere Anlaufe nehmen, um die
StraBe zu Uberqueren. Das geschieht vor allem bei Querungen abseits der Schutzwe-
ge, konnte jedoch auch direkt an den Schutzwegen beobachtet werden.

Bei dichterem Verkehrsaufkommen kommt es zu Iangeren Wartezeiten, bis (subjektiv)
sicher gequert werden kann; oft muss in der Fahrbahnmitte eine Pause eingelegt wer-
den, um den Verkehr aus der Gegenrichtung abzuwarten.

Beobachtungsbeispiel (Di., 24.6., 14:45-15:15) Abschnitt zwischen Palffygasse/
Brunnengasse und Helblinggasse/Yppengasse:

= Eine alte Frau versucht die Ottakringer StraBe Neu von Siden nach Norden auf
Hoéhe der Haltestelle zu queren. Sie steht und schaut, setzt einen FuB auf den
Mehrzweckstreifen, zieht ihn wieder zurilick, schaut noch eine Zeitlang und geht
dann zum Schutzweg Héhe Helblinggasse. Hier wartet sie wieder kurz und
quert dann zusammen mit anderen Personen die Ottakringer StraBe Neu. Am
nérdlichen Gehsteig geht sie zuriick bis zur Haltestelle.

= Ein FuBganger will die Ottakringer Stra8e Neu abseits des Schutzwegs stadt-
auswarts queren, schaut einige Zeit lang, geht dann doch Uber die Schutzwege
Yppengasse und Ottakringer Strale Neu.

Beobachtungsbeispiel (Fr., 28.3., Abendbeobachtung):

= Bei der StraBenbahn-Haltestelle Frauengasse Richtung Schottentor versucht ein
Fahrgast, die Ottakringer StraBe Neu sofort nach dem Aussteigen zu queren. Er
tritt vom Radweg auf die Fahrbahn, steigt wieder zurlick, wartet, macht wieder
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ein Schritt auf die Fahrbahn, zdégert wieder und quert schlieBlich die Fahrbahn
im Laufschritt.

6.2.2 Eilendes Queren

Hastiges Queren wurde entlang der gesamten Ottakringer StraBe Neu beobachtet.
Das Tempo der FuBgangerlnnen ist in diesen Fallen vor und nach der Querung deutlich
langsamer als wahrend des Querungsvorgangs. Manche FuBgangerInnen beschleuni-
gen ihr Gehtempo wenn ein Fahrzeug naht, indem sie kurz hopsen und dann schneller
weitergehen. Diese Form des Querungsverhaltens wurde als ,Beschleunigungshopsen®
erfasst.

Beobachtete Ursachen und mégliche Grunde fur eilendes Queren:

= Einige FuBgangerInnen haben es aus individuellen Griinden eilig, z.B. wenn sie
eine gerade herannahende StraBenbahn erwischen mdchten.

* Manche Personen wollen die Fahrbahn, und damit die potentielle Gefédhrdung
durch andere VerkehrsteilnehmerInnen, mdglichst rasch hinter sich bringen.

» Einige FuBgdngerInnen sind beim Queren besonders schnell unterwegs, weil sie
rasch noch vor dem nachsten MIV-Schub die StraBenseite wechseln wollen.

= In manchen Fallen sind rasche Querungen durch den Wunsch motiviert, schnel-
lere VerkehrsteilnehmerInnen méglichst wenig zu behindern.

6.2.3 Queren nach dem Prinzip ,,Okonomie der kurzen Wege*

= Diagonales Queren der Fahrbahn bei Kreuzungen: geradliniger Querungsantritt
beim Schutzweg oder nahe eines Schutzweges, dann Ubergang in diagonales
Queren; vor allem, um eine StraBenbahn zu erreichen

= Gehen auf dem Parkstreifen oder dem Mehrzweckstreifen, bis sich die Mdglich-
keit zur Querung ergibt; vor allem, wenn Schanigarten Gehsteige beengen
oder eng aneinander parkende Pkws nach Abschluss der Querung den Durch-
gang zum Gehsteig versperren

= Queren abseits von Schutzwegen, auch wenn ein Schutzweg in der Nahe liegt:
meist direkt vor oder hinter der StraBenbahngarnitur

= Queren von den ,Ohrwascheln" (Gehsteigvorziehungen) aus: Gehsteigvorzie-
hungen an den Kreuzungsecken werden haufig als Ausgangs- und Zielpunkt
von Querungen genutzt. FuBgangerInnen schatzen von hier aus ab, ob und
wann der MIV ein Queren zuldsst. Die Querungsdistanzen sind hier teilweise
sehr kurz. Oft kommt es auch bei diesen Querungen zu spontanen Querungs-
gemeinschaften.

Beispiel Kreuzung Helblinggasse/Yppengasse:

= Der Schutzweg Hohe Helblinggasse/Yppengasse liegt zwischen den beiden
StraBenbahnhaltestellen , Yppengasse™ Richtung Dornbach bzw. Schottentor,
grenzt aber nicht direkt an eine Haltestelle. Um den Schutzweg zu erreichen,
muss von beiden Haltestellen eine Seitengasse (Yppengasse bzw. Helblinggas-
se) Uberquert werden. Vermutlich kommt es hier deshalb haufig zu diagonalem
Queren, um Wegstrecke oder Zeit zu sparen.

38 Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014



Wien! .
BldrgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu voral.is

6.2.4 Queren in Zusammenhang mit der StralRenbahn

Wenn eine StraBenbahn in Sicht ist, kommt es vermehrt zu raschen und/oder diago-
nalem Queren der Ottakringer StraBe Neu, um die StraBenbahn zu erreichen. Ausstei-
gende Fahrgaste queren die StraBe ebenfalls hdufig diagonal, um Weg und Zeit zu
sparen.

Beispiel Haltestelle Hernalser Gurtel (Richtung Schottentor), Kreuzung Hernalser
Gurtel:

I\\

= Vor allem um zur Station ,Hernalser Girtel" zu gelangen, kommt es am Wes-
tende der Station zu Querungen der Ottakringer StraBe Neu. Andererseits que-
ren Aussteigende die Fahrbahn am Schutzweg auch bei Rot, um der Beengtheit
am Ostende der Haltestelle rasch zu entkommen bzw. ihren Weg so rasch wie
maoglich fortsetzen zu kénnen.

Beispiel Haltestelle Yppengasse, Kreuzung Ottakringer Straf3e Neu:

= Beim Herannahen einer StraBenbahn wird die Ottakringer StraBe Neu im Be-
reich dieser Kreuzung haufig diagonal gequert, um die StraBenbahn zu errei-
chen.

6.2.5 Querungsgemeinschaften

Entlang der Ottakringer StraBe Neu wurde beobachtet, dass ZufuBgehende auf andere
FuBgangerlnnen warten und auf diese Weise spontane Querungsgemeinschaften
bilden, um dann gemeinsam ,Uberzusetzen®. Diese Form der Querung scheint einer-
seits die (subjektive) Sicherheit zu erhéhen und tragt andererseits dazu bei, von Auto-
fahrerInnen besser wahrgenommen zu werden.

» Eine zufuBgehende Person wartet am Gehsteigrand, beobachtet den Verkehrs-
fluss und wartet auf eine Méglichkeit, queren zu kénnen, bis an der gleichen
Stelle jemand anderer zu queren beginnt und schlieBt sich dann schnell an;
besonders haufig an Schutzwegen, parallel zu ampelgeregelten Schutzwegen
und an Kreuzungen ohne Schutzweg Uber die Ottakringer StraBe Neu.

= ,Querung im Windschatten™: Eine FuBgangerin wartet am Gehsteigrand, beo-
bachtet den Verkehrsfluss und wartet auf eine Méglichkeit, queren zu kénnen,
bis jemand auf der gleichen StraBenseite in naher Entfernung die StraBBe zu
queren beginnt, und schlieBt sich schnell an.

= ,Gemeinsames" Queren der Fahrbahn mit einer bzw. mehreren zufuBgehenden
Personen, die von der gegenliberliegenden StraBenseite quert bzw. queren.

= ,Pulk-Querungen®: Eine gréBere Gruppe von Personen quert gemeinsam. Diese
Form des Querens geschieht besonders haufig nach dem Aussteigen aus der
StraBenbahn, kommt aber auch in anderen Situationen vor. Selbst bei der
Querung von ungeregelten Schutzwegen bilden sich manchmal spontane
Querungsgemeinschaften, da das Recht auf Querung in der ,Masse" gegeniber
dem MIV offensichtlich besser durchzusetzen ist.
Beispiel: Ein Mann geht sehr schnell zum Schutzweg, um die Ottakringer Stra-
Be Neu zusammen mit 2 anderen Menschen, die vor ihm gehen, queren zu
kdénnen, und reduziert sein Gehtempo, als er den Schutzweg erreicht.

= Trittbrett-Querungen™ am Schutzweg ohne Ampelregelung: FuBgangerlnnen
gehen bzw. laufen schnell zum Schutzweg, wenn sich gerade andere FuBgan-
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gerlnnen auf dem Schutzweg befinden, um die Gunst des wartenden Autofah-
rers zu nutzen.

6.2.6 Kinder ohne Begleitung

Nur wenige Kinder ohne Begleitung von Erwachsenen oder Jugendlichen queren die
Ottakringer StraBe Neu. Von den insgesamt 603 gezahlten Personen, die im Beobach-
tungszeitraum die Ottakringer StraBe Neu ohne besondere Erschwernisse querten,
waren im Abschnitt zwischen Hernalser Glrtel und Steinergasse/Hubergasse nur
11 Kinder, also gerade einmal 1,8 % (gesamtes Beobachtungsgebiet: 1.226 Queren-
de, davon 26 Kinder allein, d.h. 2,1 %, Abschnitt Steinergasse/Hubergasse: 618 Que-
rende, davon 15 Kinder ohne Begleitung, d.h. 2,4 %). Bezieht man die Zahl der Kin-
der, die ohne Begleitung unterwegs waren, auf die Zahl aller Querungen (also inklusi-
ve der Seitengassen), ergibt sich ein Prozentsatz von 1 %. Das zeigt deutlich, dass auf
der Ottakringer StraB8e Neu sehr wenige Kinder ohne Begleitung unterwegs sind.

6.3 Interaktionen zwischen den Verkehrsteilnehmerinnen

6.3.1 Interaktion FuRgangerlnnen und MIV

Wahrend der Beobachtungen zeigte sich, dass FuBgdngerInnen im Allgemeinen eher
defensiv unterwegs sind und ihren Vorrang auf Schutzwegen nur selten durchsetzen.
Viele FuBgangerInnen sind sich ihres Vorrangs beim Queren Uber den Schutzweg ent-
weder nicht bewusst und warten zum Teil lange auf eine Querungsmdglichkeit. Ande-
rerseits ist ihnen sicherlich aber bewusst, dass sie, wenn's hart auf hart kommt, den
Kirzeren ziehen, und verhalten sich daher aus Ricksicht auf die eigene Sicherheit
defensiv und warten lieber eine sichere und entspannte Mdglichkeit ab, um Uber den
Schutzweg queren zu kénnen. Ebenso ist es vielen FahrzeuglenkerInnen scheinbar
nicht bekannt (oder gleichglltig), dass ZufuBgehende bei Schutzwegen Vorrang
haben.

Etliche AutofahrerInnen halten aber aus Ricksicht auf FuBgangerInnen, die auf dem
Gehsteig bei einem Schutzweg auf eine Querungsmaoglichkeit warten. Diese wiederum
versuchen teilweise, den Verkehrsfluss nicht zu behindern, wodurch manchmal regel-
recht ein , gegenseitiges Durchwinken™ entsteht.

AutofahrerInnen kommunizieren mit FuBgangerIinnen haufig GUber Hupen. Zusammen
mit Quietschbremsungen und dem Warnsignal der StraBenbahn ergibt das eine unru-
hige und zuweilen irritierende Gerauschmelange.

Beobachtungsbeispiel (Do., 27.3., 9:15-10:45) Kreuzung Steinergasse/Hubergasse
und angrenzende Baublécke

= Dreimal winken FuBgéngerInnen dem MIV weiterzufahren, zweimal winken
Pkw-LenkerInnen wartenden FuBgangerInnen, dass diese queren kdénnen.

Beobachtungsbeispiel (Do., 27.3., 14:15-14:45) Kreuzung Helblinggasse/
Yppengasse

= Ein Fahrgast mdéchte die Ottakringer StraBe Neu auf der nérdlichen StraBen-
seite vor dem StraBenbahnwagon queren und steht einige Zeit wartend auf der
Fahrbahn. SchlieBlich erbarmt sich ein Pkw-Lenker und winkt den FuBganger
Uber die StraBe.
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Behinderungen von FuBgangerlnnen finden zuweilen auch auf den Schutzwegen lber
die Seitengassen der Ottakringer StraBe Neu statt: Auf diesen halten haufig Fahrzeu-
ge, die in die Ottakringer StraBe Neu einbiegen wollen. Dies liegt z.B. an der Kreu-
zung Steinergasse/Hubergasse daran, dass die LenkerInnen nur im vorderen Bereich
der Kreuzung (also auf dem Schutzweg haltend) so weit in die Ottakringer StraBe Neu
einsehen kénnen, um abschatzen zu kénnen, ob das Einbiegen mdglich ist.

In manchen Fallen halten die Fahrzeuge in den Seitengassen derart knapp hinterei-
nander, dass die FuBgangerInnen nicht zwischen den wartenden Fahrzeugen Uber den
Schutzweg queren kénnen und gezwungen sind, entweder Umwege Uber die Fahrbahn
hinter oder vor den wartenden Fahrzeugen in Kauf zu nehmen oder sich unbequem
zwischen den Fahrzeugen ,, durchzuschléangeln®.

Auf ungeregelten Schutzwegen wird FuBgangerInnen von Pkw-FahrerInnen sehr hau-
fig der Vorrang genommen. Oft missen Pkw-LenkerInnen hier stark abbremsen, da
sie querende FuBgangerInnen zu spat sehen.

Der MIV halt manchmal erst dann, wenn eine FuBgdngerin bzw. ein FuBganger einfach
los geht und auf die Fahrbahn tritt. Mit anderen Worten: Vor allem dann, wenn FuB-
gangerlnnen zlgig — meist das Gehtempo nicht drosselnd - die Fahrbahn betreten,
bremsen bzw. halten Pkws flr sie.

Bei beiden Schutzwegen H6he Frauengasse Uber die Ottakringer StraBe Neu halten
Pkws kaum, obwohl FuBgangerInnen wartend am Gehsteigrand stehen. Hier fahren
Pkws haufig Uber die Kreuzung, ohne dabei ihre meist hohe Geschwindigkeit zu redu-
zieren.

Beobachtungsbeispiel (Mo., 7.04., 17:40-18:10) Schutzweg Frauengasse/
Deinhardsteingasse:

= Pkws verstellen teilweise den Schutzweg und FuBgangerInnen miissen hinter
einem Pkw, der auf dem Schutzweg steht, ausweichen (11-mal).

= 4 Pkws fahren Uber den Schutzweg, obwohl FuBgdngerInnen queren wollen und
die StraBenbahn in der Station steht.

= Ein Pkw hupt einen FuBganger an, der in ausreichender Distanz zum heranna-
henden Pkw die Ottakringer StraBe Neu im Laufschritt Gber den Schutzweg
quert.

= Eine Radfahrerin bremst flir einen FuBganger ab, der am Gehsteig beim
Schutzweg steht, ein Pkw fahrt jedoch weiter - ein weiterer Pkw hupt.

= FuBgangerin will die Ottakringer StraBe queren und wartet am Gehsteigrand
mindestens 5 Pkws ab, bevor sie Ubersetzt.

= FuBgangerInnen muissen vor der Querung Uber einen Schutzweg oft lange war-
ten, selbst die Polizei halt nicht.

Der neue Schutzweg auf Héhe Yppengasse bot im Beobachtungszeitraum verschiede-
ne anschauliche Falle: FuBgangerIlnnen lassen bei dieser Kreuzung haufig die Pkws
vorbei fahren, bevor sie selbst die StraBe (iber den Schutzweg queren. Zum Teil
schauen abbiegende Pkw-FahrerInnen nur nach links in die Ottakringer StraBe Neu
und ignorieren dabei FuBgangerInnen, die rechts von ihnen stehen und Uber den
Schutzweg queren wollen.
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Beobachtungsbeispiel (Mo., 31.3., 15:20-16:05) Kreuzung Helblinggasse/
Yppengasse:

Insgesamt hielten - bei Stop-and-go-Verkehr — 24 Fahrzeuge direkt auf dem
Schutzweg Uber die Ottakringer StraBe Neu, eines davon war ein Polizeifahr-
zeug.

8 FuBgangerInnen wurde der Vorrang Uber den Schutzweg genommen.

4 FahrzeuglenkerInnen hielten sehr knapp vor dem Schutzweg und bedrangten
dabei die darauf querenden Personen.

3-mal rollte ein Fahrzeug langsam weiter, obwohl sich Personen auf dem
Schutzweg befanden.

4 LenkerInnen bremsten mit lautem Quietschen vor dem Schutzweg.

Auf dem Schutzweg Uber die Seitengassen wurde 2 FuBgangerlnnen der Vor-
rang genommen.

Haufig sind die (ungeregelten) Schutzwege durch den MIV verstellt. Dies geschieht
besonders zu Zeiten, zu denen das Verkehrsaufkommen sehr hoch und der Verkehr
zahfllssig bis stehend ist.

Beobachtungsbeispiel (Do., 26.6, 7:30—8:00) Kreuzung Veronikagasse:

Direkt auf dem Schutzweg haltender M1V ist der Regelfall, weitaus seltener kommt es
vor, dass der Schutzweg flir querende FuBgangerInnen freigehalten wird:

Insgesamt wurde 26-mal auf dem Schutzweg gehalten (eines der dort halten-
den Fahrzeuge war ein Polizeifahrzeug).

Davon waren 3-mal die gesamte Kreuzung und 7-mal ein groBer Teil der Kreu-
zung durch haltende Fahrzeuge blockiert.

Trotz dieser haufigen Verstellung des Schutzweges wurden FuBgangerInnen
dabei ,nur" viermal behindert, da vergleichsweise wenige (20) FuBgangerInnen
die Ottakringer StraBe Neu an dieser Kreuzung queren wollten.

Beobachtungsbeispiel (Di., 24.6., 16:15-16:45) Schutzweg Uber Ottakringer Stralie
Neu zwischen Helblinggasse und Yppengasse:

Zu Zeiten, zu denen der Verkehrsfluss stadtauswarts zahfllssig ist, halten fast
immer Fahrzeuge auf diesem Schutzweg (13-mal).

Im Beobachtungszeitraum fuhren nur zwei LenkerInnen nicht in die Kreuzung
ein, als ersichtlich war, dass nicht der gesamte Kreuzungsbereich inklusive
Schutzweg passiert werden kann.

Der Schutzweg wurde durch die haltenden Fahrzeuge zweimal solcherart blo-
ckiert, dass querende FuBgangerInnen dadurch behindert wurden.

Beobachtungsbeispiel (Mo., 31.3., 18:00-18:45) Haltestelle Yppengasse Richtung
Dornbach:

42

3 FuBgangerInnen winkten den MIV durch.
2 LenkerInnen winkten FuBgangerInnen abseits des Schutzwegs durch.

Fast immer standen Fahrzeuge auf dem Schutzweg Uber die Ottakringer StraBe
Neu, in einigen Fallen war der Schutzweg vollkommen verstellt.
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= 2 FuBgdngerInnen wurde der Vorrang genommen, ein drittes Fahrzeug rollte
weiter, obwohl sich eine FuBgangerin am Schutzweg befand.

* Fldnfmal bremste der MIV derart abrupt ab, dass die Bremsen quietschten.

An geregelten Schutzwegen kommt es immer wieder zu Querungen bei Rot. Die FuB-
gangerInnen vergewissern sich dabei jedoch im Regelfall, dass die Situation ungefahr-
lich ist und sie beim Queren weder den flieBenden Verkehr behindern noch sich selbst
mit ihrem Verhalten gefahrden.

Beispiel Kreuzung Bergsteiggasse/Weyprechtgasse (geregelter Schutzweqg):

= Die weit iberwiegende Anzahl quert die Ottakringer StraBe Neu an dieser
Kreuzung Uber den Schutzweg bei Griin. Zusatzlich kommt es zu Querungen
parallel zum Schutzweg, am Westast der Kreuzung: Diese Querungen erfolgen
meist wahrend der Grinphase auf dem Schutzweg. Die Bergsteiggasse und die
Weyprechtgasse werden meist iber den Schutzweg, allerdings sehr haufig bei
Rot gequert. Das liegt unter anderem daran, dass die Wartezeiten bei Rot auf-
grund des Abbiegeverkehrs aus der Ottakringer StraBe Neu recht lang ausfallen
kénnen.

Beispiel Kreuzung Kalvarienberggasse/Haberlgasse (geregelter Schutzweg):

= FuBgangerInnen queren diese Kreuzung haufig bei Rot, mit kurzem Blick, ob
kein MIV naht.

6.3.2 Interaktion FulRgangerlnnen und Radfahrerlnnen

RadfahrerInnen verhalten sich in den meisten Féllen umsichtig und ricksichtsvoll
gegenliber FuBgangerlnnen. Sie sind im Bereich der StraBenbahn-Haltestellen im
Regelfall achtsam und langsam unterwegs, und halten flir FuBgangerInnen, die die
StraBenbahn erreichen wollen bzw. nehmen Riicksicht auf ein- und aussteigende
Fahrgaste.

Beobachtungsbeispiel (Do., 27.3.2014, 7:15-8:00) Haltestelle Girtel Richtung
Schottentor, Kreuzung Hernalser Gurtel, Blocke zwischen Hernalser Gurtel und
Veronikagasse:

= RadfahrerInnen halten auf dem Mehrzweckstreifen, um es FuBgangerInnen zu
ermdglichen die Fahrbahn zu queren und die StraBenbahn in letzter Sekunde
zu erreichen.

Beobachtungsbeispiel (Do., 27.3.2014, 14:15-14:45) Kreuzung Helblinggasse/
Yppengasse:

*» Eine Frau, die vergeblich versucht, eine StraBenbahn zu erwischen, sieht einen
Radler am Mehrzweckstreifen/Radweg erst sehr spat. Dieser ist aber achtsam
und fahrt sehr langsam.

= FuBgangerInnen und RadfahrerInnen kommen auf den Radwegen, Mehrzweck-
streifen und Gehsteigen teilweise in engen Kontakt miteinander. Obwohl die
weitaus meisten FuBgangerInnen, die auf dem Mehrzweckstreifen/Radweg
gehen oder stehen, darauf achten, den RadfahrerInnen nicht im Weg zu sein,
kommt es manchmal zu Behinderungen der RadfahrerInnen.
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Beobachtete Ursachen fur den Aufenthalt von Ful3gangerlnnen auf dem
Mehrzweckstreifen bzw. Radweg:

= wahrend der Wartezeit auf eine StraBenbahn aus Unachtsamkeit, oft wahrend
Wartende in ein Gesprach vertieft sind (von Angesicht zu Angesicht oder Uber
das Telefon).

= FuBgangerInnen halten sich auf dem Mehrzweckstreifen auf, bis sie eine Gele-
genheit zum Queren finden. Um die Querungsdistanz tber die Ottakringer
StraBe Neu abzukiirzen, gehen FuBgangerInnen auf den Mehrzweckstreifen und
bleiben dort so lang stehen oder gehen hier weiter, bis sich eine Mdglichkeit
zum Queren ergibt.

= FuBgangerInnen kénnen nach der Querung den Gehsteig nicht sofort betreten,
weil die Fahrzeuge auf dem Parkstreifen, so dicht hintereinander stehen, dass
sie nicht zwischen ihnen hindurchgehen kénnen.

» Der Weg auf dem Mehrzweckstreifen ist die kiirzeste Verbindung zum abge-
stellten Fahrzeug.

Beobachtungsbeispiel (Sa., 29.3.2014, 11:35-12:25) Kreuzung Bergsteiggasse/
Weyprechtgasse:

= Ein FuBganger geht nach dem Queren der Ottakringer StraBe Neu mehrere Meter
auf dem Mehrzweckstreifen, weil die Fahrzeuge auf dem Parkstreifen so dicht ge-
parkt sind, dass er erst um sie herum gehen muss, um auf den Gehsteig zu gelan-
gen. Ein Radfahrer muss deswegen abbremsen.

* An der Siidostecke der Kreuzung kommt es flir FuBgangerInnen wiederholt zu lan-
geren Wartzeiten auf Griin. Dabei stehen die PassantInnen auf dem Mehrzweck-
streifen. Der Grund dafir ist das beengte Platzverhaltnis auf dem Gehsteig im War-
tebereich der Ampelanlage.

Beobachtungsbeispiel (Do, 27.03., 8:00—8:45) Haltestelle Yppengasse Richtung
Schottentor

= Fahrgaste wollen nach dem Aussteigen am vorderen oder hinteren Ende des Stra-
Benbahnwagons die Ottakringer StraBe Neu queren. Weil dies aufgrund des flieBen-
den Verkehrs nicht sofort maglich ist, warten einige ausgestiegene Personen auf
dem Radweg. Solche Situationen wurden wiederholt beobachtet, allerdings wurde
dadurch in keinem der Falle eine Radfahrerin behindert.

= Zweimal treffen StraBenbahn und Radfahrer etwa gleichzeitig im Bereich der Halte-
stelle ein. In beiden Féllen ist der Radfahrer relativ langsam unterwegs und bremst
rechtzeitig, sodass keine wartenden Personen gefahrdet sind.

= Einmal hélt eine Radlerin knapp vor den aussteigenden Fahrgasten. Weil sie wah-
rend des Haltens die FiBe auf den Pedalen lasst, ist es flir die Ankommenden nicht
eindeutig zu beurteilen, ob das Rad steht oder in Bewegung ist.

An den neuen Haltestellekaps und an den neuen Schutzwegen kommt es immer wie-
der zu Situationen, in denen sich RadfahrerInnen und FuBgangerInnen gegenseitig
bedréangen oder behindern. Wahrend des Beobachtungszeitraums wurden keine
gefahrlichen Situationen notiert, allerdings kam es immer wieder zu Irritationen und
Unmut, vor allem auf Seiten der FuBgangerInnen.
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Beobachtungsbeispiel (Di., 24.6., 16:15-16:45) Schutzweg Uber die Ottakringer
StralRe Neu zwischen Helblinggasse und Yppengasse

= Ein Radfahrer fahrt in so hohem Tempo auf den Schutzweg zu, dass ein
querender FuBganger irritiert stehen bleibt und abwartet, was der Radfahrer
vorhat. Dieser signalisiert dem FuBganger die Querung fortzusetzen.

Beobachtungsbeispiel (Mo., 31.3., 15:20-16:05) Kreuzung Helblinggasse/
Yppengasse

= Ein Radfahrer bedrangt einen querenden FuBganger, indem er sehr knapp an
ihn heranrollt und der FuBganger eilig weiter liber den Schutzweg geht.

= Eine FuBgangerin geht (beim Warten auf eine Querungsmdéglichkeit) mehrere
Meter auf dem Mehrzweckstreifen, behindert in dieser Zeit aber keine Radfah-
rerInnen.

Beobachtungsbeispiel (Mo., 31.3., 18:00-18:45) Haltestelle Yppengasse
Richtung Dornbach

= Ein FuBgadnger wartet einige Zeit am Mehrzweckstreifen, ohne dabei Radfahre-
rIinnen zu behindern.

= Ein Fahrgast behindert eine Radlerin, indem er am Radweg auf die StraBen-
bahn wartet.

= Eine Radfahrerin bedrangt FuBgangerInnen am Schutzweg.

Beobachtungsbeispiel (Sa., 29.3., 10:45-11:35) Haltestelle Yppengasse Richtung
Dornbach

= Die wenigen vorbeikommenden RadfahrerInnen reagieren sehr umsichtig. Aus-
nahme: Eine Radlerin, die wahrend des Ein- und Aussteigens an der Haltestelle
ankommt, bleibt nicht stehen, sondern weicht auf den Gehsteig aus und radelt
in Schlangenlinien zwischen den FuBgangerInnen weiter. Dabei werden die
PassantInnen nicht gefahrdet, einige wirken allerdings irritiert.

= Eine wartende Person steht sehr knapp neben dem Radweg - ihr Rucksack ragt

in den Luftraum des Radwegs - in dieser Zeit fahren 2 vorbeikommende Radle-
rInnen in einem kleinen Bogen um sie herum.

6.3.3 Interaktion FuRgangerinnen und OV

Die beobachteten Interaktionen beschranken sich hauptsachlich darauf, dass FuBgan-
gerInnen von der StraBenbahn beim Queren oder beim Warten auf Querungen mittels
Lauten gewarnt werden.

Beobachtungsbeispiele:

» Kreuzung Helblinggasse/Yppengasse (Mo., 31.3.2014, 15:20-16:05):
5-maliges Lauten der StraBenbahn, entweder zur Warnung von FuBgangerIn-
nen oder aufgrund einer Behinderung durch den MIV.

» Haltestelle Gurtel Richtung Schottentor, Kreuzung Hernalser Girtel
(Do., 27.3.2014, 7:15-8:00):

Die StraBenbahnfahrerInnen lauten insgesamt 7-mal: 4-mal davon, weil die
StraBenbahn Richtung Dornbach durch den MIV behindert wird, 3-mal zur War-
nung von FuBgangerlnnen.

Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014 45



Wien!
StaDt+Wi
voral.is BurgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu

= Hernalser Gurtel bis Steinergasse/Hubergasse (Fr., 27.6.14, 15:45-17:30):
Eine Frau mit Kinderwagen und 3 Kindern hastet liber den Schutzweg auf Héhe
der Helblinggasse, um die StraBenbahn Richtung Schottentor zu erreichen. Die
StraBenbahnfahrerin 6ffnet die (schon geschlossene) Tlr und winkt der Frau
freundlich zu. Die Kinder finden das ganz aufregend und kreischen vor SpaB.

6.3.4 Interaktion M1V und Radfahrerlnnen

Oft halt sich der MIV auf Mehrzweck- oder Radfahrstreifen auf, RadfahrerInnen sind
dadurch gezwungen, auszuweichen. Motorroller nutzen den Mehrzweckstreifen um zu
Uberholen und Taxis um fir ein- und aussteigende Personen zu halten.

Beobachtete Ursachen fur den Aufenthalt des M1V auf dem Mehrzweck-
streifen:

* Motorrad- oder Mopedfahrer Uberholen den flieBenden oder stockenden Ver-
kehr auf der Fahrbahn am Mehrzweckstreifen. In einigen Féllen werden Radfah-
rerInnen dadurch bedrangt.

= Motorrad- oder Mopedfahrer auf dem Weg zu einem Parkplatz flr ihre Gefahr-
te: In beiden beobachteten Fallen waren die Fahrer sehr langsam unterwegs.

» unachtsame LenkerInnen von Pkws (sowie Kastenwagen und Lkws)

= sehr breite oder schlampig geparkte Fahrzeuge, die einen Teil des Mehr-
zweckstreifens in Anspruch nehmen

Beobachtungsbeispiele:

= Kreuzung Palffygasse/Brunnengasse (Mo., 31.3.2014, 12:30-13:15):
Ein einbiegendes Fahrzeug aus der Palffygasse blockiert den Mehrzweckstreifen
und zwingt eine RadfahrerIn auf die Fahrbahn auszuweichen.

= Abschnitt zwischen Bergsteiggasse/Weyprechtgasse und Steinergasse/
Hubergasse (Sa., 14.6., 12:00-12:30):
Wahrend einer Ladetdtigkeit halt ein Fahrzeug auf dem Mehrzweckstreifen,
die RadfahrerInnen missen vor ONr. 41 wahrend eines Zeitraums von
ca. 10 Minuten auf die Fahrbahn ausweichen.

» Kreuzung Palffygasse/Brunnengasse (Mo., 31.3., 12:30-13:15):
Ein einbiegendes Fahrzeug aus der Palffygasse blockiert den Mehrzweckstreifen
und zwingt eine RadfahrerIn auf die Fahrbahn auszuweichen.

= Kreuzung Helblinggasse/Yppengasse (Mo., 31.3.2014, 15:20-16:05):
Eine RadfahrerIn wird von einem ausparkendem Fahrzeug auf der Weiterfahrt
am Mehrzweckstreifen behindert. 2 MotorradfahrerInnen fahren am Mehr-
zweckstreifen, eineR davon mit geringem Abstand hinter einem Radfahrer.

6.2.5 Interaktion M1V und OV

Es kommt zu Situationen, in denen die StraBenbahn aufgrund des hohen Verkehrsauf-
kommens behindert wird. Zusatzlich muss die StraBenbahn den MIV wiederholt
warnen. Die StraBenbahnfahrerInnen nutzen das Lduten als Kommunikationsmittel
nicht nur gegeniber FuBgangerIlnnen, sondern auch gegenliber RadfahrerInnen und
dem MIV.
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Beobachtungsbeispiel (Di., 24.6., 15:15-15:45) Haltestelle Yppengasse Richtung
Dornbach:

» Die StraBenbahnen missen wegen des MIV-Riickstaus von der Kreuzung Bergsteig-
gasse/Weyprechtgasse oft betrachtliche Zeit warten, bis sie in die Haltestelle
einfahren kénnen.

6.3.6 Interaktion M1V untereinander

Haufig blockiert sich der MIV gegenseitig auf Kreuzungen oder beim Abbiegen (und
blockiert damit wiederum Schutzwege und dadurch FuBgangerInnen).

Beobachtungsbeispiele:

= Kreuzung Bergsteiggasse/Weyprechtgasse (Sa., 29.3., 11:35-12:25):
Durch Ladetatigkeit vor dem Supermarkt ONr. 41 ist die Abbiegespur/
Fahrbahn eine Zeitlang nur eingeschrankt nutzbar.

= Kreuzung Helblinggasse/Yppengasse (Do., 27.3., 14:15-14:45):
Bei zahflissigem Verkehr behindert ein stadtauswarts fahrendes Fahrzeug ein
in die Helblinggasse abbiegendes Fahrzeug. Nach kurzem Hupen fahrt der Pkw
in Fahrtrichtung weiter, wodurch sein Fahrzeug nun auf dem Schutzweg halt.

= Kreuzung Bergsteiggasse/Weyprechtgasse Mo., 31.3., 18:55-19:40):
Ein Fahrzeug, das vom Westast der Kreuzung in die Bergsteiggasse abbiegt,
kann gerade noch vermeiden, mit einem Fahrzeug, das in Richtung Westen
(stadtauswarts) fahrt, zusammen zu stoBen. Begleitet wird das Mandver von
einem Kurzhupkonzert. In einer weniger gefahrlichen Situation hupen sich
Fahrzeuglenker ein weiteres Mal gegenseitig an.

Beobachtungsbeispiel (Do., 26.6, 7:30—8:00) Kreuzung Veronikagasse:

= Die Kreuzung ist 10-mal ganz oder teilweise blockiert, in den meisten Fallen
durch Fahrzeuge auf dem Weg stadteinwarts, seltener durch Fahrzeuge, die die
Ottakringer StraBe Neu queren, also Richtung Siden fahren. Dadurch behin-
dern sich die Pkw-LenkerInnen gegenseitig, vier-mal auch FuBgangerInnen und
einmal eine Radfahrerin.

= Ein Fahrzeug hat massive Probleme aus der Veronikagasse in die Ottakringer
StraBe Neu stadteinwarts einzubiegen, weil der Verkehrsfluss an der Kreuzung
durch ein hohes MIV-Aufkommen Richtung Siden nahezu gestoppt wird. Wah-
rend des Einbiegemandvers wird das Fahrzeug zusatzlich durch ein Uberholen-
des Motorrad behindert.

= Weiters Uberholen Fahrzeuge, die aus der Ottakringer StraBe Neu in die Vero-
nikagasse einbiegen, in einigen Fallen die Fahrzeuge, die sich auf der Fahrbahn
befinden.

= U.a. aus diesen Griinden ist die Kreuzung fir alle VerkehrsteilnehmerInnen
immer wieder ziemlich untbersichtlich.

Im Girtelbereich ergeben sich immer wieder Konflikte zwischen dem MIV, der aus der
Alser StraBe kommt und geradeaus in die Ottakringer StraBe Neu fahren will, und dem
MIV, der vom Hernalser Glirtel in die Ottakringer StraBe Neu einbiegt, was oft von
Hupen begleitet wird.
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6.3.7 Interaktion FuRgangerlnnen untereinander

FuBgangerlnnen entlang der Ottakringer StraBe Neu missen sich an manchen Stellen
sehr wenig Platz teilen. An den Stellen, wo es auf Gehsteigen oder im Haltestellenbe-
reich enger wird, wurden bei den Begegnhungen keine gréberen Vorkommnisse beo-
bachtet. An Gehsteigabschnitten, die fiir Begegnungsverkehr eher schmal sind, muss
bei einander entgegenkommenden FuBgangerInnen-Gruppen eine Person mitunter auf
andere Flachen (Mehrzweck- oder Parkstreifen) ausweichen oder aber eine der entge-
genkommenden Personen vorbeilassen, indem eine Person im Gehen kurz innehalt.

Im Abschnitt zwischen Veronikagasse und Palffygasse/Brunnengasse (vor ONr. 19 bis
21) reihen sich die Schanigarten, aufgestellt an der Kante zum Mehrzweckstreifen, 1i-
ckenlos aneinander. Wenn FuBgangerInnen hier die Ottakringer StraBe Neu von Nor-
den nach Siiden queren, kénnen sie den Gehsteig nur mit Mihe sofort nach der Que-
rung nutzen, weil daflir entlang der Schanigarten nur ca. 30 cm zur Verfligung stehen.
Diese Schanigarten liegen in schmalen bzw. sehr schmalen Gehsteigbereichen. Das
Queren an dieser Stelle ist also nicht komfortabel, die Benutzung des Gehsteigs selbst
ist allerdings unproblematisch.

Die Schanigarten schirmen die FuBgdngerInnen vielmehr vor dem Verkehr ab. Das
lasst sich mit den Pflanztrégen vergleichen - auch diese kdnnen an manchen Stellen
JPlatzrauber" sein, sie schiitzen aber auch gleichzeitig die PassantInnen vor dem flie-
Benden Verkehr.

Beobachtungsbeispiel Fr., 28.03., 20:00—22:30 Abendbeobachtung:

= Vor ONr. 61 liegt ein sehr schmaler Gehsteigabschnitt (1,70 m). In einem beo-
bachteten Fall kommt ein FuBganger einer kleinen Gruppe von drei Personen
entgegen: Eine Person der kleinen Gruppe steigt auf den Mehrzweckstreifen,
um dem einzelnen FuBganger auszuweichen.

Beobachtungsbeispiel (Do., 27.3.2014, 7:15-8:00) Haltestelle Giirtel (Richtung Schot-
tentor), Kreuzung Hernalser Gurtel, Blocke zwischen Hernalser Girtel und Veronika-
gasse:

= Obwohl das Platzangebot beim Warten auf eine Querungsmadglichkeit am vor-
deren Ende der StraBenbahn teilweise recht beengt ist, waren keine Drangelei-
en oder Schubsereien zu beobachten.

Beobachtungsbeispiel (Do., 27.3., 12:15-13:45) Kreuzung Bergsteiggasse/
Weyprechtgasse und angrenzende Blocke

= Beim Warten auf Griin wird es am Sldostast der Kreuzung manchmal etwas
eng, v.a. dann, wenn hier Personen mit Kinderwagen oder Einkaufstrolleys
warten. Allerdings waren keine Drangeleien oder Schubsereien zu beobachten.
An dem Kreuzungsast befindet sich der Eingang zu einem Drogeriemarkt, vor
dem ab und zu Kinderwagen abgestellt werden. AuBerdem ist direkt im War-
tebereich an der Kreuzung ein Mistklbel aufgestellt.

6.4 Aufenthaltsraum Ottakringer StralRe Neu

Als Aufenthalts- und Verweilorte auf der Ottakringer StraBe Neu werden die StraBen-
bahn-Haltestellen ,Frauengasse™ und ,Yppengasse" (alle mit Wartehdauschen ausge-
stattet), die 20 neuen und speziell gestalteten Verweilorte mit Sitzbéanken und teils
Baumen oder Pflanztrégen, die ,Smarties" sowie die Schanigarten definiert.
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Die Schanigarten als kommerzielle Verweilorte in der Ottakringer StraBe Neu sind gut
besucht, dasselbe trifft auf die nicht-kommerziellen Verweilorte zu, wie etwa die
neuen Sitzbanke - abhé&ngig natlrlich von den Witterungsbedingungen und den
Temperaturen.

6.4.1 Aufenthalt wochentags

Die Aufenthaltsorte werden unter der Woche je nach Tageszeit unterschiedlich intensiv
genutzt. In der Friih werden vor allem die Haltestellen und die benachbarten Sitzgele-
genheiten genutzt. Die Aktivitdten wahrend des Wartens sind zumeist Plaudern, sich
mit dem Mobiltelefon beschaftigen, Rauchen, Zeitung lesen oder Kaffee trinken. Auf
Sitzbanken im Haltestellenbereich sitzen meist 1 bis 4 Personen, weiters werden gerne
Taschen abgestellt oder umgepackt.

Im Fridhjahr, d.h. in eher kiihleren Jahreszeiten, werden schattige Sitzgelegenheiten
im Haltestellenbereich eher als Abstellflache verwendet, sonnige Banke (zum Beispiel
am ,Sonnenzipfel® der Haltestelle) zum Telefonieren, sich Warmen oder Plaudern.
Fahrgaste, die alleine warten, suchen sich abgelegene Platze zum Telefonieren oder
anderweitigen Beschaftigungen mit ihrem Mobiltelefon aus, schauen umher oder
lesen. Bei der Haltestelle Yppengasse Richtung Dornbach lehnt oft eine auf die
StraBenbahn wartende Person an dem Fenstersims bei ONr. 40. Auch bei anderen
StraBenbahn-Haltestellen lehnen manchmal Personen an Hausmauern oder Laternen,
lesen oder beobachten das Geschehen.

Am frihen bis spaten Vormittag werden die Schanigarten haufig von Mannern besucht
und werden im weiteren Verlauf eines sonnigen Tages von vielen Personen gut
frequentiert. So waren beispielsweise an einem Schonwettertag mindestens zwei
Tische je Schanigarten von Gasten besetzt. Wenig bis gar nicht wurden die Schanigar-
ten genutzt, wenn diese im Schatten lagen.

Die neuen Sitzbédnke werden gut angenommen. Je nach jahreszeitlicher Witterung
werden bei kiihleren Temperaturen eher die Sonnenseiten, an sehr warmen Tagen
eher die beschatteten Seiten bevorzugt. Eine Ausnahme stellt dabei die Sitzbank vor
ONr. 54 (Hohe Sparfiliale) dar: Sie wurde wahrend der gesamten Beobachtungen
10-mal im Zeitraum von einer halben Stunde von durchschnittlich 2 Personen genutzt.
Obwohl sie dabei oft im Schatten lag, hielten sich Personen bis zu 15 Minuten auf:
Haufig jausnen hier kleine Gruppen oder Einzelpersonen, oder Kinder warteten auf
ihre einkaufende Mutter. Vermutlich ist fir die intensive Nutzung dieser Sitzbank die
Lage vor dem Supermarkt ausschlaggebend, denn eine weitere Bank ganz in der
Nahe, die im Beobachtungszeitraum in der Sonne lag, wurde nur selten genutzt.

Sitzmébel in guter Lage, also vor Hotels, Supermadrkten, Lokalen oder anderen
Geschdften, sind sehr beliebt, sind sie etwas abgelegen, wird ihnen weniger Beach-
tung geschenkt.

Die Banke am Johann-Nepomuk-Berger-Platz sind nachmittags bei passablem Wetter
immer belegt - die Personen sitzen im Durchschnitt 10 Minuten lang auf einer Bank,
plaudern, beschaftigen sich mit dem Mobiltelefon, Kinderwagen etc.

6.4.2 Aufenthalt samstags tagsuber

Samstags bleibt vermutlich mehr Zeit fir MuBestunden, so wird etwa mit dem FuBball-
labyrinth, besonders von Kindern sowie jungen und adlteren Mdnnern, gerne gespielt.

Der ,Smarties"-Bereich ist eine Art Hotspot in der Ottakringer StraBe Neu. Oft kommt
es vor, dass Erwachsene hier auf ihre Kinder, die im ,Smarties"-Bereich umherhtpfen,
warten. Dies wurde auch an Wochentagen beobachtet. Dieser Bereich ist zusatzlich ein

Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014 49



Wien!
StaDt+Wi
voral.is BurgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu

Rastplatz fir Erwachsene oder Jugendliche. Es wird geraucht, geruht, geplaudert, ge-
jausnet, getrunken und Dinge werden abgestellt.

Personen, die zu zweit unterwegs sind und sich in der Ottakringer StraBe Neu verab-
schieden, halten sich manchmal noch eine Weile bei einer Kreuzung auf dem Gehsteig
plaudernd auf, bevor sie trennen.

Weiters wurden Personen beobachtet, die ihre Sitzgelegenheiten selber mitbringen:

= Ein Mann stellt einen Hocker vor das Friseurgeschaft ,Kristall® ONr. 27 und
plaudert mit einem anderen Mann, der sich nach kurzer Zeit einen weiteren
Hocker holt und ihn daneben stellt.

= Ein Mann sitzt auf seinem Koffer vor dem Hotel bei ONr. 34-36 und wartet.
Ganz in der Nahe steht eine in diesem Zeitraum nicht benltzte Sitzbank.

= Auf den Stufen im Eingangsbereich einer Drogerie an der Ecke Weyprechtgasse
sitzt ein Mann und schaut auf 2 Kinderwagen.

6.4.3 Aufenthalt Saturday Night Fever

An zwei Abenden wurde das Verkehrsgeschehen auf der Ottakringer StraBe Neu beo-
bachtet: Freitag, 28.03. und Samstag, 14.06., jeweils von 20:00-24:00. Wahrend der
Beobachtungsphase im Juni waren die Schanigarten in Betrieb, sie wurden um circa
22:45 geschlossen. Der Beobachtungszeitraum fiel in die FuBball-WM-Zeit.

Besonders an warmen Abenden ist die Ottakringer StraBe Neu intensiv genutzt und
belebt. Aber auch bei kiihlerem Wetter wurden viele Menschen im StraBenraum beo-
bachtet. Bis ca. 23:00 sind Erwachsene mit ihren Kindern ebenso wie viele Jugendliche
unterwegs und flanieren die StraBe entlang. Danach wird eher die junge Szene (ohne
Familien) (nacht-)aktiv.

Banke werden oft als Treffpunkte oder zum Sitzen und Plaudern genutzt. Vor vielen
Lokaleingangen und vor dem ,Fit-Inn™ halten sich Gruppen von meist 5 bis 10 Perso-
nen auf, plaudern, scherzen oder warten auf Aussteigende von Taxis oder Privatautos.
Einzelne Personen, die sich vor Lokalen aufhalten, telefonieren meistens.

Nicht nur die Sitzgelegenheiten, StraBenbahnhaltestellen, Gehsteigvorziehungen und
~Vorplatze™ von Lokalen, sondern auch Fahrzeuge dienen als Kommunikationsorte. Die
Pkws stehen bei solchen Gelegenheiten zwischen 5 und 20 Minuten mit eingeschalte-
ter Alarmblinkanlage an StraBenecken bzw. in zweiter Spur.

Auf den Gehsteigen vor den Lokalen, insbesondere vor dem ,Styxx", stehen sehr hdu-
fig groBere Personengruppen und plaudern. Wenn jemand auf dem Gehsteig nur vor-
beigehen will, ohne zu verweilen, stehen die Leute Spalier.

Die FuBgangerInnen haben in Summe viel Platz zum Gehen und Stehen und bewegen
sich in beide Richtungen verteilt auf den Gehsteigen. Die Ottakringer StraBe Neu
pulsiert, es wird geplaudert, zugerufen, einzelne Personen und Gruppen bewegen sich
auf der StraBe auf Lokale zu oder weg. Das alles wird von einem hohen Verkehrsauf-
kommen begleitet. Dieser Mix an Aktivitaten ergibt eine betrachtliche Lautstarke.

Nicht nur Personen, sondern auch Fahrzeuge, manche mit erhéhten Geschwindigkei-
ten, sind auf dem ,Corso Ottakringer StraBe Neu" unterwegs. Man hért quietschende
Bremsmandver, ,winselnde® Keilriemen, stotternde Mopeds, réhrende Motorrader,
aufheulende Motoren, laute Musik aus heruntergekurbelten Autofenstern und bei kurz
gedffneten Tlren aus den Lokalen. Autofahrer griiBen, indem sie hupen und kommu-
nizieren rufend mit Bekannten auf den Gehsteigen.

Das Verkehrsaufkommen ist so hoch, dass es - z.B. an der Kreuzung Kalvarienberg-
gasse/Haberlgasse - nicht einfach ist, die Ottakringer StraBe Neu zu FuB zu queren.
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Auf beiden Asten der Ottakringer StraBe Neu beschleunigt der MIV h&ufig kurz vor der
Kreuzung, um gerade noch bei Grin (in einigen Fallen Gelb) Uber die Kreuzung zu
kommen. Dies passiert insbesondere dann, wenn der Verkehrsfluss stadteinwarts bzw.
-auswarts aufgrund des abbiegenden MIV kurzzeitig verlangsamt oder gar gestoppt
wird.

FuBgangerInnen queren an allen Stellen der Ottakringer StraBe Neu, einzeln, in Grup-
pen, quer, bei Rot, bei Griin, auf und abseits der Schutzwege.

Zwischen 20:00 und ca. 23:00 Uhr im Frihjahr und ab ca. 21:00 Uhr im Sommer sind
in allen Teilbereichen der Ottakringer StraBe Neu viele Passantlnnen unterwegs. Ab
ca. 23:00 Uhr nimmt die Zahl deutlich ab, nur im Bereich der ,Hauptattraktionen" -
vor allem ,Styxx“(Ecke Steinergasse), zum Teil auch Café City (Ecke Brestelgasse)
und ,Insomnia" (Ecke Bergsteiggasse) — spielt sich dann noch mehr ab.

Zwischen 22:30 und 0:00 Uhr sind zwischen Weigasse/Hellgasse und Taubergasse
bzw. Helblinggasse/Yppengasse und Hernalser Girtel nur noch wenige FuBgangerln-
nen unterwegs. Das MIV-Aufkommen ist aber immer noch so hoch, dass bei Querun-
gen der Ottakringer StraBe zwischen Hernalser Girtel und Bergsteiggas-
se/Weyprechtgasse abseits von ampelgeregelten Schutzwegen entweder Wartezeiten
in Kauf genommen werden miissen, Pausen auf der Fahrbahn eingelegt werden oder
die Querungen im Laufschritt erfolgen.

Der Altersdurchschnitt liegt an den beobachteten Abenden auf der Ottakringer StraBe
Neu weit unter dem Wiener Gesamtdurchschnitt: Es sind viele junge Leute unterwegs
(zw. 15 und 35 Jahre), viele in Gruppen (ca. 3 Personen) oft nach Geschlecht getrennt
- Burschengruppen von 2 bis 7, Madelsgruppen 2 bis 3 - zahlreiche Personen sind
paarweise (gleich- oder gemischtgeschlechtlich) und auch viele alleine unterwegs. Die
Flaniergruppen schlendern zum Teil langsam und gemdtlich nebeneinander, andere
sind im Eilschritt unterwegs in Richtung Lokals.

Beobachtungsbeispiel Samstag, 14.06. Abendbeobachtung:

= Anfangs sind wenige Gruppen junger Menschen auf der Ottakringer Stra3e Neu
unterwegs. Im Laufe des Abends (ab ca. 22:00 Uhr) werden es immer mehr
Grippchen (3 bis maximal 7 Menschen). Insgesamt waren z.B. im Abschnitt
Steinergasse/Hubergasse bis Taubergasse/Johann-Nepomuk-Berger-Platz
zwischen 21:30 und 23:00 Uhr 23 Flaniergruppen unterwegs, davon 7 (Jung-)
Mannergruppen, 10 Grippchen junger Frauen und 6 Gruppen mit Méannern und
Frauen, davon eine Gruppe von TouristInnen, die zwischen 30 und 40 Jahren
alt waren.

= Unter dem Motto ,Zum Plaudern taugt jede Ecke"™ werden alle méglichen Geh-
steigabschnitte immer wieder fir kurze oder auch ldngere Gesprache genutzt -
selbst relativ schmale Stellen an der Kreuzung Kalvarienberggasse/Haberl-
gasse.

= Flirten mit Motor: Etliche Autolenker bringen durch das Aufjaulenlassen des
Motors jeweils ihre Anerkennung flr eine Gruppe junger Frauen zum Ausdruck.

= Engstellen: Zwischen dem Schanigarten des Café Laby und dem Pflanztrog vor
ONr. 76 stehen langere Zeit 3 junge Frauen. Deswegen entstehen hier
~Gansemarsche", wenn Flaniergruppen vorbeikommen. Das scheint aber flr
niemanden ein Problem zu sein - es geht sowieso darum, ,sehen und gesehen
werden®.
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Es wird sehr viel kommuniziert, Stichprobenzahlung, Freitag, 28.3.:

= 21:30-21:45 zwischen Hellgasse und Taubergasse: Rund zwei Drittel der
insgesamt 68 FuBgangerInnen kommuniziert entweder mit ihren Begleitperso-
nen oder Uber Mobiltelefon.

= 22:15-22:30 Hohe Kalvarienberggasse/Haberlgasse: 56 (75 %) der insgesamt
75 Passantlnnen kommunizieren entweder mit ihren Begleitpersonen oder Gber
Mobiltelefon.

Typische Szenen:

» Ein Taxi halt, z.B. in der Nahe des ,Insomnia“. Daraus steigen 4 junge, sehr
gestylte Manner und Frauen. Die Frauen tragen haufig Stilettos. Die Gruppe
geht schnurstracks auf das angestrebte Lokal zu. Variante: Statt des Taxis halt
ein Privatfahrzeug. Da es in der Ottakringer StraBe Neu am Freitagabend kaum
verfligbare Stellplatze gibt, |asst der junge Fahrer die Gruppe aussteigen und
verabschiedet sich mit aufheulendem Motor, um einen Stellplatz zu suchen.

= Gruppen von jungen Mannern flanieren, unterhalten sich dabei, bleiben stehen,
unterhalten sich weiter, schauen umher, wer sonst noch so unterwegs ist und
gehen wieder weiter. Manchmal wird ein Lokal aufgesucht, manchmal drehen
die Gruppen um und das Ganze beginnt von vorne.

= Spatestens um 22:45 Uhr sind alle Schanigarten leer. Vor den Lokalen herrscht
noch immer reges Treiben, wo sich kleinere Gruppen plaudernder oder rau-
chender Menschen treffen. Manche Lokale haben Tlrsteher, die daflir sorgen,
dass es nicht zu laut wird. Griippchen sich unterhaltender Menschen sind auch
abseits von Lokalen v.a. an den Gehsteigvorziehungen wiederholt zu sehen,
z.B. an der Kreuzung Brunnengasse oder der Kreuzung Weyprechtgasse.

Der MIV ist auch um diese Zeit rege und es sind viele FuBgdngerlnnen unterwegs.
Auffallig ist die groBe Zahl an Taxis in der Ottakringer StraBe Neu. Die meisten halten
von dem ,Insomnia®™ (ONr. 50), aber auch andere Lokale gehoérten zu den Taxizielad-
ressen.

Beobachtungsbeispiel Samstag, 14.06., ab 23:00:

= Die Schanigarten waren um diese Zeit bereits geschlossen. Es standen aber
wiederholt Einzelpersonen (rauchend oder telefonierend) oder Gruppen junger
Leute, die sich ruhig miteinander unterhielten, vor Lokalen:

= _Insomnia™: wiederholt 1 bis 4 Personen

= ,Paradox"™ (ONr. 32): wiederholt 1 bis 5 Personen
= ,Aurora" (ONr. 21): wiederholt 1 bis 3 Personen
= ,Bon"™ (ONr. 35): wiederholt 1 bis 2 Personen

= Einzelpersonen, Paare und 23 ,Flaniergruppen® (3 bis 6 Menschen) besuchten
die Ottakringer StraBe Neu um diese Zeit.

Gerauschkulisse

Immer wieder wird gehupt, es sind quietschende Bremsen zu héren oder/und Mopeds
oder Motorrader mit aufjaulenden (oder getunten) Motoren und Pkws mit lauter Musik
aus geodffneten Autofenstern und/oder Imponier-Motorgerausche, sowie fallweise laute
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Musik und menschliche Stimmen aus gedéffneten Fenstern von Wohnhausern. Ebenso
dringt aus geodffneten Tlren von Lokalen Musik.

Parkplatzsituation

Wahrend der Samstagbeobachtung (14.06., 20:00 bis 0:00 Uhr) sind kaum Parkplatze
im Parkstreifen frei — sobald ein Parkplatz frei wird, ist er spatestens nach 5 Minuten
wieder belegt, haufig wartet bereits ein Pkw auf den freiwerdenden Parkplatz. Daher
wird wiederholt auf dem Mehrzweckstreifen gehalten.

Beispiele:

= In der Nahe des ,Styxx" (Ecke Steinergasse) steht ein junger Mann in einer
Parklicke, offensichtlich um den Platz fir einen Pkw freizuhalten. Der Mann
pfeift um den Pkw auf sich aufmerksam zu machen.

= Ein Fahrzeug halt auf dem Mehrzweckstreifen, um auf einen frei werdenden
Parkplatz zu warten und wird von einem nachkommenden Pkw angehupt.

= 3-mal halt ein Pkw auf dem Mehrzweckstreifen zwischen Steinergasse/
Hubergasse und Taubergasse.

= Vor dem Hotel halt ein Taxi auf dem Mehrzweckstreifen, um Gaste aussteigen
zu lassen.

= Auf dem Parkstreifen vor dem Hotel ONr. 34-36 parken ein Reisebus und ein
groBer Kastenwagen, der dem Gehsteig Laternenlicht nimmt, sodass der Geh-
steig etwas unterbeleuchtet wirkt (der Bus nimmt zusatzlich gut ein Drittel des
Mehrzweckstreifens ein).
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Abb. 25: Kreuzung Steinergasse Abb. 26: Kreuzung Veronikagasse Abb. 27: Abschnitt
Brunnengase - Veronikagasse

7 Befragung der Verkehrsteilnehmerinnen

Um einen Querschnitt der Meinungen der VerkehrsteilnehmerInnen zu erhalten, wur-
den StraBenbefragungen auf der Ottakringer StraBe Neu durchgeflihrt und die Teil-
nehmerlnnen am Beteiligungsverfahren per mail bzw. Brief befragt. Darliber hinaus
wurden MultiplikatorInneninterviews durchgefiihrt (vgl. Kap. 8). Die Ergebnisse der
StraBenbefragung und der Online- bzw. Postbefragung werden im Folgenden zusam-
menfassend betrachtet.

StraRenbefragung

Entsprechend der neuen Situation wurde im Bezug zur Situation vor dem Umbau ein
Fragebogen mit standardisierten und offenen Fragen entwickelt.

Die StraBenbefragung erfolgte zu unterschiedlichen Uhrzeiten und an verschiedenen
Wochentagen. Sie wurde im Juni 2014 durchgefiuhrt. (fir Fragebogen vgl. Anhang)

In Summe wurden 60 Personen befragt, jeweils anteilig in drei Altersgruppen:
bis 30 Jahre / 30 - 60 Jahre / alter als 60 Jahre.
Je Altersgruppe wurden 10 Frauen und 10 Manner befragt.

Online- bzw. Postbefragung der Teilnehmerlnnen am Beteiligungsverfahren

Um die Teilnehmerlnnen des Beteiligungsverfahrens vor dem Umbau mit einzubinden,
wurde der Fragebogen der StraBenbefragung flr die Online- bzw. Postbefragung adap-
tiert. Dieser Fragebogen wurde per mail an 146 Adressen und per Post an 79 Teilneh-
merInnen des Beteiligungsverfahrens ausgeschickt. Online bzw. per Post wurde der
Fragebogen von 44 Personen (42 online und 2 per Post, in Summe davon 22 Mdnner
und 22 Frauen) ausgefulit.

7.1 Allgemeine Befragungsergebnisse

Die im Rahmen der Evaluation gefiihrten standardisierten Interviews waren grundsatz-
lich an dem Ziel orientiert, die Geh- und Aufenthaltsqualitdt der Ottakringer StraBe
Neu, unter Berlcksichtigung der Aspekte Sicherheit, Komfort, NutzerInnenfreundlich-
keit, Wohlbefinden, Attraktivitdt und dsthetischer Gestaltung, zu erheben. Herausge-
arbeitet werden die Meinungen zur aktuellen Situation, die Befindlichkeiten und die
Bedurfnisse der BlrgerInnen.
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Je geringer die Anzahl an Personen ist, die im Rahmen einer Studie befragt werden,
desto mehr muss in der Ergebnisauswertung von ,, Tendenzen" gesprochen werden und
desto weniger lassen sich Zusammenhange nicht mehr quantitativ festmachen.

Aufgrund der Gesamtsumme der Befragten und der Anzahl der Retourmeldungen der
Online- bzw. Postbefragungen wird der Fokus auf eine deskriptive Beschreibung der
Ergebnisse und auf die intensive Analyse der offenen Fragen gelegt.

Die Befragungsergebnisse sind als wichtige Schlaglichter in qualitativer Hinsicht zu
bewerten.

Die Ergebnisse der StraBen- und Onlinebefragung werden im Folgenden inhaltlich
strukturiert zusammengefasst und analysiert. Die Antworten der Postbefragung
werden in der Auswertung mit den Antworten der Online-Befragung zusammenge-
fasst. Zitate dienen zur Illustration der Aussagen der Befragten; die Abkirzungen (s)
und (o) stehen fir ,StraBenbefragung™ und , Online- bzw. Postbefragung".

(fur die Detailauswertungen der Befragung vgl. Materialienband)

Insgesamt wurden 104 Personen auf der StraBe bzw. online oder per Post befragt:

»= 60 Personen wurden auf der StraBe befragt
= 42 Personen nahmen an der Online- und 2 an der Postbefragung teil
= davon waren 52 Mé@nner und 52 Frauen

= davon sind 40 Personen direkte AnrainerInnen, 48 Personen wohnen in der Néhe
der Ottakringer StraBe und 14 Personen wohnen in anderen Bezirken

Der Grundtenor der Reaktionen auf die Ottakringer StraBe Neu ist durchwegs positiv.
Nicht alle Winsche wurden im Zuge der Neugestaltung erftllt, und nicht alle Erwar-
tungen wurden getroffen, jedoch werden die UmbaumaBnahmen als wichtigen Eingriff
in die richtige Richtung gewertet.

Die Umbauten auf der Ottakringer StraBe haben fiur alle VerkehrsteilnehmerInnen
Anderungen mit sich gebracht. Besonders betont werden dabei die folgenden Themen:

FuRgangerinnen

Der Komfort und die Aufenthaltsqualitéat haben sich durch die UmbaumaBnahmen fir
FuBgangerlnnen stark verbessert. FuBgangerInnen empfinden die Veranderungen im
StraBenraum als durchwegs positiv, obwohl einige bereits vor dem Umbau bestehende
Problemfelder nicht wesentlich verbessert wurden. Letztere Kritik betrifft vor allem die
hohen Geschwindigkeiten des M1V, die generelle Ricksichtslosigkeit anderer Verkehrs-
teilnehmerInnen gegeniber zu FuB gehenden Personen (vor allem beim Queren der
Fahrbahn) und die Larmbelastigung.

»Ich gehe oft zum Markt und lass sowohl das Auto als auch das Fahrrad stehen. Das
Flanieren auf der Ottakringer Stral3e ist mit Sicherheit besser geworden. Nutzbare
Geschéfte sind allerdings noch rar auf der Ottakringer Stra3e.“ (0)

Radfahrerlnnen

RadfahrerInnen sehen die MaBnahmen, die getroffen wurden, als sehr positiv an: Der
durchgehende Mehrzweck- bzw. Radstreifen wird als ein Mehr an Schutz und Platz
aufgefasst. Die beradelbaren Haltestellenkaps werden als positive Innovation angese-
hen.

»Als Radfahrer kann ich nur sagen: Danke sehr! Das ist jetzt viel besser als davor.” (s)
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OV-Nutzerlnnen

Auch die NutzerInnen der StraBenbahnlinie 44 sehen die neuen Haltestellenkaps als
positive Einrichtung, wenngleich das Zusammenspiel von AutofahrerInnen und Rad-
fahrerInnen nicht immer ganz reibungslos ist. Negativ angesehen werden die Behinde-
rungen des OV durch den MIV und die dadurch entstehenden langen Fahr- und Warte-
zeiten wahrend der StoBzeiten.

.Besonders in der StoRRzeit steckt die Linie 44 auf der Strecke zwischen Station Gurtel
und Station Bergsteiggasse wiederholt fest, wird stadndig von Autos behindert, sodass
ein Weiterkommen der Bim in diesem Bereich nur sehr langsam mdoglich ist, die
Situation hat sich dort durch das Einflihren einer neuen Ampelanlage etwas verbessert,
ist aber noch immer alles andere als ideal.” (0)

Pkw-Fahrerlnnnen

Bei den Pkw-FahrerInnen steht die Frage der Parkpldtze im Mittelpunkt. Einerseits ist
2012 im 16. und 17. Bezirk die Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt worden, was ins-
gesamt eine Entlastung der Parksituation bewirkte, andererseits sind im Zuge der
Umgestaltung der Ottakringer StraBe zahlreiche Parkplatze im StraBenraum weggefal-
len. Beides hat die Parkraumsituation in der Ottakringer StraBe maBgeblich verdndert.

»ES gibt sicher zu wenige Parkplatze, aber das geht nicht anders, wenn man will, dass
far FulRganger und Radfahrer mehr Platz zur Verfigung steht. Ich finde den Umbau
sehr gelungen, fur mich ist das ein groRer Gewinn.* (s)

Ob die UmgestaltungsmaBnahmen positiv oder eher negativ bewertet werden, hangt
unter anderem davon ab, wie sehr sich die Befragten in der Ottakringer StraBe zu
Hause flhlen und inwieweit sie sich mit der StraBe und der Umgebung identifizieren:

,Die Umgestaltung ist super geworden!! Ich halte mich sehr viel lieber auf der
Ottakringer StralRe auf als friher.* (0)

»Mir geféllt's hier. Ich arbeite und wohne hier in der N&dhe und kenne viele Leute da.
Am Wochenende ist viel los, aber sonst ist es auch gut in der Ottakringer Strafl3e.” (s)

»ES gibt genug Platz zum Gehen, alles ist gut erreichbar und ich find's hier gemutlich.“
O]

»Weil es ein lebendiges Viertel ist. Dank der vielen Menschen, die auch gerne
Lebenszeit auRerhalb ihrer vier Wande verbringen.” (0)

,ES gibt hier zu viele Auslander. Ich fuhle mich hier nicht mehr daheim.” (s)

,Es gibt hier fast keine Osterreicher mehr. Daher auch keine Geschéafte. Wozu? Die
einzigen Geschaéfte sind die Einkaufsshops fur Lebensmittel. Sonst gibt es wenig zu
schauen, nur viele neue Mitblrger, die in den Cafés sitzen.” (0)

,Die Radwege sind ohnehin sinnlos, werden nur von einer Handvoll Inlander benutzt,
die Migranten fahren doch bekanntermalfien lieber BMW und Mercedes.” (0)

Zwar verschwinden bei einer prinzipiell positiven Grundeinstellung Kritikpunkte nicht,
mit einer positiven Grundeinstellung werden diese jedoch als primar Iésbare Probleme
angesehen.

Bei einer sehr negativen Grundeinstellung werden die Probleme tendenziell als unlds-
bar bewertet. Sehr oft wird mit Entfremdungs- und Ausldanderargumenten geantwor-
tet, ganz gleich, um welches Thema es sich handelt.

Im Folgenden werden die Aussagen zu den folgenden drei Themenschwerpunkten
vertiefend betrachtet: 1. Sicherheit, 2. Komfort, Aufenthaltsqualitdt und NutzerInnen-
freundlichkeit und 3. Attraktivitat und asthetische Gestaltung.
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7.2 Sicherheit

Sicherheit bezeichnet auf der einen Seite objektive Gefahren- oder Risikofreiheit und
auf der anderen Seite die subjektive Empfindung der Geborgenheit.

Die folgenden Aspekten haben daher fir das Sicherheitsgeflihl der/des Einzelnen eine
groBe Bedeutung: die Verkehrssicherheit, das Verhalten der (anderen) Verkehrsteil-
nehmerInnen und die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum.

Tab. 3: Im Rahmen der standardisierten Befragung genannte positive und negative
Aspekte zur Sicherheit

Bei der standardisierten Befragung wurden ...

+ neue StraBenraumaufteilung
+ beradelbare Haltestellenkaps
+ neue Schutzwege (teilweise)

+ verbesserte Lichtverhaltnisse auf Gehsteigen

positiv gesehen

+ einige Kreuzungsorganisationen

+ pulsierendes Leben

- hohe Geschwindigkeiten des MIV
- Vorrangverletzungen bzw. abruptes Bremsen durch den MIV

- Verkehrsibertretungen durch den MIV und RadfahrerInnen

negativ
gesehen

- bestimmte Kreuzungssituationen (Einbiegen in die Ottakringer
StraBe)

Positiv empfundene Aspekte

neue StralBenraumaufteilung

Die neue raumliche Aufteilung des StraBenraums in Fahrbahn, Mehrzweckstreifen bzw.
Radfahrstreifen und Gehweg scheint gut zu funktionieren. Viele der Interviewten
berichten von guten Erfahrungen mit der neuen Zonierung.

beradelbare Haltestellenkaps

Die neuen beradelbaren Haltestellenkaps haben ein erhdhtes Sicherheitsgefiihl mit
sich gebracht.

neue Schutzwege (teilweise)

Die Situation bezliglich der offiziellen Querungsmaoglichkeiten hat sich zwar verbessert.
Die neuen Schutzwege ohne Ampelregelung werden jedoch von vielen FuBgangerIn-
nen als wenig geschiitzt und sicher wahrgenommen.

»Unbedingt notwendig fur Autofahrer ist eine sichtbare Bezeichnung, dass da Zebra-
streifen sind. Als FuRganger muss man sich das Recht zu queren regelrecht
erkampfen, freiwillig bleibt selten ein Auto stehen. Manche Autos fahren — obwohl man
am Zebrastreifen die Ottakringer Strafl3e Uberquert — weiter, weichen in einem Bogen
aus und verfehlen knapp den FuRgénger. Selbst erlebt und auch gesehen, dfters!
Dieser Missstand gehort unbedingt verandert.” (o)

»Die Autofahrer bleiben oft nicht stehen, wenn man Uber den Zebrastreifen will. Das
macht die Verkehrssituation komplizierter, als sie sein musste. Das ist aber in ganz
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Wien so. Ich hab einfach beschlossen zu gehen und dann gibt's eh kein Problem. Ich
seh aber, dass andere FuRganger da schon ein bissl zégern.” (s)

»Das Queren Uber Zebrastreifen ohne Ampel finde ich geféhrlicher als das Queren
irgendwo ohne Zebrastreifen.” (s)

Abruptes Bremsen von Pkws vor den FuBgdngerInnen-Ubergéngen trégt ebenso wenig
weder zum Wohlbefinden noch zum Sicherheitsempfinden bei.

Die beschriebenen infrastrukturellen Neuerungen sind insgesamt vielfach noch gewoh-
nungsbediirftig, entsprechend kommt es immer wieder zu Ubertretungen der
Verkehrsregeln:

» auf den Haltestellenkaps: Behinderungen der einsteigenden oder aussteigen-
den Fahrgaste durch AutofahrerInnen und RadfahrerInnen

= auf dem Mehrzweckstreifen: Gefahrdung der RadfahrerInnen durch einerseits
abbiegende AutofahrerInnen oder Verkehr, der auf dem Mehrzweckstreifen
ausweicht oder halt

= auf den neuen Schutzwegen: Behinderung und Gefdhrdung von FuBgangerln-
nen durch den MIV

»Meistens fahre ich sowieso mit dem Rad — auch oft in der Ottakringer Stral3e. Da ist
es mir kurz nach dem Umbau einmal passiert, dass ich an einer Haltestelle fast in
einen FuRganger, der am Radweg gewartet hat, gefahren wére. Inzwischen pass' ich
da besser auf, aber ich kann mir vorstellen, dass sich die Leute da nicht so sicher
fuhlen.” (s)

verbesserte Lichtverhaltnisse

Ein wichtiger Beitrag zum Sicherheitsempfinden von Personen, die zu FuB unterwegs
sind, sind gute Lichtverhaltnisse. Die Installation der zusdtzlichen Beleuchtungsele-
mente hat die Lichtverhaltnisse auf den Gehsteigen verbessert.

»Auch die Beleuchtung finde ich gut, ich gehe oft mit meinem Hund (Anm.: Pekinese)
spazieren und auch in der Nacht fuhle ich mich sicher.” (s)

Fur FuRgangerlinnen verbesserte Kreuzungen

= Die Kreuzung Bergsteiggasse wird jetzt als viel Gbersichtlicher bewertet.
= Die Mittelinsel H6he Veronikagasse wird als sehr positiv hervorgehoben.

Negativ empfundene Aspekte
hohe Geschwindigkeit des MIV

Zum Aspekt der Verkehrssicherheit in der Ottakringer StraBe Neu werden immer
wieder die hohen Geschwindigkeiten des MIV genannt. Diese, gepaart mit Ricksichts-
losigkeit und Vorrangverletzungen, wird von sehr vielen Befragten explizit themati-
siert.

Besonders schwerwiegend werden diese Schwierigkeiten einerseits von denjenigen
Personen empfunden, die mit Kindern unterwegs sind und/oder Kinder im Volksschul-
alter haben, die den StraBenraum selbstdndig begehen sollen, und andererseits von
denjenigen, die nicht so gut zu FuB sind.

,Vor dem Umbau war eine Bremsschwelle im unteren Teil der Ottakringer Stralie.
Diese fiel nach dem Umbau weg. Statt eine Zweite einzurichten, etwas weiter oben, ist
es nun moglich, vom Girtel bis zur Wattgasse in einer Griinphase 'Gas' zu geben, was
auch von Motorradfahren und Autofahrern sehr haufig genutzt wird. Die
Geschwindigkeit und der Larm haben sich dadurch eher erhdht statt verringert.” (0)
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»Weil die zu vielen Pkws das Leben hier nicht sicher machen. Wir haben gehofft, dass
nach dem Umbau nur mehr einige wenige Autos im Schritttempo fahren werden.” (s)

L~Wenn die Autos und Motorrader so daherbrausen, traue ich mich kaum auf den
Zebrastreifen.” (0)

FuBgangerInnen empfinden die hohen Geschwindigkeiten auch deshalb als besonders
unangenehm, da sie zum hohen Larmpegel in der StraBe beitragen; hinzukommen
aufheulende Motoren, quietschende Reifen und klappernde StraBenbahn-Schwellen.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmerlnnen

Bei Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmerlnnen handelt es sich vor allem um
Vorrangverletzungen und Ricksichtslosigkeit - in erster Linie der MIV-LenkerInnen,
wiederholt werden in dem Zusammenhang auch RadfahrerInnen genannt.

Besonders wird der Umstand beklagt, dass viele AutofahrerInnen die zum Teil neuen
FuBgangerInnen-Ubergédnge schlichtweg ignorieren und nicht halten, um PassantInnen
queren zu lassen. Diese Aussagen werden durch die Ergebnisse aus den Multiplikato-
rInneninterviews und den Beobachtungen bestatigt.

,Die Autofahrer respektieren nicht wirklich die Zebrastreifen, sondern zahlen auf das
Prinzip des Starkeren.“ (0)

»Die Radfahrer sind total ricksichtslos. Sie fahren oft am Gehsteig und da hore ich sie
bei dem Wirbel auf der StraRe nicht. Sie kbnnen zwar ausweichen, und tun das auch,
aber ich fuhle mich wegen der Radfahrer nicht ganz sicher.” (s)

Zusatzlich wird beklagt, dass AutofahrerInnen zuweilen auch an den Kreuzungen links
abbiegen, wo es verboten ist und mit diesem Verhalten sowohl FuBgéngerIlnnen als
auch RadfahrerInnen stressen und gefahrden.

Gefahrliche Kreuzungen

» Kreuzung Hubergasse/Steinergasse:
hohes Unfallrisiko

» Schutzweg bei Helblinggasse:
Dieser Ubergang wird von vielen AutofahrerInnen ignoriert.

» Schutzweg bei Yppengasse:
Dieser Ubergang wird von vielen AutofahrerInnen ignoriert.

= Kreuzung Bergsteiggasse/Weyprechtgasse:
Hier ist die Grinphase fiir das Queren auf dem Schutzweg ist zu kurz.

Soziale Sicherheit

Abseits der Verkehrssicherheit wird in der Beantworung der offenen Fragen vielfach
die soziale Sicherheit thematisiert. Wahrend das pulsierende Leben auf der Ottakringer
StraBe aus der Sicht der einen die soziale Sicherheit erhéht, empfinden die anderen
eben diesen Umstand als unangenehm und bedngstigend.

»Insgesamt bin ich sehr zufrieden mit der Ottakringer Stral3e. Da ist viel los und es
sind immer Leute auf der StralRe. Ich fuhl' mich viel sicherer, wenn noch andere Leute
unterwegs sind, als in menschenleeren Gegenden.” (s)

»~Am Samstagabend wuirde ich mich nie und nimmer auf der Ottakringer Stralle
aufhalten wollen — das ist mir zu gefahrlich. Nein, nicht wegen des Verkehrs, aber da
geht es rund.” (s)
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Vorschlage der Befragten zum Thema Sicherheit

Die Befragten schlagen folgende MaBnahmen vor, um die Verkehrssicherheit auf der
Ottakringer StraBe zu verbessern:

= MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung und Entschleunigung: Forderung nach
einer 30 km/h-Zone

= bessere Markierung der Schutzwege

» Polizeiprasenz und Verkehrskontrollen

* eine ampelgeregelte Kreuzung bei der Hubergasse/Steinergasse und eine
Ampel beim Schutzweg Helblinggasse

*» einen weiteren Schutzweg bei der Kreuzung Taubergasse

7.3 Komfort, Aufenthaltsqualitat und Nutzerlnnenfreundlichkeit

Viele Aspekte, die der Sicherheit, insbesondere Verkehrssicherheit dienen, haben auch
Auswirkungen auf den Komfort, die Aufenthaltsqualitat und die NutzerInnenfreund-
lichkeit flr VerkehrsteilnehmerInnen, wie z.B. die Lichtverhaltnisse.

Einerseits spielt die Ausstattung mit verschiedenen Infrastruktureinrichtungen z.B.
Banke, Lampen oder Haltestellenhduschen eine wichtige Rolle, andererseits ist die
Verteilung dieser Infrastrukturelemente bzw. sonstiger Einbauten wie z.B. Poller oder
LitfaBsaulen im StraBenraum und speziell auf den Gehsteigen ein wichtiger Aspekt
bezogen auf die NutzerInnenfreundlichkeit.

Tab. 4: Im Rahmen der standardisierten Befragung genannte positive und negative
Aspekte zu Komfort, Aufenthaltsqualitat und NutzerInnenfreundlichkeit

Bei der standardisierten Befragung wurden ...

+ Raumangebot fiir FuBgéngerInnen
2 E + verringerte Querungsdistanz
§ %) + neue Schutzwege (teilweise)
+ Gestaltung der Kreuzungsinfrastruktur
. - Larmbelastigung
% - Nutzbarkeit der Schutzwege
SE — Qualitat der Bodenmarkierungen
% - Gehsteigmoblierung als Platzrauber
< - Nutzbarkeit einzelner Kreuzungen

Positiv empfundene Aspekte

Raumangebot fur FulRgangerinnen

Hinsichtlich der Frage nach der Zufriedenheit mit dem verfligbaren Raum fiir FuBgan-
gerlnnen herrscht die groBte Einigkeit: Rund drei Viertel der Befragten sind mit dem
neuen Raumangebot sehr zufrieden.
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verringerte Querungsdistanz

Durch die Umbauten wurde die Distanz zwischen den gegeniberliegenden Gehsteigen
reduziert, wodurch das Queren der StraBe komfortabler wurde.

Viele Befragte betrachten das Uberqueren der Fahrbahn allerdings nach wie vor als
»Glucksspiel™ fur ,,Mutige®.

Schutzwege (teilweise, vgl. auch negativ empfundene Aspekte)

Die zusatzlich eingerichteten Schutzwege in der Ottakringer StraBe werden als positiv
angesehen. Generell wird die Menge an Querungsmaoglichkeiten von den Befragten als
ausreichend erachtet.

Gestaltung der Kreuzungsinfrastruktur

Die Ubersichtlichkeit einiger Kreuzungen z.B. bei der Bergsteiggasse und die Abfla-
chungen im Kreuzungsbereich und bei den Ubergdngen werden generell als positiv
wahrgenommen.

Negativ empfundene Aspekte

Larmbelastigung

Ein sehr groBer Kritikpunkt ist die Larmbelastigung auf der Ottakringer StraBe, beson-
ders die AnrainerInnen sind hiervon betroffen. Bedauert wird, dass keine Larmberuhi-
gungsmaBnahmen getroffen wurden, obwohl Larm eines der Hauptprobleme war, die
bei den Beteiligungsprozessen identifiziert wurden.

Die Befragten beschreiben zwei primare auch nach dem Umbau weiterhin vorhandene
Larmquellen:

= Verkehrslarm: Neben allgemein hohem Verkehrsaufkommen sind besonders die
hohen Geschwindigkeiten, die aufheulenden Motoren und auffrisierten Motorrdader
Larmverursacher.

= Lokale: Die Ottakringer StraBe ist eine Ausgehmeile. Die vielen Lokale sind recht
beliebt, was die AnrainerInnen weniger erfreut als die LokalbesitzerInnen. Die
Nichteinhaltung der Sperrstunde und larmende Gaste vor den Lokalen verursachen
den AnrainerInnen schlaflose Ndchte, vor allem in den Sommermonaten, wenn die
Schanigarten geotffnet sind. Allgemeine Events wie FuBballspiele der verschiedenen
Nationalmannschaften o.a. beleben die StraBe zusatzlich und sorgen bis weit nach
Mitternacht fir reges Treiben, erhdhtes Verkehrsaufkommen und dadurch eine ge-
storte Nachtruhe.

,Die Lokale und Geschafte hier sind katastrophal; und wahrend es untertags hier durch

die Autos schon sehr laut ist, ist der Larm am Wochenende noch schlimmer: hier ist
der Wochenend-Balkan, da ist es bis nach Mitternacht sehr laut, das stort.” (s)

»Tempo 30 fur Autos und Motorrader. Diese brausen oft, meistes am Abend und in der
Nacht mit irrer Geschwindigkeit und auch Larm durch die Ottakringer. Ich winsche mir
Temporeduktion und mehr Kontrolle.“ (0)

,Die UmbaumalRnahmen waren ein sehr guter und wichtiger Schritt in die richtige
Richtung. Leider hat sich beim wichtigsten Punkt, der La&rmbekampfung, nur wenig
getan. Es waren viele Vorschlage da. Von Geschwindigkeitsbegrenzung bis zu mehr
Bremsschwellen, sogar Einbahnstral’e oder gar einer FuBgéngerzone war die Rede. Ich
glaube, ich bin nicht allein mit meinen Gedanken. Vielleicht hilft ein erneutes Treffen
der Anrainer?“ (0)

»~Ja mei, in jeder Stadt ist es laut, mit Verkehr ist das halt so, wir sind hier halt nicht
am Land, das muss man wissen.” (s)
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Schutzwege (teilweise)

Generell wurde weniger thematisiert, ob es ausreichend Querungsméglichkeiten gibt,
sondern vielmehr bemangelt, dass die vorhandenen Querungsmodglichkeiten nicht
immer ideal zu nitzen sind (vgl. 5.1.1 Sicherheit).

Negativ angemerkt wird, dass die Schutzwege ihren Zweck nicht erflllen, da die Pkw-
FahrerInnen die neuen Querungsmdglichkeiten noch nicht wahrnehmen oder nicht
beriicksichtigen und sich einige FuBgangerInnen folglich beim Queren unsicher flihlen.

»Als Ful3ganger bin ich eine arme Sau, die Autos halten beim Zebrastreifen kaum.* (s)

»Mit Kind ist das Queren der Stral’e sehr mihsam, selbst beim Zebrastreifen.“ (s)

Qualitat der Bodenmarkierungen

Die Qualitat der Bodenmarkierungen wird beanstandet: Stellenweise ist die Farbe der
Schutzwege und Haltelinien bereits verblasst und besonders fiur Pkw-FahrerInnen bei
schlechten Witterungs- und Lichtverhaltnissen nicht gut sichtbar.

Gehsteigmoblierung als Platzrauber

Kritische Stimmen merken an, dass es zwar generell mehr Platz auf den Gehsteigen
gibt, durch die Gehsteigmdblierung, die Einbauten und dergleichen aber teilweise ge-
nauso wenig Raum zur Verfiigung steht wie vor dem Umbau.

Die Platzierung der Schanigarten, der LitfaBsaulen, der Pflanztrége und der Baume ist
bei der Befragung — ahnlich wie in den MultiplikatorInneninterviews — ein wichtiges
Thema: Bemangelt werden vor allem die Verengung des Gehsteigs durch strategisch
ungeschickt aufgestellte Pflanztrége und die Pflanzung eines Baumes auf Kosten der
Ladezone vor der Lebensmittelfiliale ,Penny". Dadurch wirden jetzt die Lkws die Fahr-
spur und den Mehrzweckstreifen blockieren.

»An den Stellen, wo die verrosteten Blumenkisten stehen, kann man fast nicht vorbei,
falls gerade eine Person mit einem Kinderwagen kommt.“ (0)

LAulBerdem waren sie beim Aufstellen dieser Dinger nicht gerade gescheit: Vor
unserem Haus haben sie einen Rostkiibel so aufgestellt, dass die Einfahrt nicht mehr
nutzbar war. Ich habe gehort, dass das noch in zwei anderen Fallen passiert ist.
Nachdem wir protestiert haben, wurde der Pflanztrog versetzt, jetzt ist die Einfahrt
wieder nutzbar.“ (s)

Nutzbarkeit einzelner Kreuzungen

Einzelne Kreuzungen, z.B. Hubergasse/Steinergasse werden weiterhin als unibersicht-
lich und schlecht zu queren empfunden (vgl. 5.1.1 Sicherheit).

Vorschlage der Befragten zum Thema Komfort, Aufenthaltsqualitat und
Nutzerlnnenfreundlichkeit

= Kontrolle der Larmvorschriften und Einhaltung der Nachtruhezeiten der Lokale

» Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30

= Verkehrskontrollen, speziell bezogen auf ,Raser"™ und tberlaute Motorrader

» Nachtfahrverbote fiir Pkws insbesondere in den Sommermonaten testen

» Ausweitung des Parkpickerls

= Sanierung der Betonplatten der StraBenbahn
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7.4 Attraktivitat und asthetische Gestaltung

Komfort, Aufenthaltsqualitat und NutzerInnenfreundlichkeit ist eng mit der Attraktivi-
tat und der asthetischen Gestaltung verzahnt.

Die Attraktivitat des StraBenraumes wird u.a. durch gestalterische MaBnahmen beein-
flusst. Bedeutsam ist auch das generelle Image eines Stadtteils oder Gratzels. Es
pragt das Wohlbefinden der/des Einzelnen.

Bei der Frage nach dem Erscheinungsbild der Ottakringer StraBe gibt es sehr differie-
rende Meinungen im Hinblick auf die Bewertung der asthetischen Ausfiihrungen.

Einerseits finden sich positive Stimmen, die das gesamte Erscheinungsbild loben,
andererseits gibt es negative Anmerkungen, die sich mit der Gestaltqualitdt nicht ein-
verstanden zeigen. Zwischen diesen beiden Polen sind zahlreiche Befragte teils zufrie-
den, teils unzufrieden - deren Bewertungen liegen Uberwiegend im Mittelfeld. Deutlich
wird, dass die asthetische Gestaltung fiir die den Befragten ein wichtiges Thema ist.

Tab. 5: Im Rahmen der standardisierten Befragung genannte positive und negative
Aspekte zur Attraktivitat und asthetischen Gestaltung

Bei der standardisierten Befragung wurden ...

S + Begrinung: Baume, Pflanztrége, Fassadenbegriinung (teilweise)
é + Bénke
o) + Beleuchtung
:% + Smarties
g + Angebot an Geschaften und Lokalen (teilweise)
— Stil der StraBenmadblierung
ig - Qualitat der Banke
o é - Verschmutzung
- Angebot an Geschaften und Lokalen (teilweise)

Positiv empfundene Aspekte

Begrinung (teilweise)

Die Begrinung der Ottakringer StraBe Neu gefallt den Befragten prinzipiell gut. Die
neu gepflanzten Baume finden weit mehr Gefallen als die Pflanztroge. Einige der
Befragten merken an, dass sich die Ginkgobaume erst entwickeln muissen, bevor sie
eine positive Auswirkung auf das StraBenbild haben, und duBern ihre Befilirchtung,
dass die Baume eventuell zu wenig gepflegt werden.

,Die Rostkubel gefallen mir sehr gut. Es sind aber immer noch viel zu wenige Baume
hier. Da hatte man noch ein paar Parkplatze auflassen kdnnen und dafur mehr Bd&ume
pflanzen.” (s)

»,Naturlich war noch ein bissl mehr Griin auf der StralRe noch besser. Aber ich freu'
mich Uber die Baume und die Rostkiibel gefallen mir ausgesprochen gut.” (s)

,Die Troge gefallen mir Gberhaupt nicht, fur die allein wiirde ich einen Funfer geben.
Die Baume allein wéren ein Dreier. Die sind ja jetzt noch so klein, in 20 Jahren oder so
ist das dann besser.” (s)

Viele Befragte merken an, dass es ihrer Meinung nach zu wenig Begriinung im Stra-
Benraum gibt. Ein dhnliches Ergebnis gab es bei der Evaluierung des neugestalteten
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Elterleinplatzes bzw. des Bartholomausplatzes im 17. Bezirk (vgl. Ruland et al. 2009a,
2009b; Ruland et al. 2011). Die Stadtbevélkerung hat allgemein ein groBes Bedulrfnis
nach ,Grin" im offentlichen Raum, besonders nach Baumen.

Einige der Befragten in der Ottakringer StraBe Neu bedauern darlber hinaus, dass es
nicht bzw. nur in sehr geringem AusmaB zu den Fassadenbegriinungen gekommen ist,
obwohl urspringlich mehr davon geplant war.

Die Pflanztrége werden von den Interviewten sehr kontrovers betrachtet - einige
finden sie attraktiv, und die Bepflanzung schdon und originell. Zahlreiche Riickmeldun-
gen zu den offenen Fragen zu dem Thema Attraktivitdt und asthetische Gestaltung
fallen jedoch nicht sehr positiv aus. Einerseits steht das Material der Pflanztrége zur
Diskussion, da der Cortenstahl nicht jeden Geschmack trifft. Andererseits wird die
Bepflanzung kritisch betrachtet, da sie nicht den in Wien gdngigen und bekannten
Bepflanzungen entspricht - in den Pflanztrogen kommen vor allem Graser zum
Einsatz.

»Die Pflanztrége gefallen mir teilweise sehr gut, aber teilweise sieht es mehr nach
wucherndem Unkraut aus.” (0)

Banke

Die neuen Banke werden ebenfalls Gberwiegend positiv bewertet. Vor allem die Tatsa-
che, dass jetzt Uberhaupt 6ffentlich nutzbare Sitzgelegenheiten auf der Ottakringer
StraBe vorhanden sind, wird als eine Aufwertung der Aufenthaltsqualitdt der StraBe
angesehen.

»Die Banke finde ich super, ganz besonders bei den Haltestellen, aber eigentlich
Uberhaupt.” (s)

Beleuchtung

Die neuen Beleuchtungselemente werden sehr positiv bewertet, vor allem aufgrund
der verbesserten Lichtverhaltnisse auf den Gehsteigen.

Angebot an Geschaften und Lokalen (teilweise)

Das Angebot von Geschaften und Lokalen auf der Ottakringer StraBe wird insgesamt
als eher mittelmaBig angesehen. Denn Fast Food, Imbisse und Gasthduser, sowie
Cafés und Bars sind reichlich vorhanden, Geschéfte flr den taglichen Bedarf jedoch
eher weniger.

»Ich bin sehr zufrieden mit dem Geschéfts- und Beislangebot hier in der Gegend. Es
gibt alles, was ich brauch’. In die Lokale auf der Ottakringer StraRe geh ich selber
nicht, ich geh lieber auf den Yppenplatz. Aber ich find's toll, dass es mehr
Schanigarten gibt und dass sich das mit den dunklen Scheiben aufgehoért hat. Jetzt
wirken die Lokale viel einladender und nicht mehr so abweisend.” (s)

»ES gibt hier in der Gegend alles, was ich brauch'. Wenn es warm genug ist, trinke ich
in der Fruh gleich einen Kaffee im Schanigarten. Am Wochenende ist es manchmal ein
bissl dreckig, aber das wird dann eh schnell wieder weggerdumt. Der Larm stort mich
nicht, weil ich eh derrisch bin.“ (s)

Negativ empfundene Aspekte

Stil der StralRenmadblierung

Insgesamt wird die Kombination der verschiedenen Materialien der StraBenmdblierung
(Holz, Edelstahl, Cortenstahl, goldene Farbe der Laternen) als unkoordiniert kritisiert.
Die hier gewahlte Ausfiihrung entspricht nicht jedem Geschmack.

»Die rostigen Blumenkisten sind ein ziemlicher Fehlgriff in der ansonsten sehr guten
Gestaltung.” (o)
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»Wieso goldene Laternen? In Kombination mit Rosttopfen und silbernen Mulltonnen....
Ich dachte, es gab einen Architekten?“ (0)

Qualitat der Banke

Auch die Ausfihrung der Banke trifft nicht jeden Geschmack. Ein zentraler Kritikpunkt
ist deren Qualitat: Das genutzte Holz wird als ein flir diese Zwecke sehr unglinstiges
Material angesehen. Die Befragten bedauern, dass kein witterungsbestandiges, lang-
lebiges Material verwendet wurde und die Banke bereits nach einem halben Jahr Risse
aufweisen und daher repariert und neu gestrichen werden miissen.

»Die Sitzbanke, obwohl an und fir sich schon, sind leider nach dieser nur sehr kurzen
Zeit zum Teil verwittert und sehen verbraucht aus.“ (0)
Verschmutzung

Weiters wird die Verschmutzung der Ottakringer StraBe und ihrer Méblierungen in der
StraBen- und Onlinebefragung thematisiert. Die AnrainerInnen und Geschéaftsinhabe-
rinnen beanstanden, dass es vor allem nach den langen Ausgeh-Nachten an den
Wochenenden viel Mill und andere Verschmutzung gibt.

Die MA 48 wird zwar fir ihre generellen Aufraumarbeiten sehr gelobt, allerdings blei-
ben in den Pflanztrége und unter den Sitzbdanken Millreste liegen, die teilweise von
den AnrainerInnen weggeraumt werden.

Angebot an Geschaften und Lokalen

Mit dem Angebot an Geschéften fiir den taglichen Bedarf zeigen sich nicht alle zufrie-
den. Konkret fehlen einigen Befragten ein Bankomat, ein klassisches Kaffeehaus, eine
(weitere) Backerei und attraktive, niveauvolle Geschdfte. Die zahlreichen Wettblros
stellen flr viele einen Niveauverlust der StraBe dar.

»Genehmigungen fur Wettcafés kann man sich eigentlich sparen, wenn die Stral’e an
Attraktivitat gewinnen soll. Auch Cafés gibt es mittlerweile mehr als genug.“ (o)

Vorschlage der Befragten zum Thema Attraktivitat und asthetische
Gestaltung
» Attraktivierung der Ottakringer StraBe flir Geschaftsleute

= Verbesserung der Angebote bei Geschaften und Lokalen - nicht vom Gleichen
noch mehr, sondern andere Angebote

» Eindammung der Wettbiiros
= Etablierung einer Bankfiliale bzw. Einrichtung eines Bankomat
= Sicherung der Pflege der Pflanztrége und Baume
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Abb. 28: Blick stadtauswarts, Steinerg. bis Abb. 29: H6he ONr. 64 Abb. 30: Blick stadteinwarts, Kreuzung

Kalvarienbergg., H6he ONr. 58-64 Kalvarienberggasse/Haberlgasse, Hohe ONr. 55
8 Interviews mit Multiplikatorlnnen

Fir die Befragung der MultiplikatorInnen wurde ein Gesprachsleitfaden entwickelt
(vgl. Anhang).

Folgende MultiplikatorInnen wurden befragt:

» Bezirksvorsteherin des 17. Bezirks, Frau Dr." Ilse Pfeffer

= Vorsitzender der Bezirksentwicklungskommission des 17. Bezirks,
Dkfm. Werner Sogl

» Vorsitzender der Bezirksentwicklungskommission des 16. Bezirks,
Andreas Mrkvicka

= Obmann des Kaufleutevereins der Ottakringer Strae, Martin Juric

» Recycling-Kosmos Ottakringer StraBe, Architektin Dipl.-Ing.™ Ursula Holzinger
= Recycling-Kosmos Ottakringer StraBe, Mag.? Gabriele Grin

* Gebietsbetreuung 17. Bezirk, Dr."™ Amila Sirbegovic

= Gebietsbetreuung 16. Bezirk, Dipl.-Ing." Barbara Jeitler

In den Interviews wurden verschiedene Themenbereiche im Zusammenhang mit der
Umgestaltung der Ottakringer StraBe angesprochen:

= die Zielsetzungen fur die Ottakringer Stral3e,
» der Planungsprozess mit dem Beteiligungsverfahren,

» die Sicherheit im Zusammenhang mit der neuen Verkehrssituation bzw. mit der
sozialen Sicherheit

» der Komfort und die NutzerInnenfreundlichkeit des neu gestalteten StraBen-
raumes,

= die Attraktivitat, die Aufenthaltsqualitat und die asthetische Gestaltung,
= das Geschéaftsleben auf der Ottakringer StraBe Neu und
» die Zukunft der Ottakringer StraBe Neu.

Alle befragten MultiplikatorInnen und insbesondere die direkt in die Durchfiihrung
Involvierten sind sehr stolz auf das Projekt und auf die Aufwertung der StraBe. Die
Entwicklung der Ottakringer StraBe wird insgesamt als positiv angesehen.

66 Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014



Wien! .
BldrgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu voral.is

Positive und kritische Anmerkungen der Interviewten werden im Folgenden an Hand
der oben genannten Themenbereiche zusammenfassend dargestellt. Zu Beginn eines
Themenschwerpunkts gibt jeweils eine tabellarische Darstellung einen Uberblick iiber
positiv und negativ angemerkte Aspekte, die in der Folge detailliert erlautert werden.

8.1 Zielsetzungen fur die Ottakringer Stral3e

Zu den Schwerpunkten bei der Umgestaltung der Ottakringer StraBe gehdrten fir die
Bezirksvorstehungen der Bezirke Hernals und Ottakring u.a. die Entwicklung eines
fuBgangerInnengerechten StraBenraumes, die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt
und der Nahversorgung, die ausreichende Beleuchtung der Gehwege zur Verbesserung
von Wohlbefinden und Sicherheit und soweit mdglich die Einbindung der Bevdlkerung
in die Planung der Umgestaltung.

Die generelle Zielsetzung flir den Umbau sah laut der Bezirksvorsteherin von Hernals
folgende Rangfolge vor: ,Zuerst die Berlicksichtigung der Bedlirfnisse der FuBBgange-
rInnen, danach die des offentlichen Verkehrs, dann die der RadfahrerInnen und am
Schluss die des MIVs."

8.2 Planungsprozess

Der Planungsprozess startete laut den Beteiligten zunachst etwas holprig, wurde dann
aber schnell sehr gut koordiniert und entwickelte sich insgesamt zu einem spannenden
Verfahren, welches ,solch ein groBes Projekt mit sehr vielen beteiligten Dienststellen
relativ schnell und effizient umsetzen konnte"™ (Vorsitzender der Bezirksentwicklungs-
kommission Ottakring).

Die beteiligten Bezirke erkannten, dass sie durch die Zusammenarbeit starker gewor-
den sind. Das Projekt wird u.a. auch deshalb als Erfolg flir den Westen von Wien
gewertet, da sich derzeit viele Planungen der Stadt auf den Osten von Wien, u.a. auf
das Flugfeld Aspern konzentrieren.

Alle Befragten bedauern den groBen Zeitdruck, unter dem das Projekt von Anbeginn
stand, worunter insbesondere das Beteiligungsverfahren gelitten hat.

Beteiligungsverfahren

Der Umbau der Ottakringer StraBe wurde durch ein intensives Beteiligungsverfahren
begleitet, das dem Projekt Impulse geben sollte. Den Bezirksvorstehungen war es ein
wichtiges Anliegen, AnrainerInnen in den Planungsprozess einzubeziehen.

Positiv empfundene Aspekte

Die Einbeziehung der NutzerInnen der Ottakringer StraBe, insbesondere der Anraine-
rInnen durch ein Beteiligungsverfahren und die Organisation und Durchfihrung der
BlargerInnenwerkstatt wird von allen Befragten sehr positiv angesehen.

Negativ empfundene Aspekte

An der Durchfihrung des gesamten Verfahrens wird teilweise Kritik gelibt. Vor allem
wird die geringe Zeitdauer des Projektes und der damit verbundenen Zeitdruck u.a.
far die BurgerInnenbeteiligung angesprochen.

Als problematisch wird angesehen, dass der hohe Migrantlnnenanteil der Bezirke
wenig beachtet und viele Gruppen auf der Ottakringer StraBe nicht angesprochen
wurden. Der Beteiligungsprozess bertlicksichtigte und reprasentiert nicht alle Gruppen
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- so wird etwa angemerkt, dass ,nur" die ,lblichen Verdachtigen" daran partizipier-
ten. (GB 16/17)

Weiters wurden nach Ansicht einiger MultiplikatorInnen die Bedulrfnisse der direkten
NutzerInnen nur teilweise bzw. zu wenig berlicksichtigt (z.B. Platzbedarf vor Kinder-
garten und anderen Einrichtungen).

Angesprochen wird auch, dass der angestoBene Prozess nicht weiter begleitet wurde
bzw. wird. ,Im Beteiligungsverfahren wurde Motivation und Vertrauen aufgebaut, doch
dann gab es keine weiteren Planungsauftrage mehr und jeder ging wieder seiner
Wege, Nachfolgeprozesse werden nicht begleitet." (Recycling-Kosmos)

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= Als wiinschenswert fir zuklinftige Verfahren werden die Beteiligung aller
betroffenen Geschaftsleute und BewohnerInnen und ihre Einbindung in den
Prozess angesehen. Wichtig fiir so einen Prozess ware nach Ansicht einiger
MultiplikatorInnen ein Zugehen auf Personen, eine intensivere Bedirfniserhe-
bung und die Einbeziehung auch derjenigen, die sich nicht schnell und freiwillig
melden.

= Vorgeschlagen wird, solche Prozesse kontinuierlich weiter zu begleiten, auch
nach dem Umbau, dhnlich eines Stadtteilmanagements.

= Fir Nachfolgeprojekte und -prozesse, die teilweise schon im Beteiligungsver-
fahren angedacht wurden, sollten Finanzmittel zur Verfligung gestellt werden.

8.3 Sicherheit

Nach Einschatzung der Befragten hat sich bezlglich der Verkehrssicherheit einiges
verbessert:

Alle MultiplikatorInnen stimmen darin Uberein, dass die Situation fir FuBgangerlnnen
wesentlich besser geworden ist, insbesondere das Sicherheitsgefiihl betreffend.

Die Aufenthaltsqualitédt auf der Ottakringer StraBe Neu wird auch in Bezug auf die
Sicherheit und die Atmosphdare am Abend als deutlich verbessert empfunden. Von
einigen Befragten wird berichtet, dass nach dem Umbau mehr Personen zu FuB3 auf
der Ottakringer StraBe Neu unterwegs sind.

Weiters wird festgestellt, dass sich die Situation flir RadfahrerInnen durch die infra-
strukturellen MaBnahmen stark verbessert hat.

Es wird allerdings auch angemerkt, dass noch nicht alle Aspekte optimal gelést sind:

Die InterviewpartnerInnen weisen wiederholt darauf hin, dass sich die Verkehrsteil-
nehmerInnen derzeit noch nicht an die neuen Bedingungen gewdhnt haben und noch
nicht optimal aufeinander eingespielt sind.

Einige Aspekte u.a. in Kreuzungsbereichen bzw. bei den Querungsmoglichkeiten sind
noch weiter zu entwickeln.

Im Zusammenhang mit der neuen Verkehrssituation werden verschiedene Aspekte der
Sicherheit in der Ottakringer StraBe Neu angesprochen:

» die Verkehrsorganisation,

= die Geschwindigkeit des M1V,

= das Queren der Ottakringer StraBe Neu und

= das Radfahren auf der Ottakringer StraBe Neu.
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Tab. 6: Im Rahmen der MultiplikatorInnen-Interviews genannte positive und
negative Aspekte zur Sicherheit

Bei den Multiplikatorlnnen-Interviews wurden ...

+ mehr Platz fur FuBgangerInnen

+ Queren fallt leichter

+ neue FuBgéngerinnen-Ubergédnge

+ eigene Radstreifen (Mehrzweckstreifen)

+ beradelbare Haltestellenkaps

positiv gesehen

+ Beleuchtung der Gehsteige und Gestaltungszonen

+ Verbesserung des Sicherheitsempfindens und des Wohlbefindens

- Geschwindigkeit des MIV Verkehrs

- Unubersichtlichkeit mancher Kreuzungsbereiche
- zu wenig sichere Querungsmaéglichkeiten

- Qualitat der Bodenmarkierungen

- Interaktion zwischen MIV und FuBgangerlnnen

negativ gesehen

- Interaktion zwischen MIV und RadfahrerInnen

8.3.1 Verkehrsorganisation

Ziel der neuen Verkehrsorganisation war, die Sicherheit aller VerkehrsteilnehmerInnen
zu erhéhen. Im Zuge des Umbaus der Ottakringer StraBe wurden die Gehsteige teil-
weise verbreitet, Mehrzweckstreifen auf beiden Seiten der StraBe eingerichtet und
neue Querungsmaoglichkeiten geschaffen (vgl. Kap. 5.3).

Die InterviewpartnerInnen sind sich darin einig, dass die Sicherheit im StraBenraum
mit der Neuorganisation desselben zugenommen hat.

Die Mehrzweckstreifen werden als eine sehr gute Verbesserung innerhalb der neuen
Verkehrsorganisation wahrgenommen. Die Bezirke wurden fir die innovative Ldsung,
als Pilotprojekt die Mehrzweckstreifen Uber die Haltestellenkaps der StraBenbahn-
Haltestellen zu fiilhren und somit beradelbaren Haltestellenkaps zu schaffen, mit der
,Goldenen Speiche 2013" der Radlobby IGF ausgezeichnet.

Allgemeine Meinung ist, dass der optimale Umgang der VerkehrsteilnehmerInnen mit
den Haltestellenkaps, Mehrzweckstreifen etc. zwar manchmal zu wiinschen Ubrig lasst,
dass es aber auch vor dem Umbau riicksichtslose Verkehrsteilnehmerlnnen gab und
diese im Zuge des Umbaus nicht verschwunden sind. Die strukturelle Situation wird
jedoch als wesentlich verbessert wahrgenommen.

Positiv empfundene Aspekte

mehr Platz fir FuBgangerinnen

Die teilweise breiteren Gehsteige, die Gehsteigvorziehungen in den Kreuzungsberei-
chen und die ampelgeregelten Querungsmaoglichkeiten unterstiitzen das Sicherheitsge-
fuhl der ZufuBgehenden.
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Errichtung der Mehrzweckstreifen

Die RadfahrerInnen flihlen sich durch die eigene Fahrspur auf dem Mehrzweckstreifen
in der Ottakringer StraBe Neu Uberwiegend sicherer als vor dem Umbau. Einige Multi-
plikatorInnen merken an, dass der MIV den Mehrzweckstreifen manchmal mitbenutzt
und dass daher manchmal gefdhrliche Situationen fiir RadfahrerInnen entstehen (GB
16/17, Recycling-Kosmos).

Inzwischen gibt es auch Rickmeldungen von RadfahrerInnen bei der Gebietsbetreu-
ung, dass das Radfahren auf der Ottakringer StraBe nach dem Umbau viel angeneh-
mer sei als davor.

Fuhrung der Radwege Uber die Haltstellenkaps

Die FiUhrung des Radwegs lber die Haltestellenkaps wird von dem InterviewpartnerIn-
nen als sinnvoll und positiv empfunden.

Angemerkt wird, dass noch ein gewisses Aneinander-Gewdhnen von RadfahrerInnen
und wartenden Fahrgasten der Wiener Linien in den Haltestellenbereichen notwendig
ist. Es gibt einzelne Aussagen zum Radverkehr im Bereich der StraBenbahn-Halte-
stellen, die darauf verweisen, dass FuBgangerlnnen und RadfahrerInnen noch nicht
ausreichend aufeinander eingespielt sind. Die MultiplikatorInnen sind aber der Ansicht,
dass die beradelbaren Haltestellenkaps eine neue Situation darstellen, die gelibt
werden muss und an die sich alle VerkehrsteilnehmerInnen erst gewéhnen mussen.

Negativ empfundene Aspekte

Interaktion zwischen MIV, FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen

Von einigen MultiplikatorInnen wird erwahnt, dass die aus den Seitengassen in die
Ottakringer StraBe Neu einfahrenden Pkws den die Seitengassen querenden FuBgan-
gerlnnen Probleme bereiten, da die Pkws aufgrund der teils schlechten Sichtrelationen
in die Ottakringer StraBe Neu sehr weit aus den Seitengassen hinausfahren. Dieses
Verhalten wird auch als problematisch fiir RadfahrerInnen beschrieben, da die abbie-
genden Pkws dabei meist auf den Mehrzweckstreifen zum Stehen kommen (siehe
weiter unten Stichwort Querungen).

8.3.2 Geschwindigkeit des M1V

Ein wesentliches Ziel der UmbaumaBnahmen war die Geschwindigkeit des MIV zu
reduzieren.

.FUr eine GeschdftsstraBBe ist es besonders wichtig, dass die Verkehrsgeschwindigkeit
so reduziert wird, damit man Uberall queren kann. Das Sicherheitsgefihlt der
VerkehrsteilnehmerInnen steigt und die Attraktivitat einer GeschaftsstraBe fiir Lauf-
kundschaft erhéht sich." (GB 16/17)

Negativ empfundene Aspekte

In diesem Punkt bleibt einer der groBten Kritikpunkte, der bereits vor dem Umbau
genannt wurde, bestehen: die Dynamik und die Geschwindigkeit des MIV.

Die baulichen MaBnahmen, die gesetzt wurden, um die Geschwindigkeit des MIV zu
drosseln, werden von einigen MultiplikatorInnen als unzureichend angesehen.

Das Tempo auf der StraBe wird teilweise als relativ hoch wahrgenommen.

Es entsteht ein sogenannter ,Carrerabahn-Effekt: Generationen von Mannern sind
darauf getrimmt worden, auf den kurzen Geraden immer schnell zu fahren. Jetzt
entsteht der Effekt durch den engbegrenzten StraBenraum. Sie haben die Linie in der
Mitte und auf den Seiten, jetzt haben sie eine Carrerabahn und kdnnen rasen. Sie
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missen jetzt auch nicht mehr auf ausparkende Pkws Riicksicht nehmen - da gibt es
noch einen Fahrradstreifen als Knautschzone." (Recycling-Kosmos)

Auch hinsichtlich des Themas Geschwindigkeit des MIV stimmen die Interviewten darin
Uberein, dass sich die VerkehrsteilnehmerIlnnen erst an die neuen Gegebenheiten
gewobhnen missen.

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

» Geschwindigkeitsmessungen inklusive Polizeiprasenz (Ziel: Einbremsen der
SchnellfahrerInnen)

= Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion verstarken:
- héhere Schwellen in den einmiindenden Seitengassen, um die Geschwindig-
keit des aus den Seitengassen kommenden MIV zu drosseln
- Abmilderung des ,Carrerabahn-Effektes"

8.3.2 Querungen der Ottakringer Stral3e Neu

Ein weiteres wichtiges Ziel des Projekts war, neue Querungsmaoglichkeiten zu schaffen
und eine Querschnittsverengung der Fahrbahn zu erzielen.

Die neuen Querungssituationen in den Kreuzungsbereichen mit den Gehsteigvorzie-
hungen und den neuen nicht lichtsignalgeregelten Querungsmadglichkeiten werden von
den MultiplikatorInnen unterschiedlich wahrgenommen.

Positiv empfundene Aspekte

Queren fallt leichter

Die InterviewpartnerInnen stellen fest, dass die Ottakringer StraBe Neu iberall
gequert wird. Da die StraBe an einigen Stellen objektiv schmaler geworden ist, fallt
das Queren jetzt leichter. Somit ist das Sicherheitsgefiihl insgesamt und insbesondere
im westlichen Bereich, wo der Fahrbahnquerschnitt schmaler geworden ist, groBer
geworden.

neue FuRgangerlinneniberwege

Die Verbesserung der Querungsmdglichkeiten wurde mit der Schaffung von drei, im
Planungsprozess abgestimmten, neuen markierten FuBgangerInnen-Uberwegen an der
Yppengasse und zwei an der Frauengasse umgesetzt. Diese neuen nicht ampelgere-
gelten Schutzwege erzeugen nach Ansicht einiger MultiplikatorInnen ein gewisses
Sicherheitsgefiihl im Queren (Vorsitzender der Bezirksentwicklungskommission
Hernals).

Negativ empfundene Aspekte

Unubersichtlichkeit mancher Kreuzungsbereichen

An einigen Kreuzungen muss der MIV nach Beobachtung einiger MultiplikatorInnen
aus den Seitengassen sehr weit in die Ottakringer StraBe Neu einfahren, um sich ei-
nen Uberblick tber die Verkehrslage zu verschaffen, z.B. bei der Einmindung der
Brunnengasse. Die FahrerInnen fahren meist bis (ber den Mehrzweckstreifen, um in
die StraBe einsehen zu kénnen.

Weiters werden die neuen Linksabbiegeverbote haufig nicht bertcksichtigt.

Beides behindert und gefdhrdet sowohl FuBgangerIlnnen als auch RadfahrerInnen
(Recycling-Kosmos).
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zu wenig sichere Querungsmaglichkeiten

Laut Einschatzung einiger MultiplikatorInnen werden die neuen nicht ampelgeregelten
Schutzwege von den Pkw-FahrerInnen derzeit noch zu wenig beachtet. Der MIV bleibt
haufig nicht fir querende FuBgangerInnen stehen und ist in diesem Fahrbahnabschnitt
zu schnell unterwegs. Die FuBgangerInnen fiihlen sich beim Queren Uber die neuen
Schutzwege teilweise noch sehr unsicher und muissen dann relativ weit gehen, um zu
einer als sicher empfundenen Querungsmadglichkeit zu kommen (Recycling-Kosmos,
GB 16/17).

Qualitat der Bodenmarkierungen

Die Bodenmarkierungen sind an einigen Stellen, insbesondere im Bereich der Querun-
gen, nach der Beobachtung einzelner MultiplikatorInnen bereits nach einem Jahr kaum
noch erkennbar. Da der MIV sie nicht mehr rechtzeitig genug sehen kann, kann dies
zu einer Gefahr flir die querenden FuBgangerlnnen fiihren. Insbesondere am Abend
oder bei Regen sind die Markierungen oft schwer sichtbar (Recycling-Kosmos).

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

» nicht ampelgeregelte Querungen besser sichern bzw. kennzeichnen

= Sichtrelationen fir Pkw-LenkerInnen in den Kreuzungsbereichen verbessern,
u.a. durch bauliches Freihalten (eventuell durch mehr Radstander bzw. Motor-
radabstellplatze statt Pkw-Abstellplatzen in den nicht gut einsehbaren Kreu-
zungsbereichen)

» Verkehrssituation fir AutofahrerInnen Ubersichtlicher gestalten, damit
wiederum die Sicherheit der FuBgangerInnen verbessert wird

= verblasste Bodenmarkierungen erneuern und verbessern
* Bodenschwellen errichten

= Polizeikontrollen bei den neuen Schutzwegen abhalten, damit der MIV auf diese
neuen Schutzwege aufmerksam wird

Konkret genannte Problembereiche:
= Kreuzung Hubergasse/Steinergasse
= neue Schutzwege Yppengasse und Frauengasse
= Bereich Palffygasse

8.3.3 Beleuchtung

Die neuen Beleuchtungskoérper und insbesondere die bessere Ausleuchtung der Geh-
steige werden von den MultiplikatorInnen als sehr positiv wahrgenommen.

Die Situation vor dem Umbau war diesbeziiglich unzureichend. Lediglich die Fahrbahn
war beleuchtet, wahrend die Gehsteige vergleichsweise dunkel waren. Laut den
Befragten konnten durch die zusatzliche Beleuchtung der neu gestalteten StraBenab-
schnitte und die gute Ausleuchtung der Gehsteig das Wohlbefinden und das Sicher-
heitsgefiihl der ZufuBgehenden, vor allem in den Abendstunden bzw. in den dunklen
Jahreszeiten, verbessert werden.
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8.4 Komfort, Aufenthaltsqualitat und Nutzerlnnenfreundlichkeit

Der Komfort, die Aufenthaltsqualitat und die NutzerInnenfreundlichkeit auf der Otta-
kringer StraBe Neu wird von allen Befragten als sehr positiv wahrgenommen.

Viele Aspekte der Umgestaltung haben Auswirkungen auf den Komfort und die
Nutzungsmdoglichkeiten auf der Ottakringer StraBe Neu, u.a. die Gehsteigbreiten, die
Anordnung von Gehsteigmobiliar, Schanigarten, Baumen etc., die Gerduschkulisse, die
Nutzungsmdglichkeiten des OV oder die Parkplatzsituation.

Im Zusammenhang mit der neuen Verkehrssituation werden von den Befragten
verschiedene Aspekte zum Thema Komfort, Aufenthaltsqualitdt und NutzerInnen-
freundlichkeit auf der Ottakringer StraBe Neu angesprochen:

= Gehen auf der Ottakringer StraBe Neu: Gehsteigbreiten,
= die Gerauschkulisse,

= der OV in der Ottakringer StraBe Neu und

» die Parkplatze.

Tab. 7: Im Rahmen der MultiplikatorInnen-Interviews genannte positive und negati-
ve Aspekte zu Komfort, Aufenthaltsqualitat und NutzerInnenfreundlichkeit

Bei den Multiplikatorlnnen-Interviews wurden ...

> & + Gehen ist angenehmer geworden

§ § + Gehsteigmobiliar (inkl. Beleuchtungselemente)

o) + Larmverringerung

c - schmale Gehsteige in einzelnen Abschnitten

2 - Anordnung und Ausflihrung des Gehsteigmobiliars in einzelnen
%; Abschnitten

E - unverandert hoher Larmpegel

% - Ampelschaltung fiir den OV

< - Parkplatzsituation

8.4.1 Gehen auf der Ottakringer Stral3e: Gehsteigbreiten

Allgemein sind die Befragten der Ansicht, dass das Gehen auf der Ottakringer StraBe
Neu grofBteils leichter und angenehmer geworden.

Positiv empfundene Aspekte

Gehen ist angenehmer geworden

Generell werden die in vielen Teilen der StraBe breiteren Gehsteige als angenehm
empfunden, und positiv hervorgehoben, dass nach dem Umbau mehr Platz flir FuB-
gangerlnnen vorhanden ist, um sich zu begegnen und zu bewegen.

~Da die Gehsteigbreite von in vielen Gehsteigabschnitten vergréBert wurde, ist das
Gehen hier angenehmer geworden. Personen mit Kinderwagen oder Einkaufstrolleys
kédnnen unbeschwert mit anderen gleichzeitig den Gehsteig benutzen." (Vorsitzender
der Bezirksentwicklungskommission Ottakring)

Ruland | stadtland | Endbericht | November 2014 73




Wien!
StaDt+Wi
voral.is BurgerInnen in der Ottakringer StraBe Neu

Gehsteigmobiliar

Das Gehsteigmobiliar wird in Hinblick auf die NutzerInnenfreundlichkeit unterschiedlich
wahrgenommen:

,Die Pflanztrége wirken fur einige FuBgangerInnen auch als eine Art Schutz vor dem
StraBenverkehr." (GB 16/17)

Weiters wird die Uberlegung geduBert, dass ,die Pflanzentrége die Wahrnehmung des
StraBenraums der Ottakringer StraBe flir den MIV an sich verengen, da sie raumbil-
dend wirken." (Vorsitzender der Bezirksentwicklungskommission Hernals)

Weiters wird die Positionierung einiger Pflanzentrage thematisiert: ,Noch im Zuge des
Baus, wurden manche Standorte der Trége verlegt oder ganz weggelassen, um den
Bedirfnissen der AnrainerInnen gerecht zu werden.“ (Vorsitzender der Bezirksent-
wicklungskommission Ottakring)

Die neuen Beleuchtungselemente sind nicht nur ein schénes Gestaltungselement, son-
dern Ubernehmen auch eine wichtige Funktion. Licht und Transparenz tragen dazu bei,
dass StraBen von FuBgangerInnen gut frequentiert werden und sind dartber hinaus
fur die Nutzung von Lokalen und Veranstaltungsorten wichtig.

Die Nutzungsqualitat und die Atmosphare der StraBe haben sich nach Aussagen der
MultiplikatorInnen zum Positiven verandert.

Negativ empfundene Aspekte

Gehsteigbreiten in einzelnen Abschnitten

An einigen Stellen werden die Gehsteigbreiten auch nach dem Umbau als nicht ausrei-
chend empfunden. In den Gesprachen hervorgehoben wurde der Abschnitt zwischen
Kalvarienberggase/Haberlgasse und Palffygasse/Brunnengasse. Die Gebietsbetreuun-
gen 16/17 verweisen darauf, dass es in diesem StraBenabschnitt zeitweise ein groBe-
res Menschenaufkommen gibt, da viele FuBgangerInnen in Richtung Brunnenmarkt
unterwegs sind, z.B. auch Familien mit Kindern. Der Platz auf dem Gehsteig ist insbe-
sondere in den StoBzeiten am Samstag zu eng.

Von den verbreiteten Gehsteigen ist in bestimmten Abschnitten einigen Interviewpart-
nerlnnen zu Folge aufgrund der zusatzlichen Ausstattung mit neuen Sitzbanken,
Pflanztrégen und anderem Mobiliar nicht viel splrbar.

Anordnung des Gehsteigmobiliars in einzelnen Abschnitten

Einige merken an, dass in der Planung und Ausflihrung nicht genligend auf die Be-
durfnisse der AnrainerInnen und NutzerInnen eingegangen wurde. Im mittleren Teil-
bereich der Ottakringer StraBe Neu befinden sich viele Einrichtungen, die einen erhéh-
ten Platzbedarf vor den Gebduden haben. Die Gehsteigbreite wurde jedoch entlang der
gesamten StraBe gleichmaBig angelegt, sodass es zu einem Platzmangel beispielswei-
se vor Kindergarten oder Jugendeinrichtungen gekommen ist (GB 16/17).

Die StraBe wirkt teilweise ,angeraumt" (GB 16/17, Recycling-Kosmos).

Nach Ansicht einiger InterviewpartnerInnen schranken die Pflanztrége den Raum flr
FuBgangerlnnen ein, da sie nicht nur breit sind, sondern auch eine gewisse Hoéhe
haben (Recycling-Kosmos).

Weiters wird angemerkt, dass die LitfaBsdaulen an einigen Stellen den Gehfluss auf den
Gehsteigen beeintrachtigen. Die FuBgangerInnen missen dann einen ,Schlenker®
machen und dariber hinaus ist deren Einsicht in bestimmte Kreuzungen beeintrach-
tigt, z.B. stadtauswarts Ecke Lindauergasse/Deinhardsteingasse.
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Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

LAufraumen" der Gehsteige

= Bessere Planung der Positionierung von StraBenmobiliar:
- Anpassung der Planung an die Bedirfnisse der NutzerInnen
- Anpassung des StraBenmobiliars an die raumlichen Gegebenheiten und
raumbildende Wirkung von StraBenmobiliar optimal einsetzen

8.4.2 Gerauschkulisse

Die Gerauschkulisse war vor und ist nach dem Umbau ein wichtiges, facettenreiches
Thema auf der Ottakringer StrafB3e.

Die Meinung der Befragten, ob der Umbau zur Larmminderung beigetragen hat, ist
nicht eindeutig und zum Teil sogar kontrar.

Das Nachtleben in der Ottakringer StraBe ist beriihmt und zieht viele Menschen auch
von auBerhalb der Bezirke und der Stadt an. Die Lokale sind gut besucht und so
kommt es vor, dass sich vor den Lokalen Personengruppen ansammeln und auch noch
spat nachts eine gewisse Lautstdrke herrscht.

Die Bezirksvorstehungen bestatigen, dass es in der Schanigarten-Saison nach wie vor
zu Konflikten in Bezug auf die Larmentwicklung mit dem Ruhebediirfnis der Anraine-
rInnen kommt.

Den meisten Larm verursacht laut Einschatzung der Befragten der MIV.
Positiv empfundene Aspekte

Larmverringerung

Nach Meinungen der GB 16 und17 konnte der Larm auf der Ottakringer StraBe durch
den Umbau deutlich verringert werden: ,Zuvor hat man kaum oder nur schwer ein
Gesprach auf der StraBe fihren kénnen, das ist jetzt wesentlich besser moglich.™

Negativ empfundene Aspekte

weiterhin hoher La&rmpegel

Der Obmann des Geschaftsleutevereins und die Bezirksvorsteherin von Hernals
kénnen keinen Unterschied der Larmbelastung vor und nach dem Umbau erkennen.

Die Larmentwicklung durch die BesucherInnen des ,Corso" Ottakringer StraBe wird
nach wie vor als hoch empfunden.

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= Reduktion der erlaubten Geschwindigkeit flir den StraBenverkehr

= Kontrollen der néchtlichen Larmentwicklung an den Wochenenden, v.a. im
Sommer

8.4.3 Offentlicher Verkehr

Abgesehen von den Umbauten an den Haltestellenkaps ist die Situation der StraBen-
bahn Linie 44 nach Meinung der InterviewpartnerInnen unverandert geblieben.

Vor dem Umbau gab es verkehrsbedingte Staus, vor allem in der Friih und am Nach-
mittag. Das ist auch nach dem Umbau weiterhin der Fall.
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Negativ empfundene Aspekte

Ampelschaltung fir den OV

Von einzelnen MultiplikatorInnen wird die Ampelschaltung fiir den OV als unzureichend
angesehen. Die derzeitige Schaltung wird als Grund daflir erachtet wird, dass die
StraBenbahnen manchmal im Stau stehen mussen.

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= Nachjustierung der Ampelschaltung zugunsten des OV insbesondere bei der
Bergsteiggasse und der Kalvarienberggasse

8.4.4 Parkplatze

Im Zuge der Umgestaltung der Ottakringer StraBe sind zahlreiche Parkpldatze im Stra-
Benraum weggefallen. Zeitgleich ist die Parkraumbewirtschaftung im 16. und 17. Be-
zirk eingefihrt worden, was insgesamt eine Entlastung der Parksituation bewirkte.
Aufgrund der hohen Siedlungsdichte kommt es gerade am Abend trotzdem zu einem
hohen Parkraumbedarf. Deshalb ist eine Kompensation filir die weggefallenen Park-
platze in Form einer Parksammelgarage mit 150 Platzen geplant.

Negativ empfundene Aspekte

Parkplatzsituation

Die Gesprachspartnerinnen des Recycling-Kosmos haben beobachtet, dass das Parken
vor den Geschaften flr den Zulieferverkehr, aber auch fir einzelne AnwohnerInnen,
teilweise schwieriger geworden ist, da es nunmehr weniger (legale) Mdglichkeiten gibt,
stehen zu bleiben.

Der Obmann des Geschéaftsleutevereins merkt an, dass den UnternehmerInnen Park-
platze fehlen, ganz besonders zum Be- und Entladen: ,Einige Geschaftstreibende sind
bereits ungeduldig und sehen in dem neuen Radstreifen eine 'Konkurrenz' fiir ihre be-
noétigten Ladezonen.™

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= Halte- bzw. Parkmdglichkeiten flir Privatpersonen verbessern
= Lieferzonen fir Geschafte: Nachjustierung der Bedlrfnisse der Geschéftsleute
= neue Parksammelgarage (ist in Planung, Kapazitat: etwa 150 Pkws)

8.5 Attraktivitat und asthetische Gestaltung

Die Steigerung der Attraktivitdt zéhlte zu den wichtigen Zielsetzungen bei der Umge-
staltung und wurde wahrend des Planungsprozesses intensiv diskutiert.

Ziel der Bezirksvorstehung Hernals z.B. war, statt der ,Balkanmeile™ einen ,Balkan-
boulevard" zu entwickeln. Insgesamt wurden 20 Gestaltungszonen vor den Gebauden
zwischen den jeweiligen SeitenstraBen definiert. Diese Gestaltungszonen wurden mit
Gehsteigvorziehungen, Baumpflanzungen, Kandelabern, Pflanztrégen, Spielgeraten,
Schanigarten etc. entwickelt (vgl. Kap. 5).

Generell hat sich fir die Befragten das Erscheinungsbild und die Qualitat der Ottakrin-
ger StraBe Neu deutlich verbessert, da der StraBenraum insgesamt zugunsten der
FuBgangerInnen und RadfahrerInnen umverteilt wurde.
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Im Zusammenhang mit der neuen Situation in der Ottakringer StraBe werden ver-
schiedene Aspekte zum Thema Attraktivitat und asthetische Gestaltung der Ottakrin-
ger StraBe Neu angesprochen:

» allgemeine Gestaltungsaspekte,
= die Begriinung,

» die Sitzgelegenheiten und

= das Spielmobiliar.

Tab. 8: Im Rahmen der MultiplikatorInnen-Interviews genannte positive und negati-
ve Aspekte zur Attraktivitat und asthetischen Gestaltung

Bei den Multiplikatorlnnen-Interviews wurden ...

+ attraktive Gestaltung

+ Baume

+ Pflanztrége (teilweise)

+ Fassadenbegriinung (teilweise)
+ Banke

positiv gesehen

+ Smarties

- Uneinheitlichkeit der Gestaltungselemente
- Uberfiillung des StraBenraums

- Pflanztroge (teilweise)

- Fassadenbegriinung (teilweise)

- Qualitat der Banke

- einige Pflegeaspekte

negativ gesehen

8.5.1 Allgemeine Gestaltungsaspekte

Was die asthetische Gestaltung der Ottakringer StraBe Neu betrifft, sind nicht alle
MultiplikatorInnen einer Meinung. Geschmacksfragen kénnen allgemein sehr unter-
schiedliche Ansichten evozieren.

Positiv empfundene Aspekte

attraktive Gestaltung

Das einheitliche frische Erscheinungsbild des StraBenraums der Ottakringer StraBe
Neu ist aus Sicht einiger Interviewten eines der positiven Ergebnisse des Umbaus. Es
fuhrt dazu, dass jetzt mehr Menschen unterwegs sind und sich im StraBenraum
aufhalten (Recycling-Kosmos).

Laut einigen MultiplikatorInnen gibt es eine verbesserte Aufteilung des StraBenraumes
und einen gestalterischen Rahmen mit Sitzmobiliar, Beleuchtungskdérpern, Griinaus-
stattung etc. (Bezirksvorstehungen Hernals und Ottakring).
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Negativ empfundene Aspekte

Uneinheitliche Gestaltungselemente

Angemerkt wird von einigen MultiplikatorInnen die Uneinheitlichkeit der Gestaltungs-
elemente. ,Es handelt sich um unterschiedlichste Komponenten im StraBenraum, die
kein groBes Ganzes ergeben, sondern ein ,Sammelsurium® bilden, wie etwa die
Kombination von goldenen Lampen und rostigen Pflanztréogen. Weiters wird bedauert,
dass kein Gestaltungswettbewerb stattgefunden hat (Recycling-Kosmos, GB16/17).

Uberfillung des StralRenraums

Die Uberfillung der Gehsteige wird als weiterer Punkt angemerkt. Insbesondere
werden die Gewista-Saulen (LitfaBsdulen) als ,entbehrlich® bewertet, da sie die Sicht-
relationen einschranken und auf dem Gehsteig, der haufig bereits Uberfulllt ist, zusatz-
lich stdéren (Recycling-Kosmos, GB 16/17).

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

LAufraumen® der Gehsteige

»= Fir zukinftige Planungen:
- Gestaltungswettbewerb
- einheitliche Gestaltung

8.5.2 Begrunung

Generelle Zielsetzung des Projektes war es, der Ottakringer StraBe mittels Baumen
und Pflanztrégen ein neues Gesicht zu geben und den vorher eher grau wirkenden
StraBenraum aufzuwerten. Geplant war, so viele Baume wie mdglich im StraBenraum
unterzubringen. Insbesondere auf der eher sonnigen Hernalser Seite sollen die Baume
dazu beitragen, im Sommer vermehrt Schatten zu spenden.

Die Meinung der MultiplikatorInnen zu den BegriinungsmaBnahmen ist generell posi-
tiv. Insbesondere die Baume werden, obwohl sie sich derzeit noch im Wachstumssta-
dium befinden, positiv gesehen.

Hinsichtlich der Pflanztroge sind die Meinungen gespalten, insbesondere beziiglich
deren Gestaltung, Proportionen und Ausfilhrung. Im Zuge des Planungsprozesses
wurden von Seiten der Bezirke bestimmte Vorgaben flir die Gestaltung der Pflanztrége
entwickelt: Sie sollten robust sein, Hunde sollten nicht hineinspringen kénnen, sie soll-
ten vandalismussicher sein und eine pflegeleichte Bepflanzung haben. Das Ergebnis
dieser Vorgaben waren die Pflanztroge aus Cortenstahl, die sehr unterschiedlich
bewertet werden. Die Geschmacksfrage steht hier bei der Bewertung im Vordergrund.

,Die Pflanztrége aus Cortenstahl sind zwar attraktive Gestaltungselemente, passen
eventuell jedoch besser in eine andere, 'schickere' Gegend." (Recycling-Kosmos,
GB 16/17)

Positiv empfundene Aspekte

Baume

Die Baume werden von allen InterviewpartnerInnen als sehr positiv wahrgenommen.
Sie lockern den StraBenraum auf und die Baumstandorte werden jetzt schon als kleine
Erholungspléatze gut genutzt. Es wird erwartet, dass die Baume in der Zukunft den
Gesamteindruck des StraBenraumes positiv beeinflussen.

Pflanztroge

Von einigen MultiplikatorInnen werden die Pflanztrége als praktisch, relativ vandalis-
mussicher und pflegeleicht angesehen. ,Die Bepflanzung wurde so gewahlt, dass nicht
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jeder sofort eine Pflanze mitnimmt und die Pflege nicht so teuer ist." (Vorsitzender der
Bezirksentwicklungskommission Hernals)

Die Bezirksvorsteherin von Hernals und die GB 16/17 kdénnen sich auch eine eigen-
standige Bepflanzung der Pflanztrédge von BewohnerInnen vorstellen.

Fassadenbegrinung

Fassadenbegriinung wurde als weitere Mdglichkeit zur Begrinung der Ottakringer
StraBe angedacht und in geringem Umfang umgesetzt (GB 16/17).

Negativ empfundene Aspekte

Pflanztroge

Einige der InterviewpartnerInnen bezeichnen die Pflanztrége als ,Rostlauben®, ,Sarge"
oder zu groB geratene Blumenvasen, andere sind sich nicht sicher, ob die NutzerInnen
der Ottakringer StraBe Neu an der Bepflanzung Gefallen finden.

Als problematisch erweist sich die Verschmutzung der Trége vor allem an Wochenen-
den (Zigarettenstummel, Dosen und sonstiger Mill).

Hierzu wird in einem Gesprach festgestellt, dass in Gegenden, wo abends und vor
allem an Wochenenden viele Menschen unterwegs sind, die Verschmutzung ein stadt-
weites Phanomen ist. Mittels Einsatzen am Sonntag versucht die MA 48, die AusmaBe
der Verschmutzung so gering wie mdglich zu halten (Vorsitzender der Bezirksentwick-
lungskommission Ottakring).

Fassadenbegriinung

Der Versuch, an mehreren Stellen entlang der Ottakringer StraBe Fassadenbegriinung
umzusetzen, scheiterte am Zeitmangel (es war nicht genug Zeit, um mit den Hausbe-
sitzerInnen Kontakt aufzunehmen) und an der Finanzierung.

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= Sicherstellung einer guten Pflege der neu installierten Begriinungselemente
= Verschmutzung der Pflanztrége beseitigen bzw. verhindern
» Fir zukinftige Planungen:
- mehr Zeit flr eine verninftige Planung
- bessere Finanzierung flir Begriinungselemente
- Unterstiitzung (nicht nur finanziell, sondern v.a. mit Information und
Beratung) von HausbesitzerInnen, die Fassadenbegriinungen umsetzen
wollen

8.5.3 Sitzgelegenheiten und Spielmobiliar

Fir die Erhdhung der Aufenthaltsqualitét und die Attraktivitdt des StraBenraumes,
spielen die neuen Sitzgelegenheiten und das Spielmobiliar eine wesentliche Rolle.

Nach Meinung der MultiplikatorInnen werden die Sitzbanke und die Spielgerdte insge-
samt gut von der Bevélkerung angenommen und bis auf einige Kritikpunkte Uberwie-
gend als positiv wahrgenommen.

Positiv empfundene Aspekte
Banke

Die neuen Sitzgelegenheiten werden von den MultiplikatorInnen als sehr positiv wahr-
genommen.
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Bevor die Ottakringer StraBe umgestaltet wurde, gab es entlang der Gehsteige keine
Sitzbanke. Diese werden jetzt vor allem vor Imbissgeschdften oder Supermarkten
haufig genutzt. Fir betagte Personen, Wartende, Menschen mit Kindern, Schwangere
und FuBgangerlnnen, die viele Einkaufe oder sonstige Dinge schleppen, erweisen sich
die Banke als gute Erholungsmadéglichkeit.

Die Sitzgelegenheiten wurden speziell auch fir Personen mit einem Rollator angefer-
tigt. Sie kénnen diesen leicht unter die Bank ziehen, um dann auch wieder unbe-
schwert aufstehen zu kdnnen (Bezirksvorstehung Hernals).

Smarties

Nach Beobachtung der MultiplikatorInnen sind die ,Smarties" bei Kindern besonders
beliebt, da sie darauf umher hipfen und spielen kénnen. Aber auch Erwachsene legen
hier haufiger eine Pause ein.

Ein Sicherheitsaspekt wird vom Obmann des Geschaftsleutevereins angesprochen:
Seiner Meinung nach befinden sich die ,Smarties" fiir spielende Kinder zu nahe an der
Fahrbahn.

Negativ empfundene Aspekte

Qualitat der Banke

Die Qualitdt der Banke wird von einigen MulitplikatorInnen stark kritisiert, da sie
bereits nach einem knappen Jahr Risse bekommen haben und damit sanierungsbe-
dirftig waren.

Pflege

Weiters glauben einige, dass die Oberflache der Sitzbanke relativ leicht verschmutzt
und deshalb nicht so viele Menschen darauf sitzen wollen (Recycling-Kosmos, Obmann
des Geschaftsleutevereins).

»~Die Smarties sind starken Strapazen ausgesetzt, was man bereits nach einem Jahr
optisch bemerken kann. Die Farbe ist nicht mehr so strahlend, im GroBen und Ganzen
wirken sie schon abgenltzt." (Recycling-Kosmos)

Weiters wird angemerkt, dass sich Staub und Mist unter den Banken sammeln.

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= Verbesserung der Materialqualitat der Banke, um eine haufige Reparatur zu
vermeiden

= RegelmdBige Reinigung der Smarties, damit sie die frische Farbe behalten;
Reinigung der Flachen auch unterhalb der Smarties

8.6 Geschaftsleben auf der Ottakringer Stral3e Neu

Fir die Geschaftsleute war die Umbauphase der StraBe eine besonders schwierige
Zeit. Trotzdem konnte ein Geschaftsleuteverein in der Ottakringer StraBe gegriindet
werden. Die Mitglieder sind stolz auf ihn und versuchen ,ihre™ StraBe weiter zu entwi-
ckeln.

Der Obmann des Geschaftsleutevereins merkt an, dass die Geschaftsleute durch die
Baustellentatigkeiten ,eine lange Durststrecke hatten und an einem geschaftlichen
Tiefpunkt angelangt waren". Jetzt geht es nicht so schnell wieder bergauf wie erhofft,
was die Ungeduld einiger Geschaftstreibender erklart.

Die befragten MultiplikatorInnen winschen sich eine Belebung des Geschéaftslebens
und eine Bestandigkeit der ansdssigen Geschafte und Lokale.
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Eventuell kénnten die Schwierigkeiten und Anliegen der MultiplikatorInnen durch die
Initiativen des Geschaftsleutevereins aufgearbeitet werden.

Tab. 9: Im Rahmen der MultiplikatorInnen-Interviews genannte positive und
negative Aspekte zum Geschaftsleben auf der Ottakringer StraBe

Bei den Multiplikatorlnnen-Interviews wurden ...

> & + Geschaftsleuteverein und Recycling-Kosmos

§ § + Belebung der StraBBe durch neue Wohnungen und Geschafte
25 + Schanigarten

> & - Leerstande und das Fehlen einiger Grundeinrichtungen

gé - GroBe der Schanigarten

S 5 - Ladezonen und Parkplatze

Positiv empfundene Aspekte

Geschaftsleuteverein und Recycling-Kosmos

Sehr positiv werden die Bemihungen des neu entstandenen Geschaftsleutevereins
und des Recycling-Kosmos angesehen. Der Recycling-Kosmos hat flir seine Aktivitaten
bereits einen Umweltpreis erhalten.

Der Geschaftsleuteverein war bezliglich neuer Geschaftsansiedlungen bereits erfolg-
reich: Es gibt u.a. ein neues Hochzeitsgeschdft, das Columbus-Reisebliro, das Werk-
zeuggeschaft Rajkovic, ein Lokal fir Bohrmaschinen, den Recycling-Kosmos, ein Fahr-
radgeschaft, ein Nahgeschaft.

Belebung der Straf3e durch neue Wohnungen

Auf beiden Seiten der Ottakringer StraBe Neu sind neue Wohnungen im Entstehen, als
neuer Nahversorger kommt eine Lidl-Filiale auf der StraBe hinzu. Durch diese Neuan-
siedlung werden eine weitere Geschafts- bzw. Lokalbelebung und eine Aufwertung der
StraBe als GeschaftsstraBe erhofft.

Schanigarten

Die Schanigarten werden generell als Belebung des StraBenraums angesehen. Einige
Betriebe haben jetzt gréBere Schanigarten als vor dem Umbau.

Dem Obmann des Geschéftsleutevereins ist es ein Anliegen, die Ottakringer StraBe
Neu weiter zu beleben. Ein wichtiger Aspekt bei der Umsetzung dieser Idee ist die
GréBe der Gastgarten. Geraumigere Gastgarten wirden nach Ansicht des Obmanns
viele Menschen auf die StraBe bringen und somit eine Art ,Flaniermeile® initiieren.

Auch die Gebietsbetreuung spricht von der Bedeutung der Schanigarten.
Negativ empfundene Aspekte

Leerstdnde und das Fehlen einiger Grundeinrichtungen

Einige Geschaftslokale stehen derzeit noch leer. Die Neubelebung der ErdgeschoBzone
ware besonders wichtig.

Derzeit fehlen einige Grundeinrichtungen wie eine Bank bzw. zumindest ein Bankomat.
Weiters besteht der Wunsch nach einer weiteren Béackerei in der StraBe.
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Grol3e der Schanigarten

Bezuglich der GroBe und Gestaltung der Gastgarten existieren derzeit noch keine
einheitlichen Vorgaben. Einigen Cafés steht nach dem Umbau mehr Flache vor ihren
Geschaftslokalen zur Verfiigung, anderen weniger. Als problematisch erweist sich die
Platzsituation vor dem Café Laby sowie vor dem Café Bon. Die verfligbare Flache ist
jetzt deutlich geringer als zuvor.

Ladezonen und Parkplatze

Ein wesentlicher Aspekt aus Sicht des Obmanns ist, genligend Parkpldtze flir Kunden
bzw. BesucherInnen der Geschafte, Gastgarten und Lokale zur Verfligung zu stellen.
Hier ist die Situation nach dem Umbau schwieriger geworden.

Ein weiterer fir die Geschaftstreibenden wichtiger Aspekt ist die Frage der Anlieferun-
gen. Hier gibt es bei einigen Betrieben Probleme mit den derzeit zur Verfiigung
stehenden Ladezonen.

Vorschlage der Multiplikatorlnnen zu diesem Thema

= weitere Belebung der Erdgeschosszone mit neuen Geschaften

= ,Flaniermeile® Ottakringer Strae Neu

= Nachjustierung der Schanigarten bezliglich GréBe und Gestaltung
= Nachjustierung der Ladezonen bei einzelnen Betrieben

»= Initiativen durch den neu gegriindeten Geschaftsleuteverein

8.7 Ottakringer Straf3e in 10 Jahren

Der generelle Wunsch lautet, dass sich die Ottakringer StraBe in den kommenden
10 Jahren positiv weiter entwickelt. Fir manche Entwicklungen werden die Weichen
bereits als gelegt erachtet, bei anderen Wiinschen bedarf es noch gewisser Anstren-
gungen und Initiativen.

Als eine gute Grundlage fir Weiterentwicklung und Nachbesserung wird die, jetzt
schon sehr gut funktionierende, Gebietsbetreuung und der seit einem Jahr bestehende
Geschaftsleuteverein angesehen.

Folgende Wiinsche werden geauBert:

» florierendes Geschdftsleben ohne Leerstande, ,Flaniermeile Ottakringer StraBe"

= eine lebendige Ottakringer StraBe aufgrund guter Begegnungsmaglichkeiten im
offentlichen Raum

» Partizipation der AnrainerInnen und starke Identifikation mit der StraBe
= Verkehrsberuhigung
= Ausweitung der Umgestaltung auch auf die duBere Ottakringer StraBe
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Abb. 31: Haltestelle Yppengasse Abb. 32: Aufenthaltsbereich Smarties Abb. 33: Haltestelle Yppengasse
Richtung Schottentor Richtung Schottentor
9 Hinweise der Burgerlnnen fur weitere Planungen

Von den Befragten und den MultiplikatorInnen kamen zahlreiche Hinweise, wie die
Situation auf der Ottakringer StraBe Neu noch mehr verbessert werden kann bzw. wie
vorhandene Probleme gelést werden kénnten.

Im Folgenden werden diese Vorschlage zusammengefasst.

9.1 Burgerlnnenbeteiligung

= Beteiligung aller betroffener Geschaftsleute und BewohnerInnen und deren
Einbindung in weitere Planungsprozesse

* eine intensivere Bedirfniserhebung

= Zugehen auf Personen und die Einbeziehung auch derjenigen, die sich nicht
schnell und freiwillig melden

= Kontinuierliche Weiterbegleitung von BiirgerInnenbeteiligungsprozessen, auch
nach dem Umbau, dhnlich eines Stadtteilmanagements

= Zur Verfligung Stellung von Finanzmitteln fiir Nachfolgeprojekte und
-prozesse, die teilweise schon im Beteiligungsverfahren angedacht wurden

9.2 Sicherheit

Geschwindigkeit
= Geschwindigkeitsmessungen, -kontrollen (Ziel: Einbremsen der Schnell-
fahrerInnen)

» Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion verstarken:
- hdéhere Schwellen, um die Geschwindigkeit aus den Seitengassen zu drosseln
- Abmilderung des ,Carrerabahn-Effektes"

= Tempo 30-Zone in der Ottakringer StraBe Neu
» Installierung von Schwellen zur Reduktion der Geschwindigkeit
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Querungen
= vorhandene nicht ampelgeregelte Schutzwege besser kennzeichnen bzw.
sichern

» Sichtrelationen fir Pkw-FahrerInnen in den Kreuzungsbereichen verbessern,
u.a. durch bauliches Freihalten (eventuell durch mehr Radstéander bzw.
Motorradabstellplatze statt Pkw-Abstellplatzen in den wenig einsehbaren
Kreuzungsbereichen)

= Verkehrssituation flir AutofahrerInnen lbersichtlicher gestalten, damit wiede-
rum die Sicherheit der FuBgéngerInnen und RadfahrerInnen verbessert wird

= Verblasste Bodenmarkierungen erneuern und verbessern

»= Punktuelle Polizeikontrollen bei den neuen Schutzwegen, damit der MIV auf die
neuen Schutzwege aufmerksam wird und Vorrangverletzungen verhindert
werden

» Wunsch nach einer Ampelregelung bei der Kreuzung Hubergasse/Steinergasse
=  Wunsch nach einem weiteren Schutzweg auf der H6he Taubergasse

Konkret genannte Problembereiche im Hinblick auf die Sicherheit:

» Kreuzung Hubergasse/Steinergasse
= Neue Schutzwege Yppengasse und Frauengasse
= Bereich Palffygasse

9.3 Komfort, Aufenthaltsqualitat und Nutzerlnnenfreundlichkeit

Gehen und Gehsteigbreiten

LAufraumen" der Gehsteige

» Bessere Planung der Positionierung von StraBenmobiliar:
- Anpassung der Planung an die Bedirfnisse der NutzerInnen
- Anpassung des StraBenmobiliars an die raumlichen Gegebenheiten
- raumbildende Wirkung von StraBenmobiliar optimal einsetzen

Gerauschkulisse

= Reduktion der erlaubten Geschwindigkeit flir den MIV

= Kontrolle der abendlichen und nachtlichen Larmentwicklung bei den Lokalen
und des Verkehrs an den Wochenenden, insbesondere im Sommer

= Sanierung der lockeren Betonplatten der StraBenbahngeleise, um das laute
Klappern zu mindern

Offentlicher Verkehr

* Nachjustierung der Ampelschaltung zugunsten des OVs insbesondere bei der
Bergsteiggasse und der Kalvarienberggasse
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Parkplatze

= Halte- bzw. Parkmadglichkeiten flr Privatpersonen verbessern
= Lieferzonen fir Geschafte: Nachjustierung der Bedlrfnisse der Geschdaftsleute

9.4 Attraktivitat und asthetische Gestaltung

Attraktive Gestaltung

= Fidr zukidnftige Planungen:
- Gestaltungswettbewerb
- einheitliche Gestaltung

= Weitere Attraktivierung der StraB3e fir die Ansiedlung neuer Geschafte
» Eind@mmung der Ansiedlung von Wettblros

= Angebot an bestimmten Versorgungseinrichtungen verbessern, u.a. eine Bank
bzw. ein Bankomat und eine weitere Backerei

Begrinung
»= Sicherstellung einer guten Pflege der neuen Begriinung
(Baume und Pflanztrége)

» Verschmutzung der Hochbeete beseitigen bzw. verhindern und deren Pflege
optimieren

» Fir zukinftige Planungen:
- mehr Zeit fir eine ,vernlnftige™ Planung
- Unterstiitzung (nicht nur finanziell, sondern vor allem mit Information und
Beratung) von HausbesitzerInnen, die Fassadenbegriinungen umsetzen
wollen

Sitzgelegenheiten
= Verbesserung der Materialqualitat der Banke, um eine haufige Reparatur zu
vermeiden

= RegelmaBige Reinigung der Smarties, damit sie die frische Farbe behalten, und
Reinigung der Flachen auch unterhalb der Smarties

Geschaftsleben

= Weitere Belebung der Erdgeschosszone mit neuen Geschaften

= Weiterentwicklung der ,Flaniermeile®™ Ottakringer StraBe

*» Nachjustierung der Schanigarten in Bezug auf deren GréBe und Gestaltung
= Nachjustierung der Ladezonen bei einzelnen Betrieben

=  Weitere Initiativen durch den neu gegriindeten Geschéaftsleuteverein
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10 Conclusio:
Situation auf der Ottakringer Straf3e nach dem Umbau

Um ein umfassendes Bild der Ottakringer StraBe Neu zu erhalten, wurden die StraBe
sowie ihre Nutzungen und NutzerInnen mittels unterschiedlicher Herangehensweisen
und Methoden betrachtet.

Bericksichtigt wurden die neue Verkehrsorganisation und Verkehrssituation, die
Ergebnisse der Beobachtung der Verkehrsteilnehmerlnnen, die Ergebnisse der
Befragung der VerkehrsteilnehmerInnen, der Onlinebefragung der BirgerInnen, die
am Beteiligungsprozess teilgenommen haben, sowie der Interviews mit den Multiplika-
torInnen aus Hernals und Ottakring.

Schwerpunkte der zusammenfassenden Bewertung lagen auf folgenden Themen:

» Sicherheit (Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit)
= Komfort, Aufenthaltsqualitdt und NutzerInnenfreundlichkeit
(Wohlbefinden der NutzerInnen)

= Attraktivitat und asthetische Gestaltung (StraBenraumqualitat)

10.1 Verkehrsorganisation Neu

Fakten der Neugestaltung bezogen auf die Schwerpunkte der Bewertung:

Sicherheit

Die neue Verkehrsorganisation mindert durch Gehsteigvorziehungen in den Kreu-
zungsbereichen und Verbreiterung der Gehsteige und Schutzwege zur Querung der
Seitengassen die Querungslangen fir FuBgangerlnnen. Zusatzlich gibt es drei neue
nicht lichtsignalgeregelte Schutzwege und bei einer Querung eine Mittelinsel. Diese
MaBnahmen sind ein umfassendes Angebot zur Starkung des Sicherheitsgefiihls der
ZufuBgehenden.

Die Ausstattung der StraBenbahn-Haltestellen mit Haltestellenkaps ermdglicht ein
sicheres Ein- und Aussteigen der OV-NutzerInnen und die neu errichteten Mehrzweck-
streifen in beiden Fahrtrichtungen erhdéhen die Sicherheit der RadfahrerInnen.

Die zusatzliche Beleuchtung der Gehwege bietet ein verbessertes Sicherheitsgefiihl am
Abend und in der Nacht und das taktile Bodenleitsystem ermdglicht Sehbehinderten
die Ottakringer StraBe barrierefrei und sicher zu nutzen.
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Komfort, Aufenthaltsqualitat und Nutzerlnnenfreundlichkeit

Die Erneuerung des Fahrbahn- und Gehsteigbelags und die in vielen Teilbereichen
breiteren Gehsteige mit 20 neuen Verweilorten und 35 Banken bringen neuen Komfort
und ein Angebot flr den Aufenthalt in der Ottakringer Straf3e.

Die neuen StraBenbahnhaltestellen sind zentraler gelegen und fir die FuBgangerInnen
entlang der gesamten Strecke glinstiger angeordnet. Weiters sind alle Stationen mit
der zeitgemaBen Infrastruktur wie Wartehduschen, Zeitangaben, Sitzgelegenheiten
etc. ausgestattet.

Fir die RadfahrerInnen gibt es neben dem Komfort der neuen Mehrzweckstreifen ein
Angebot von 8 Radabstellanlagen und einer Citybike-Station.

Auf den Gehsteigen gibt es ein neues umfassend erweitertes Infrastrukturangebot mit
Banken, Beleuchtungskérpern, Trinkbrunnen, Pollern, LitfaBsaulen, Mistkiibeln und
Hundekotsackerlspendern neu ausgestattet bzw. erweitert.

Der Raum fur Schanigéarten ist teilweise vergréBert, bei einigen Cafés wurde er jedoch
im Vergleich zu vor dem Umbau verkleinert.

Die Anzahl der Stellplétze im StraBenraum wurde von 194 auf 118 reduziert.

Als Ersatz ist eine zusatzliche Tiefgarage mit 150 Stellplatzen in Planung, von denen
110 Stellplatze fir die Offentlichkeit ausgewiesen sind. Weiters gibt es seit Herbst
2012 in diesem Teil von Ottakring und Hernals eine Parkraumbewirtschaftung.

Attraktivitat und asthetische Gestaltung

Die speziellen Bodenbeldge fir die Gehsteige und Verweilorte bieten ein neues einheit-
liches Bild des FuBgangerInnenbereichs der Ottakringer StraBe. Flir den neuen asthe-
tischen Charakter der StraBe sorgen weiters insgesamt 24 Baume, 9 Pflanztroge,
2 Spielgerate, 3 Trinkbrunnen und 53 goldfarbene Kandelaber.

10.2 Fazit: Beobachtung der Verkehrsteilnehmerinnen

Die Beobachtungen erfolgten im Marz und April sowie im Juni 2014 an verschiedenen
Werktagen und Samstagen, sowie an einzelnen Abenden. Schwerpunkte der Beobach-
tung waren Kreuzungsbereiche, Schutzwege, Haltestellen und die Gehsteigabschnitte
zwischen den Kreuzungen.

Die VerkehrsteilnehmerInnen scheinen generell gut aufeinander eingespielt, auf den
ersten Blick betrachtet nehmen alle VerkehrsteilnehmerInnen Riicksicht aufeinander.

Bei ndherer Beobachtung zeigt sich allerdings, dass der MIV, wie an vielen anderen
Orten der Stadt, das Geschehen bestimmt und bei direkten Interaktionen die Ubrigen
VerkehrsteilnehmerInnen entsprechend dominiert.

Sicherheitsthemen

Ein Sicherheitsthema, das u.a. intensiv beobachtet wurde, war das Querungsverhalten
der FuBgangerlnnen.

Generell queren die FuBgdngerlnnen die Ottakringer StraBe, dhnlich wie vor dem
Umbau, immer und uberall - alleine, in Gruppen, geradlinig, schrag, Gber Schutzwege
bei Grin oder Rot, diagonal Gber Kreuzungen etc.

Die Art der Querung hangt einerseits vom MIV ab - von der Dichte des Verkehrsauf-
kommens und der Geschwindigkeit -, andererseits individuell von dem/der Queren-
den. Zu den Querungsstrategien gehéren z.B. zdgerliches oder eilendes Queren, kurze
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Querungswege oder Querungsgemeinschaften. Kinder (bis 12 Jahre) ohne Begleitung
queren die Ottakringer StraBe Neu eher selten.

Die Querung der Ottakringer StraBe Neu abseits von lichtsignalgeregelten Schutzwe-
gen ist bei (sehr) niedrigem oder sehr hohem MIV-Verkehrsaufkommen relativ leicht
maoglich. Zur Erhdéhung der persodnlichen Sicherheit bilden die ZufuBgehenden oft
spontane Querungsgemeinschaften, um ihre Sichtbarkeit gegeniber dem MIV zu er-
héhen.

Verbreitet ist auch das ,Durchwinken®, einerseits winken PassantIinnen den MIV durch
und queren nach diesem, andererseits winken auch MIV-FahrerInnen die Passantlnnen
Uber die Fahrbahn bzw. den Schutzweg.

Das Queren auf lichtsignalgeregelten Schutzwegen funktioniert Gberwiegend sehr gut.
An den ungesicherten Schutzwegen scheinen sich die PassantInnen derzeit noch nicht
durchwegs sicher zu fihlen. Teilweise wird hier die Strategie der spontanen
Querungsgemeinschaften angewendet. Die Beobachtung der Interaktion zwischen MIV
und FuBgangerlnnen zeigt, dass bei den neuen Schutzwegen Hohe Frauengasse bzw.
Hbéhe Yppengasse der MIV haufig mit ,ungedrosselter" Geschwindigkeit weiter fahrt,
ohne die FuBgangerInnen zu beachten.

Auch in einigen Seitengassen kommt es zu Behinderungen und teilweise gefahrlichen
Situationen, da der MIV sehr weit aus den Gassen herausfahren muss, um die
Verkehrssituation auf der Ottakringer StraBe Neu Uberblicken zu kénnen. Dabei ver-
stellt der MIV die Schutzwege in den Seitengassen und teilweise auch den Mehrzweck-
streifen und gefahrdet oder behindert dadurch FuBgangerInnen und RadfahrerInnen.

RadfahrerInnen und FuBgangerInnen gehen - mit einzelnen Ausnahmen - meist riick-
sichtsvoll miteinander um, v.a. auch in den StraBenbahn-Haltestellenbereichen bei den
Haltestellenkaps.

Gefahrlich fur RadfahrerInnen wird es, wenn der MIV auf den Mehrzweckstreifen aus-
weicht (z.B. zum Uberholen) oder dort anhélt oder steht (z.B. zum Be- oder Entladen).

Komfort, Aufenthaltsqualitat und Nutzerlnnenfreundlichkeit

Die Angebote, die Ottakringer StraBe Neu zu Queren, sind durch die Neuorganisation
verbessert worden. Die verringerte Querungsdistanz, die Gehsteigvorziehungen und
die zusatzlich errichtete Mittelinsel erleichtern das Queren der StraBe. Die Gehsteig-
vorziehungen dienen z.B. hdufig als Ausgangspunkt fiir Querungen. Von diesen Stand-
orten lasst sich fir jede Einzelne und jeden Einzelnen gut abschatzen, wann eine Que-
rung maoglich ist.

Der Mehrzweckstreifen, die Errichtung beradelbarer Haltestellenkaps und der dadurch
entstandene Komfort einer eigenen Fahrspur werden von den RadfahrerInnen sehr gut
angenommen.

Die Ausstattung aller Haltstellen mit Fahrgastinformationen und Uberdachtem Halte-
stellenhauschen wurde teilweise mit zusatzlichen Sitzgelegenheiten in der Umgebung
der Stationen erganzt. Die Sitzgelegenheiten werden insgesamt von den PassantInnen
intensiv genutzt.

Auf den Gehsteigen haben die FuBgdngerInnen in Summe viel Platz zum Gehen und
Stehen. Die sehr vielfaltige Gehsteigmoblierung engt diesen Platz jedoch teilweise ein.
Beobachtet wurde, dass die FuBgangerlnnen teilweise auf andere Flachen (Mehr-
zweck- oder Parkstreifen) ausweichen oder in ihrem Gehfluss kurz anhalten missen,
wenn der Gehsteigabschnitt zu schmal ist und PassantInnen entgegenkommen.

Die Gehsteigmdblierung kann an einigen Stellen, an denen sie sehr dicht steht, z.B.
bei einigen Pflanztrégen oder Schanigarten, auch als Schutzschild zum StraBenraum
angesehen werden. Die Kette aneinandergereihter Schanigarten fihrt jedoch manch-
mal dazu, dass die FuBgangerInnen eine Strecke auf dem Parkstreifen oder dem
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Mehrzweckstreifen gehen missen, um nach dem Queren abseits der Kreuzungen
wieder auf den Gehsteig zu kommen.

Attraktivitat und asthetische Gestaltung

Das neue Sitzmobiliar auf der Ottakringer StraBe und die neuen Verweilorte in den
StraBenbahn-Haltestellenbereichen werden insgesamt sehr gut angenommen.

Wesentlich fiir die Attraktivitat der Banke ist deren Lage bzw. die Wettersituation: in
der Sonne: hdufige Nutzung, im Schatten: eher seltenere Nutzung, - in der heiBen
Jahreszeit ist die Situation genau umgekehrt. Vor Supermarkten, Hotels oder der
Apotheke: haufige Nutzung; abseitige Lage ohne Attraktoren in der nahen Umgebung:
seltenere Nutzung.

Die Smarties und das FuBballlabyrinth sind besondere Anziehungspunkte. Die Smar-
ties sind bei den Kindern und auch bei einigen Erwachsenen zu allen Tageszeiten
beliebt. Ein FuBballmatch am Labyrinth wurde eher am Wochenende beobachtet.

Die Schanigarten waren im Beobachtungszeitraum je nach Tageszeit teilweise sehr gut
besucht. So waren an einem Schdnwettertag durchschnittlich mindestens zwei Tische
je Schanigarten von Gasten besetzt.

An den Wochenenden, insbesondere an warmen Sommerabenden, pulsiert das Leben
auf der Ottakringer StraBe Neu, es wird geplaudert, zugerufen, einzelne Personen und
Gruppen bewegen sich auf der StraBe auf Lokale zu oder von Lokalen weg. Das alles
wird begleitet von einem hohen Verkehrsaufkommen, mit teilweise gerauschintensi-
vem Starten und Bremsen insbesondere von Pkw-FahrerInnen. Dieser Mix ergibt eine
betrachtliche Lautstarke und fliihrt, wie die immer wieder beim Bezirk eintreffenden
Beschwerden zeigen, zu Larmbelastigungen fiir die AnrainerInnen.

Tab. 10: Zusammenfassende Darstellung der positiven und negativen Aspekte der

Beobachtung
Sicherheit Komfort, Attraktivitat
Aufenthaltsqualitat und und &asthetische
Nutzerlnnenfreundlichkeit Gestaltung
Ricksichtnahme der Verkehrs- neue Schutzwege Sitzbénke werden gut
te?lnehmerlnnen auf einander ist Gehsteigvorziehungen in den angenommen
teilweise vorhanden Kreuzungsbereichen Lokalangebot wird gut
Vorhandensgin neuer Schutz- neue Haltestellenkaps angenommen
wege Uber die Ottakringer Stra3e .
2 _ _ Mehrzweckstreifen
£ | Haltestellenkaps: die Interaktion . ; dist
8 zwischen den Verkehrsteil- verringerte Querungsdistanz
2 | nehmerinnen funktioniert grélReres Raumangebot fir
Mehrzweckstreifen: die Interakti- FuBgan.gerInn.en
on zwischen den Verkehrsteil- Gehsteigmoblierung als Schutz-
nehmerlnnen funktioniert tiber- schild fur FuRgéangerinnen
wiegend
Ricksichtslosigkeit einiger Nutzbarkeit der Schutzwege ist Larmbelastigung
Verkehrsteilnehmerlnnen durch die Nichtbeachtung vom
hohe Geschwindigkeiten des MIV MIV nicht immer gegeben
s | Vorrangverletzungen durch den Gehsteigmobiliar in bestimmten
= | MIV gegeniiber FuRgangerinnen C.a.ehstelgberelchen als Platz-
S | an den neuen Schutzwegen iiber rauber
L | die Ottakringer StraRe bzw.
Nichtbeachtung der neuen
Schutzwege
Verkehrsiibertretungen durch
den MIV und Radfahrerinnen
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10.3 Fazit: Befragung der Verkehrsteilnehmerlnnen

Insgesamt wurden 104 Personen auf der StraBe, online oder per Post befragt.

Aufgrund der Anzahl der Befragten insgesamt und der Anzahl der Rickmeldungen der
Online- bzw. Postbefragungen wurde der Fokus auf eine deskriptive Beschreibung der
Ergebnisse und auf die intensive Analyse der offenen Fragen gelegt. Je weniger
Personen im Rahmen einer Studie befragt werden, desto mehr muss von ,Tendenzen"
gesprochen werden und desto weniger kénnen Zusammenhdnge quantitativ festge-
macht werden.

Der Grundtenor der Reaktionen auf die Ottakringer StraBe Neu ist durchwegs positiv.
Nicht alle Winsche wurden im Zuge der Neugestaltung erflillt, und nicht alle Erwar-
tungen wurden getroffen. Die UmbaumaBnahmen werden jedoch als ein wichtiger
Eingriff in die richtige Richtung gewertet.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Befragung an Hand der einzelnen Gruppen
der VerkehrsteilnehmerInnen zusammengefasst.

FuRgangerlnnen

Der Komfort und die Aufenthaltsqualitdt haben sich durch die UmbaumaBnahmen flr
FuBgangerlnnen stark verbessert. ZufuBgehende empfinden die Veranderungen im
StraBenraum, die neue Raumaufteilung, die Gestaltung einiger Kreuzungsbereiche, die
Verringerung der Querungsdistanzen, die Haltestellenkaps, die Begrinung und die
neuen sehr guten Lichtverhaltnisse auf den Gehsteigen als durchwegs positiv.

Mit dem nach dem Umbau noch intensiver pulsierenden Leben auf der Ottakringer
StraBe steigt flir einige Befragte auch die soziale Sicherheit, andere wiederum flihlen
sich durch bestimmte NutzerInnengruppen des StraBenraums eher verunsichert.

Angemerkt wurde, dass einige Problemfelder, die bereits vor dem Umbau bestanden,
nicht wesentlich verbessert wurden. Die PassantInnen flihlen sich insbesondere von
den hohen Geschwindigkeiten des MIV und der generellen Riicksichtslosigkeit anderer
VerkehrsteilnehmerInnen bedroht. Sie sind u.a. durch den MIV, der vor den neuen
nicht lichtsignalgeregelten Schutzwegen abrupt bremst, verunsichert. Die Platzierung
einzelner Gehsteigmoéblierungen z.B. Schanigarten, Pflanztroge oder LitfaBsaulen, wird
von einigen Befragten als problematisch angesehen, da sie den neu ,gewonnenen"
Platz gleich wieder weg nehmen und Querungen behindern.

Die Larmbeldstigung ist auch nach dem Umbau ein wichtiges Thema. Die von den
Befragten empfundene ,hohe™ Geschwindigkeit tragt neben aufheulenden Motoren,
quietschenden Reifen und klappernden StraBenbahnschwellen zur allgemeinen Larm-
belastung und teilweise zur Verunsicherung bei. Die Verunsicherung durch die hohen
MIV-Geschwindigkeiten wird besonders stark von jenen Menschen empfunden, die mit
Kindern im Vorschulalter unterwegs sind.

Das Vorhandensein und die Verteilung der neuen Infrastruktureinrichtungen spielt eine
wichtige Rolle. Die neuen Banke werden lberwiegend als positiv angesehen, insbe-
sondere, da es vor dem Umbau keine Sitzgelegenheiten im StraBenraum gab. Deren
Ausfuhrungsqualitét wird jedoch stark kritisiert. Der Stil und die Ausflihrung der
Pflanztrége ist ein sehr kontroverses Thema, das je nach individueller Geschmacksvor-
stellung unterschiedlich kommentiert wurde. Einige der Befragten finden sie attraktiv,
flr andere sind es nur ,Rostkibel®.

Die Verschmutzung nach den Ausgeh-Nachten an den Wochenenden wird zwar ange-
merkt, die MA 48 fiir ihre Aufraumarbeiten aber sehr gelobt.
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RadfahrerInnen sehen die MaBnahmen, die getroffen wurden, als sehr positiv an: Der
durchgehende Mehrzweck- bzw. Radstreifen wird als ein Mehr an Platz und Schutz
gegenliber dem MIV aufgefasst. Die beradelbaren Haltestellenkaps werden als positive
Innovation angesehen.

Radfahrerlnnen

Problematische Situationen werden von einigen RadfahrerInnen bemerkt, wenn der
MIV auf den Mehrzweckstreifen ausweicht oder von den Seitengassen kommend auf
dem Mehrzweckstreifen stehen bleibt.

OV-Nutzerlnnen

Auch die NutzerInnen der StraBenbahn Linie 44 sehen die neuen Haltestellenkaps als
positive Einrichtung, wenngleich das Zusammenspiel von Pkw-FahrerInnen und Rad-
fahrerInnen noch nicht immer ganz reibungslos ist. Negativ angesehen werden die
Behinderungen des OV durch den MIV und die dadurch entstehenden langen Fahr- und
Wartezeiten wahrend der StoBzeiten.

Berichtet wird von einzelnen Behinderungen der ein- und aussteigenden Fahrgaste
durch vorbeifahrende RadfahrerInnen an den Haltestellenkaps.

Pkw-Fahrerlnnnen

Bei den Pkw-FahrerInnen steht die Frage der Parkplatze im Mittelpunkt. Zum einen
hat die Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung und zum anderen die Reduktion der
Stellplatzanzahl in der Ottakringer StraBe Neu die Situation verandert hat.

Tab. 11: Zusammenende Darstellung der im Rahmen der Befragung genannten
positiven und negativen Aspekte

Attraktivitat
und asthetische
Gestaltung

Sicherheit Komfort,
Aufenthaltsqualitat und

Nutzerlnnenfreundlichkeit

Begriinung: Baume, Pflanz-
troge, Fassadenbegrinung

neue StraRenraumaufteilung Raumangebot fir

beradelbare Haltestellenkaps FuBgangerinnen

neue verringerte Querungs- Banke

neue Schutzwege (teilweise)

in die Ottakringer Stral3e Neu
ein- biegender MIV

bestimmte Nutzerlnnengruppen
verunsichern, subjektiv wahrge-
nommen, die soziale Sicherheit
einzelner Befragter

Kreuzungen

. i distanz
2 | verbesserte Lichtverhaltnisse auf Beleuchtung
'g den Gehsteigen neue Schutzwege Smarties
2 | einzelne Kreuzungsorgani- Gestaltung der Kreuzungs- Angebot an Lokalen und
sationen infrastruktur Geschéften
pulsierendes Leben verbessert
die soziale Sicherheit
hohe Geschwindigkeiten des MIV Larmbeléstigung (Verkehrslarm Larmbel&stigung
Vorrangverletzungen bzw. und durchﬂdas Nachtleben verur- Stil der StraRenméblierung
abruptes Abbremsen des MIV sachter Larm) Qualitét der Banke
bei nicht lichtsignalgeregelten Nutzbarkeit der Schutzwege
Schutzweaen o ) Verschmutzung nach den
9 Qualitat der Bodenmarkierungen Wochenenden
> | Verkehrsiibertretungen durch Gehsteigmoblierung als Platz-
% | den MIV und Radfahrerinnen rauber Angebot an Lokalen
o : . und Geschéften
8 aus bestimmten Seitengassen Nutzbarkeit einzelner
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10.4 Fazit: Interviews mit Multiplikatorinnen

Insgesamt wurden 8 MultiplikatorInnen (PolitikerInnen, Gebietsbetreuung, Geschafts-
leute, Recycling Kosmos) aus beiden Bezirken in jeweils ca. ein- bis eineinhalb stiindi-
gen Interviews zu den Veranderungen nach dem Umbau befragt.

Angesprochen wurden verschiedene Themen, die im Zusammenhang mit der Umge-
staltung der Ottakringer StraBe eine Bedeutung haben.

» die Zielsetzungen fiir die Ottakringer StraBBe Neu,
» der Planungsprozess mit dem Beteiligungsverfahren,

= die Sicherheit im Zusammenhang mit der neuen Verkehrssituation bzw.
mit der sozialen Sicherheit

= der Komfort- und die NutzerInnenfreundlichkeit des neu gestalteten
StraBenraumes,

» die Attraktivitat, die Aufenthaltsqualitat und die dsthetische Gestaltung,
» das Geschaftsleben auf der Ottakringer Strae Neu und

» die Zukunft der Ottakringer StraBe.

Alle befragten MultiplikatorInnen und insbesondere die direkt in die Durchfiihrung
Involvierten sind sehr stolz auf dieses Projekt und auf die Aufwertung der StrafBe.
Insgesamt sehen sie die Entwicklung der StraBe als positiv an. Die Umverteilung des
StraBenraums zugunsten der FuBgangerInnen und RadfahrerInnen wird besonders
positiv hervorgehoben.

Die Zielsetzung flr den Umbau sah von Seiten der Politik folgende Rangfolge vor:
Primar die Berlcksichtigung der Bedurfnisse der FuBgangerInnen, danach die des OV,
dann die der RadfahrerInnen und am Schluss die des MIVs.

Den Planungsprozess empfanden die MultiplikatorInnen - nach einem holprigen Start
- als sehr gut koordiniert und effizient. Besonders hervorgehoben werden die gute und
erfolgreiche Zusammenarbeit der beiden Bezirke und die Durchfihrung der Birgerln-
nenwerkstatt. Kritisiert wird von einigen Interviewten der Zeitdruck?*, insbesondere im
Beteiligungsverfahren, und dass im Beteiligungsprozess der hohe Migrantlnnenanteil
in den gurtelnahen Bereichen der Bezirke wenig bertcksichtigt wurde.

Beim Thema Sicherheit sind die InterviewpartnerInnen einhellig der Meinung, dass die
neue Verkehrsorganisation die Situation fir die FuBgangerInnen und RadfahrerInnen
verbessert hat. Die Mehrzweckstreifen und die Fihrung der Radstreifen Uber die
Haltestellenkaps werden als Erfolg angesehen und funktionieren im Wesentlichen gut.

Das Queren fallt durch die kirzeren Querungswege leichter und die neuen nicht
lichtsignalgeregelten Schutzwege bringen den FuBgangerInnen ein gewisses Sicher-
heitsgefiihl. Die Absenkungen und Gehsteigvorziehungen tragen zum Komfort und zur
Nutzungsqualitat der Kreuzungsbereiche bei.

Einige Kreuzungsbereiche sind jedoch noch nicht optimal gelést. Hier kommt es durch
einbiegende und aus den Seitengassen herausfahrende Fahrzeuge zu unibersichtli-
chen Situationen. Einige MultiplikatorInnen haben beobachtet bzw. erhielten Rickmel-
dungen Uber einzelne Konflikte zwischen MIV, FuBgangerInnen und Radfahrerlnnen,

24 ygl. Kap.4: ,Die Bauarbeiten zur Fernwdrmeversorgung waren zeitlich gebunden und mussten bis Ende
2013 fertig gestellt werden. Auch die EU-Fordergelder mussten bis spatestens Ende 2013 abgerufen wer-
den. Aus diesem Grund stand das Projekt zur Neugestaltung der Ottakringer StraBe unter einem gewissen
zeitlichen Druck."
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u.a. Uber aus den Seitengassen in die Ottakringer StraBe einfahrende Pkws, die sehr
weit aus diesen StraBen herausfahren missen, um die Verkehrssituation in der
Ottakringer StraBe Neu erkennen zu kénnen.

Die neuen Querungsmodglichkeiten werden derzeit noch nicht von allen Verkehrsteil-
nehmerlnnen wahrgenommen, die Bodenmarkierungen sind nach Aussagen einiger
InterviewpartnerInnen bereits nach einem Jahr kaum noch zu erkennen, wodurch es
an den Schutzwegen zu gefahrlichen Situationen kommen kann.

Festgestellt wird, dass die Gehsteige jetzt viel mehr Platz und Aufenthaltsmdglichkei-
ten fir die FuBgangerInnen bieten. Kritisiert wird, dass es kein einheitliches Gestal-
tungskonzept gab und dass durch die zahlreichen neuen Infrastruktureinrichtungen
(LitfaBsaule, Pflanztrége etc.) der gewonnene Platz gleich wieder eingeengt wird.

Die Begrliinung, insbesondere die Baume, findet generell Anklang. Bei dem Design und
der Bepflanzung der Pflanztrége gehen die Meinungen auseinander. Fir die Bezirks-
vertretungen war es wichtig, dass die Trége robust, vandalismussicher und leicht zu
pflegen sind. Bei den (brigen MultiplikatorInnen gibt es unterschiedliche Rickmeldun-
gen zur Gestaltung und Bepflanzung. Einige finden die Pflanztrége sehr gelungen,
andere bezeichnen sie negativ als ,Rostkiibel".

Die Sitzgelegenheiten und die Spielgerate werden von allen grundsatzlich als positiv
wahrgenommen, an ihren Standorten sind bereits wichtige soziale Treffpunkte
entstanden. Die Ausfiihrungsqualitat der Banke wird jedoch teilweise stark kritisiert,
u.a., da sie bereits nach einem Jahr reparaturbedirftig sind.

Die neue Beleuchtungssituation auf den Gehsteigen wird durchwegs als positiv und
angenehm beschrieben. Die Beleuchtung gibt der StraBe am Abend eine ganz neue
angenehme Atmosphdre. Hervorgehoben wird auch die Beleuchtung der Sitzplatze,
dort treffen sich die Menschen am Abend zum Plaudern.

Ein Kritikpunkt, der bereits vor dem Umbau genannt wurde, besteht immer noch: die
Dynamik und die von einigen Interviewpartnerlnnen als zu hoch empfundene
Geschwindigkeit des MIV. Die umgesetzten baulichen MaBnahmen reichen nach
Meinung einiger MultiplikatorInnen nicht aus, um die Geschwindigkeit des MIV zu
reduzieren.

Die Parkplatzsituation wird insbesondere von den Geschaftsleuten kritisiert, es fehlen
weitere Ladezonen.

Die Schanigadrten beleben die Ottakringer Strae und unterstiitzen das neue Leben im
StraBenraum. Ein Problem wird in der uneinheitlichen FlachengroBe der einzelnen
Betriebe gesehen.

Insgesamt wird angemerkt, dass sich derzeit noch nicht alle VerkehrsteilnehmerInnen
an die neuen Bedingungen gewohnt haben und noch nicht optimal aufeinander einge-
spielt sind.

Die MultiplikatorInnen wiinschen sich, dass sich die Ottakringer StraBe neu in den
nachsten Jahren positiv weiter entwickelt und zu einer ,Flaniermeile® wird. Die
AnrainerInnen sollten weiterhin an der Entwicklung der StraBe beteiligt werden.
Wunsch ist auch, die Umgestaltung in der auBeren Ottakringer StraBe fortzusetzen.
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Tab. 12: Zusammenfassende Darstellung der im Rahmen der MultiplikatorInnen-
Interviews genannten positiven und negativen Aspekte

Sicherheit Komfort, Attraktivitat
Aufenthaltsqualitat und und asthetische
Nutzerlnnenfreundlichkeit Gestaltung
neue Straenraumaufteilung Raumangebot fiir Begriinung: Baume, Pflanz-
Mehrzweckstreifen fiir FuRRgangerinnen troge, Fassadenbegriinung
S Radfahrerlnnen Queren fallt leichter Gehsteigmobiliar: Béanke,
'S | Haltestellenkaps neue Schutzwege Spielgerate, Trinkbrunnen
8 | neue Schutzwege Gestaltung der Kreuzungs- Beleuchtung
Q .
verbesserte Beleuchtungs- infrastruktur
situation auf den Gehwegen Schanigérten
Belebung des StralBenraums
Verkehrsteilnehmerlnnen sind, Larmbeldstigung uneinheitliches Gestaltungs-
bezuglich der neuen Situation, Qualitat der Bodenmarkierungen konzept
noch nicht aufeinander der Schutzwege Qualitat der Banke
eingespielt . o .
hohe Geschwindiakeiten des MIV Gehsteigbreite in einzelnen einige Pflegeaspekte
ohe i
2 g Abschnitten Angebot an Lokalen und
g Vorrangverletzungen durch den Nutzbarkeit einzelner Geschaften
@ | MIV bei den Schutzwegen und Kreuzungen
€ | Kreuzungen . )
o Kg bereich q Uberflillung des Gehsteigs
einige Kreuzungsbereiche un .
9 9 Ampelschaltung fir den OV
Schutzwege
fehlende Ladezonen und
Parkplatze

10.5 Die Ottakringer Stral3e Neu: ein vielfaltiges Bild

10.5.1 Grundeinstellungen und Erwartungshaltungen

Die Meinungen, Kommentare und Beobachtungen zur Ottakringer StraBe sind vielfaltig
und in einigen Bereichen kontrovers. In einem Punkt sind sich aber fast alle einig:

Die Ottakringer StraBe war vor dem Umbau eine sehr lebendige StraBe und ist es auch
nach dem Umbau geblieben. Die Bemihungen um die StraBe erfreuen die Betroffenen
- die ,Ottakringer® wurde ins Rampenlicht gerickt.

Ob diese UmgestaltungsmaBnahmen positiv oder eher negativ bewertet werden, hangt
unter anderem davon ab, wie sehr sich die Befragten in der Ottakringer StraBe zu
Hause fihlen und inwieweit sie sich mit der StraBe und der Umgebung identifizieren.
Bei einer grundsatzlich positiven Grundeinstellung verschwinden Kritikpunkte zwar
nicht, werden jedoch als l|6sbare Probleme angesehen. Bei einer sehr negativen
Grundeinstellung werden die Probleme tendenziell als unlésbar bewertet. Sehr oft wird
bei der StraBenbefragung mit Entfremdungs- und Ausldénderargumenten geantwortet,
ganz gleich, um welches Thema es sich handelt.

Konkrete technische Probleme, wie etwa eine Ampelschaltung, klappernde StraBen-
bahnschwellen, fehlende Fahrradabstellanlagen oder Lieferzonen, schlechte Sichtrela-
tionen flr den Abbiegeverkehr oder ahnliches sind vergleichsweise viel einfacher zu
I6sen als Probleme des Miteinanders, der Kommunikation oder der Integration.

Eine der Befragten hat sehr pointiert auf den Punkt gebracht, was ihr wichtig ist:
+Alles ist sehr schén gemacht worden, nur die Menschen kdénnten netter zueinander
sein.“ (StraBenbefragung)
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10.5.2 Neuerungen in der Lebensumgebung — eine Herausforderung

Der Umbau einer ganzen StraBe ist nicht nur ein Eingriff, der Verkehrssicherheit,
Komfort und Asthetik verbessern soll. Berihrt werden Aspekte der Kultur und der
Identitat der BewohnerInnen.

Neuerungen im asthetisch-gestalterischen Bereich treffen auf den jeweils individuellen
Geschmack - und Gewdhnungseffekte treten erst mit der Zeit ein.

Die Einfihrung der Mehrzweckstreifen wird von den einen als Erleichterung fir ihren
Alltag angesehen, wenn sie mit dem Fahrrad unterwegs sind, fiir andere bedeutet es
die Bevorzugung einer Gruppe von Verkehrsteilnehmerlnnen auf Kosten einer
anderen.

Die Nutzung der Banke durch Migrantinnen berithrt z.B. die Frage der Heimat: Wer
gehoért dazu und wer nicht? Warum stért es manche Menschen, wenn die Ruhezonen
genutzt werden, wenn sich Menschen dort treffen, kommunizieren, SpaB haben?
Einige Befragte merken explizit an, dass sie sich in der Gegend nicht mehr zu Hause
fihlen, und dass sie ihre ,eigene™ Kultur und ihre ,eigene" Sprache vermissen.

Das Gefuhl, dass der MIV besonders schnell unterwegs ist, konnte im Rahmen einer
Messung mit den bezirkseigenen Geschwindigkeitsmessgerdten nur bedingt bestatigt
werden. Mit diesen Messgeraten konnte zwar nur ein tendenzielles Bild der Geschwin-
digkeit ermittelt werden, sie zeigen aber, dass sich die Mehrheit des MIV an die vorge-
schriebenen 50 km/h héalt. Uberschreitungen bis 55 km/h und in geringer Zahl dariiber
hinaus gibt es vor allem auBerhalb der StoBzeiten bzw. jeweils in die Fahrtrichtungen,
in denen gerade kein StoBzeitenverkehr fahrt z.B. stadtauswarts in den Morgen-
stunden.

Festzustellen ist, dass das Geschwindigkeitsempfinden vieler FuBgangerInnen eine
andere Fahrzeuggeschwindigkeit vermuten lasst, als auf die objektiv gemessene
Geschwindigkeit zutrifft bzw., dass 50 km/h bei einem StraBenraumquerschnitt wie
der Ottakringer StraBe von FuBgangerInnen als eine sehr hohe Geschwindigkeit des
MIV empfunden wird.

10.5.3 Meine Meinung — Unsere Meinung — Eure Meinung

Viele der Interviewten bewerten es als ausgesprochen positiv, dass sie befragt wurden
und werden, und dass sie dabei die Chance hatten und haben, ihre Ideen und Anliegen
einzubringen.

Andere Befragte glauben, dass die Bedlirfnisse der AnwohnerInnen und NutzerInnen
der Ottakringer StraBe nur wenig gehort und ernstgenommen werden, trotz der
Bemuihungen, die von Seiten der Bezirke und von den PlanerInnen unternommen
wurden. Das duBert sich in Verdrussmeldungen wie ,Es kimmert eh niemanden.™ oder
~Wozu eine Befragung, das andert eh nix."

Ein Beispiel ist der Umgang mit den Pflanztrégen, die an flir manche Hausbewohne-
rInnen unglnstige Positionen gestellt wurden: Auf der einen Seite meinten manche
AnrainerInnen, dass ihre Bedlrfnisse von den PlanerInnen nicht berlicksichtigt
wurden. Auf der anderen Seite wurde ihnen jedoch die Mdglichkeit geboten, Einspruch
zu erheben und gehért zu werden. Die Folge war, dass einige der Pflanztrége wieder
entfernt bzw. versetzt wurden.

Der Umbau der Ottakringer StraBe hat viele Themen aufgewihlt. Der Prozess des
Beteiligungsverfahrens im Vorfeld zeigte dies genauso auf wie die Ergebnisse der
Befragung und Interviews nach dem Umbau.
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10.5.4 Ist der Umbau gelungen?

Innerhalb kirzester Zeit wurden alle relevanten Dienststellen und Bezirke zusammen-
getrommelt, eine BirgerInnenbeteiligung zum Leben erweckt und begleitet und die
Winsche und Bedlirfnisse der Betroffenen soweit wie mdglich umgesetzt. Nicht alles
ist glatt gelaufen, manche Umsetzungen waren holprig, manche MaBnahmen aufgrund
des Zeitdrucks mangelhaft und nicht alle Bedirfnisse wurden befriedigt. Ist dieses
Projekt trotzdem eine Erfolgsgeschichte?

Gemessen an den Zielvorgaben und den Ergebnissen fallt die Antwort eindeutig positiv
aus.

Herauszuheben sind die groBzligig bemessenen Gehsteigvorziehungen in den Kreu-
zungsbereichen und die erweiterte Sicherheitslage fir FuBgéngerInnen und Radfahre-
rInnen. Weiters bietet die Ottakringer StraBe nach dem Umbau entlang der Gehsteige
eine abwechslungsreiche Abfolge unterschiedlicher Verweilorte.

Das einheitliche neue frische Erscheinungsbild des StraBenraums der Ottakringer
StraBe ist aus Sicht einiger Interviewten eines der positiven Ergebnisse des Umbaus.
Es fuhrt dazu, dass jetzt mehr Menschen unterwegs sind und sich im StraBenraum
aufhalten.

Und schlieBlich wird der Umbau von vielen Befragten liberwiegend als eine Wertschat-
zung durch die Stadtverwaltung angesehen.

Aus der Beobachtung und den Befragungen (auf der StraBe, online und Multiplikato-
rInnen-Interviews) ergibt sich folgendes Gesamtbild flir die Ottakringer StraBe Neu:

Einheitlich positive Aussagen gibt es zu folgenden Aspekten:
» verbessertes Raumangebot flir FuBgangerInnen im gesamten StraBenraum,
insbesondere auf den Gehsteigen im Sinne des Ziels ,FuBgangerInnen zuerst"
= verringerte Querungsdistanzen fir FuBgangerInnen
= Mehrzweckstreifen fiir RadfahrerInnen
= Flhrung des Mehrzweckstreifens als Radstreifen Uber die Haltestellenkaps
= Angebot an Sitzgelegenheiten und einzelnen Spielelementen
= Angebot an Schanigarten
= Beleuchtung der Gehsteige (mehr Sicherheit und Atmosphare)
= Begrinung generell (vor allem die Baume)
= weitgehende Umsetzung der Vorschlage der BlrgerInnenwerkstatt

Zu den kritisierten Aspekten gehéren:

= von vielen als zu hoch wahrgenommene Geschwindigkeit des MIV

* mangelnde Wahrnehmung der neuen nicht lichtsignalgeregelten Schutzwege
Uber die Ottakringer StraBe durch den MIV

» Qualitat in der Ausflihrung der Sitzgelegenheiten bzw. der Bodenmarkierungen

= ein Zuviel an Gehsteigmdéblierung, wodurch der neugewonnene Platz auf den
Gehsteigen gleich wieder reduziert wird

* nach wie vor bestehende Larmbeldstigung
= zu wenige Ladezonen
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Kontrare Meinungen gibt es zu folgenden Aspekten:
» Asthetische Gestaltung und Bepflanzung der Pflanztroge
» Gestaltungskonzept versus gestalterisches Sammelsurium
= Rulcksichthahme versus Riicksichtslosigkeit der Verkehrsteilnehmerlnnen

= Party- und Ausgeh-Meile Ottakringer StraBe versus Ruhebedlrfnis der
AnrainerInnen

Der Umbau der Ottakringer StraBe ist zwar baulich beendet, die gesellschaftlichen
Prozesse, die mit der Umgestaltung initiiert wurden, jedoch noch lange nicht. Im
Gegenteil - es ist ein ,work in progress", ein nie endender Prozess, der es verdient,
begleitet zu werden. In den MultiplikatorInneninterviews wurde u.a. angeregt, die
Gebietsbetreuungen aufzuwerten, damit sie die nachfolgenden Entwicklungen auf der
Ottakringer StraBe Neu begleiten, steuern und unterstitzen kénnen.
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Projekt: ,,Biirgerinnen in der Ottakringer Strae*

| Interviewerin:

Bogen Nr

Fragebogen

Einleitung: Wir machen im Auftrag des Magistrats der Stadt Wien eine Untersuchung iiber die Zufriedenheit der Fufigdngerinnen mit der
neugestalteten Ottakringer Strafe... (Kurze Beschreibung warum, wozu und fiir wen)

01 Wie oft kommen Sie auf die Ottakringer StraBe? (Kategorien vorlesen)

Lo ]

(1) Taglich | (2) Mehrmals die Woche |

(3) Mehrmals im Monat |

(4) Seltener |

02 Wie zufrieden sind Sie als NutzerIn mit der Ottakringer StraBe? Bitte benoten Sie nach dem Schulnotenprinzip von 1 bis 5! (Kategorien

vorlesen)

Lo2]

1Sehr zufrieden | 2 | 3 |

4 |

5 Gar nicht zufrieden |

Ich werde lhnen nun einige Aspekte die Ottakringer Strafie betreffend vorlesen und Sie benoten das bitte nach dem Schulnotenprinzip von 1
bis 5, wobei 1 sehr positiv und 5 sehr negativ ist.

Fragenkomplex zur Sicherheit
03 | Wiesicher flihlen Sie sich als FuBgangerin auf der Ottakringer Stra3e? 1sehr sicher 3| 4 5 nicht sicher
o Wie sicher fiihlen Sie sich beim Queren von Schutzwegen 1 sehr sicher nicht sicher
4 (Zebrastreifen, ohne Ampel)? 31415
Wie sicher fiihlen Sie sich allgemein beim Queren der . . .
05 OttakringerstraRe? 1sehr sicher 3 4 5 nicht sicher
06 Wie ist die Situation mit anderen Verkehrsteilnehmerinnen 1 unkompliziert 5 sehr
(Autoverkehr, Fahrradverkehr)? P 314 schwierig
o Wie funktioniert die neue raumliche Aufteilung von Fahrbahn - 1 sehr gut ar nicht
7 Mehrzweckstreifen/ Radfahrstreifen — Gehsteig? g 3 4 58
Wie sicher fiihlen Sie sich an den Stralenbahnhaltestellen / . . .
08 1sehr sicher 3| 4 5 nicht sicher
Haltestellenkaps?
Wie ist hier die Beleuchtung bei Dunkelheit?
09 Kann ich nicht beurteilen 1sehr gut 3 4 | 5sehrschlecht

10 Wiirden Sie Kinder (etwa 6 bis 12 Jahre) ohne Begleitung den StraBenraum queren lassen? nach dem Schulnotenprinzip:

[10 ]

1 Auf jeden Fall [ 2 [ 3

5 Niemals

11 Was mochten Sie uns noch zur Verkehrssicherheit bzw. Sicherheit im Allgemeinen sagen? Haben Sie dazu ein Anliegen?

Fragenkomplex zu Komfort und Nutzerinnenfreundlichkeit
. Sind fiir Sie als FG alle gewiinschten Querungsmaoglichkeiten 1 ausreichend 5 nicht
vorhanden? (Kénnen Sie (iberall dort hiniiber, wo Sie méchten?) 304 ausreichend
13 Wie bequem finden Sie das Uberqueren der StraRRe? 1sehr bequem 3| 4 unlS)Z::;m
] Wie zufrieden sind Sie mit den Zebrastreifen und Abflachungen? 1 sehr zufrieden 5 sehr
4 (Gestaltung der FuBganger-Ubergéinge) 304 unzufrieden
; Wie sieht es mit dem verfligbaren Raum fiir FG aus: Ist der Platz zum 1 ausreichend 5 nicht
> Gehen und Stehen... 314 ausreichend
Wie gemiitlich finden Sie die Sitzgelegenheiten auf der Ottakringer Lo 5 nicht
16 StraRe? Kann ich nicht beurteilen | ' sehr gemiitlich 314 gemiitlich

17 Was méchten Sie uns noch zum Komfort und zur Nutzerinnenfreundlichkeit sagen? Haben Sie dazu ein Anliegen?

Fragenkomplex zu Attraktivitdt und dsthetischer Gestaltung

18 Wie geféllt Ihnen die Begriinung der StraRe? 1 geféllt sehrgut | 2 3 4 | 5 geféllt gar nicht
19 Wie gefallen Ihnen die neuen Beleuchtungselemente in der StraRe? | 1 geféllt sehrgut | 2 3 | 4 |5 gefallt gar nicht
20 Wie gefallen Ihnen die neuen Sitzgelegenheiten? 1 geféllt sehrgut | 2 3 4 | 5 geféllt gar nicht
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21 Das Erscheinungsbild des Ottakringer Strafe allgemein... 1geféllt sehr gut | 2 3 4 | 5 gefallt gar nicht
. Pas Angebot von Geschaften und Lokalen auf der Ottakringer StraRe 1sehr attraktiv | 2 3| 4 5 gar nIC'ht
ist... attraktiv
2 Ich fiihle mich durch die Gerduschkulisse (Verkehr und Menschen) 1 Uberhaupt 2 5 sehr stark
3 " | nicht belastigt 34 beldstigt

24 Was mochten Sie uns noch zur Attraktivitdt und der dsthetischen Gestaltung sagen? Haben Sie dazu ein Anliegen?

25 Wie gerne gehen Sie hier in dieser Gegend zu Fu8?

Y]
N

| 25 \ 1Sehr gerne | 2

5 Gar nicht gerne

Bei 1oder 5 unbedingt nachfragen warum (25a)

Fragenkomplex Beurteilung der Umbauten, Kategorie 3 = unverandert

26 Wie hat sich die Situation fiir FuRgangerinnen verandert? 1 sehr positi ) ohr negati
Kann ich nicht beurteilen SEnr positly 3 4 > senrnegatly
5 Wie hat sich die Situation fiir Radfahrerinnen verandert? 1 sehr positiv ; <ehr negativ
7 Kann ich nicht beurteilen P 3 4 > g
»8 Wie hat sich die Situation fiir Autofahrerinnen verandert? 1 sehr positi , <ehr negati
Kann ich nicht beurteilen positiv 3 4 > gativ
R Wie hat sich die Situation an den Haltestellen des 44er verandert? 1 sehr positiv , sehr negativ
9 Kann ich nicht beurteilen P 3 4 > 8
0 | Wie sieht es mit dem Parkplatzangebot auf der Ottakringer StraRe aus? 1ausreichend 2 5 nicht
3 P 3 Y g us: vorhanden 3 4 ausreichend
Wie oft sind Sie mit folgendem unterwegs? (Kategorien vorlesen)
31 Zu Fu} (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
32 Fahrrad (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
33 ov (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
34 Auto (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
35 Wiirden Sie mir die PLZ lhres Wohnbezirks verraten? ‘ 35 ‘ PLZ ‘ ‘
Welche Griinde fiihren Sie zur Ottakringer StraRe?
| 36 | Ich wohne hier | (1) _Ich bin eine Anrainerin | (2) Ich wohne in der Umgebung |
37 Einkauf, Brunnenmarkt (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
38 Ausbildung | Arbeit (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
40 | Begleite Kind zu Schule, Kindergarten o.a. (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
4 Freizeit (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
42 Liegt am Weg | Haltestelle (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
43 | Sonstiges: (1) oft (2) manchmal (3) selten (4) nie
44 Vielleicht ist Ihnen im Zuge des Interviews etwas eingefallen, das Sie uns noch mitteilen méchten?
Was wiinschen Sie sich noch fiir die Ottakringer StraBe?
Personliche Daten (Bitte Interviewerin eintragen!)
[45] Geschlecht (1)w / (2)m | [ 46 | Ersichtliche Behinderung [
Zum Abschluss: Darf ich Sie jetzt noch nach Ihrem Alter fragen?
47 Alter Bei Zaudern Kategorien: ) @) 6) @) ) (6) @) ®)
14-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 80+

Fiir die Beteiligung danken und verabschieden!
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C Gesprachsleitfaden fur die Multiplikatorlnnen-Interviews

Leitfaden fiir Multiplikatorinneninterviews im Rahmen der Studie
»Blrgerinnen in der Ottakringer StraRe neu.
Analyse der Situation nach dem Umbau‘““

e Was gefdllt hnen an der Ottakringer StrafSe neu? Was stort Sie?

Sicherheit

e Wie schdtzen Sie die Sicherheit fiir FuRgangerinnen auf der Ottakringer StraRe ein? Wie gut
funktioniert das Queren der Ottakringer Strafle (auf und abseits von Schutzwegen/
geregelten Kreuzungen)?

e Wie schitzen Sie die Sicherheit fiir Radfahrerlnnen auf der Ottakringer Strafle ein?

e Wie kommen lhrer Meinung nach die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmerlinnen
miteinander zurecht? — MIV, FuR, Radverkehr, OV

e \Was sagen Sie zur Geschwindigkeit des MIV auf der Ottakringer Strafe? Hat sich durch die
baulichen MaBnahmen etwas verandert?

e Wiefunktioniert die neue rdumliche Aufteilung von Fahrbahn — Mehrzweckstreifen/
Radfahrstreifen — Gehsteig?

e Was sagen Sie zu den neuen Haltestellenkaps?
¢ Hat sich die Sicherheit fur FuSgdngerinnen durch die Neugestaltung verdndert?
e Sind Ihnen hierin den letzten Monaten kritische oder geféhrliche Situationen aufgefallen?

Komfort und Nutzerlnnenfreundlichkeit

¢ Wie komfortabel/ bequem ist die Ottakringer Straffe fiir FuRgangerinnen? Wie bequem ist:
das Queren der Straf%e, das Gehen auf den Gehsteigen, das Nutzen der Sitzgelegenheiten?

¢ Steht fir Fugéngerinnen geniigend Platz zur Verfigung?
o Wie sieht es mit dem Komfort fiir die verschiedenen Verkehrsteilnehmerlnnen aus?

Attraktivitat und asthetischer Gestaltung

e Wie gefallt Ihnen den Gestaltung der Ottakringer StrafRe?

e Was sagen Sie zu den neuen Elementen: Begriinung, Sitzgelegenheiten, Verbreiterung der
Gehsteige und Haltestellen, Beleuchtungen?

o Hat die Ottakringer Strafe durch die Neugestaltung an Attraktivitdt gewonnen? Hat sie
verloren?

e Wie hat sich das Angebot von Geschéften und Lokalen auf der Ottakringer StrafSe entwickelt?

e Hat der Larm/die Lautst3rke nach dem Umbau ab-fzugenommen?
Nehmen Sie Stérungen durch die Gerduschkulisse (Verkehr und Menschen) wahr?

e Sind Ilhnen Verdnderungen in der Nutzung der Strae nach der Umgestaltung aufgefallen?

Wiinsche fiir die Zukunft

e Wenn Sie sich die Ottakringer StrafRe in 10 Jahren vorstellen, wie sieht sie dann aus? Wohin
hat sie sich weiterentwickelt?

e Was wiirden Sie sich fir die Ottakringer Strafie wiinschen?
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